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Asunto: Primera Enmienda fm'“' /
Atencioén: A todos los interesados en participar )
Referencia: Proceso INTRANT-CCC-LPN-2023-0001

Por medio de la presente les comunicamos que en fecha 20 y 21 de febrero del afio dos
mil veintitrés (2023), fue publicada la convocatoria a participar en el proceso de
Licitacion Publica Nacional indicado en la referencia. En ese contexto, es de nuestro
interés hacer de publico conocimiento que, haciendo uso de las disposiciones
establecidas en el articulo 81 del Decreto NUm. 543-12, hemos procedido a enmendar
los siguientes puntos del Pliego de Condiciones Especificas del proceso de referencia,
para que en lo adelante dispongan lo siguiente, a saber:

1. Se modifica la seccién 2.4 Condiciones de pago comprendida en la pagina 21
del pliego:

2.4 Condiciones de Pago

v HITO 1: 20% - Suscripcion y Registro del Contrato: posterior a la adjudicacién
de la empresa que resulte con el primer lugar del proceso que nos ocupa, El
INTRANT procedera a la suscripcion del contrato correspondiente, debiendo el
contratista depositar la garantia de fiel cumplimiento del contrato y luego de su
registro debera depositar en el area legal de la instituciéon la garantia del buen
uso del anticipo, con la finalidad de que este sea expedido, con lo cual se
considerara cumplido este hito.

v HITO 2. 30% cubicable por cada entrega de los equipos de comunicacion que
conlleva:
a) Equipos instalados y energizados;
b) Prueba de ancho de banda en la interseccion, con la entrega de los
Planos As Built; e
c) Integracion del sistema de comunicacién con el Centro de Control de
Trafico del INTRANT.

v" HITO 3: 40% cubicable de la siguiente forma: El INTRANT realizard pagos
proporcionales de acuerdo con la cantidad de equipos recibidos y comprobados
por los técnicos de la institucion, junto a los auditores internos de la Contraloria
General de la Republica.

v" HITO 4: 10% Recepcion del total de la implementacion del proyecto, para el Gran
Santo Domingo, incluyendo la integracion con el Centro de Control de Trafico del
INTRANT.

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre pagara a presentacion de las
facturas durante la ejecucion del contrato. Los pagos se realizaran via libramiento y
conforme a la politica de pago establecida por la Tesoreria Nacional de la Republica
(periodo de 45 a 60 dias habiles) a partir de la recepcion conforme del expediente,
habiendo comprobado la validez y conformidad de los documentos sometidos.
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La documentacion requerida para pago debe ser depositada conforme a los
procedimientos establecidos por el INTRANT para los fines. Para fines de pago, el
suplidor debera entregar a las oficinas del INTRANT la factura con niumero de
comprobante gubernamental de manera mensual correspondiente a las entregas
realizadas en el mes anterior a la fecha de la factura. Debera anexar los conduces de
recepcion correspondientes.

El PROVEEDOR debera presentar la factura al INTRANT dentro de los 60 dias
calendario posteriores al ultimo dia del mes facturado. A los fines de dar cumplimiento
a las disposiciones del articulo 56 y siguientes de la Ley num. 423-06, Organica de
Presupuesto, asi como articulo el 48 de su reglamento de aplicacion, —que disponen
que al cierre del periodo fiscal no podran aplicarse pago con cargo al ejercicio que se
cierra, aunque exista balance de apropiacién disponible—, el INTRANT dara prioridad
para tramite y pago a los proveedores cuyas facturas hayan sido presentadas en el plazo
oportuno previamente indicado

El Oferente sera responsable y pagara todos los impuestos, derechos de aduana o
gravamenes que hubiesen sido fijados por autoridades municipales, estatales o
gubernamentales, dentro de la Republica Dominicana, relacionados con los bienes y
Servicios conexos a ser suministrados.

El pago seréa realizado mediante libramiento, razén por la cual es necesario que el
proveedor haya registrado su cuenta bancaria (Registro de Beneficiario)
Direccion General de Contrataciones Publicas (DGCP).

paginas 22 y 23 del pllego

2.5 Cronograma de la Licitacion

_ PERIODO DE EJECUCION
Martes 18 de abril de 2023 desde las 8:30 | ===
a.m. hasta las 10:00 a.m.

ACTIVIDADES

i‘,,@efggg:g";e Propuestas: "Snbre En el Salén mL!Itiuso del INTRANT ubicado
en la calle Pepillo Salcedo, puerta Este del

Estadio Quisqueya, Ensanche La Fe, Santo

Domingo, Distrito Nacional.

Martes 18 de abril de 2023 a las 10:30 a.m.

6. Apertura de “Sobre A” Propuestas | En el Salon multiuso del INTRANT ubicado
Técnicas en la calle Pepillo Salcedo, puerta Este del
Estadio Quisqueya, Ensanche La Fe, Santo
Domingo, Distrito Nacional.

Jueves 27 y Viernes 28 de abril del 2023. A
partir de las 9:00 AM, en el Centro de Control
de Trafico del INTRANT, en la Ave. 27 de
febrero, esq. Calle del Seminario, Sector La
Julia.

7. Prueba de Concepto de |la
solucion ofertada
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ACTIVIDADES
8. Verificacion, Validacién y Evaluacién
contenido de las Propuestas Técnicas
“Sobre A",

PERIODO DE EJECUCION

Martes 2 de mayo del afio 2023

9. Notificacidon de errores u omisiones
de naturaleza subsanables.

Miércoles 3 de mayo del afio 2023

10. Periodo de subsanacion de ofertas.

Viernes 5 de mayo del afio 2023 hasta las
4:00 pm.

Proceso de Subsanacion y Oferentes
Habilitados para la presentacién de
Propuestas Economicas “Sobre B”

11. Perlods de PordRmaon 08| ywe.. ies 10 de mayo del afie 2023
Subsanaciones
12.  Notificacion  Resultados del

Viernes12 de mayo del afio 2023.

13. Apertura y Lectura de
Propuestas Econdmicas “Sobre B”

Lunes 15 de mayo del 2023 a las 10:00 a.m.

En el salon multiuso del INTRANT, ubicado
en la calle Pepillo Salcedo, Puerta Este del
Estadio Quisqueya, ensanche La Fe Sto.
Dgo., D.N.

14. Evaluacion Ofertas Econdmicas
“Sobre B”

Hasta el 18 de mayo del afio 2023

15. Adjudicacion

Miercoles 24 de mayo del afio 2023

16. Notificacion y Publicacion de
Adjudicacion

Cinco (5) dias habiles a partir del acto
administrativo de adjudicacion.

17. Plazo para la constitucion de la
Garantia de Fiel Cumplimiento de
Contrato

Dentro de los siguientes 05 dias habiles,
contados a partir de la notificacion de
adjudicacion.

18. Suscripcion del Contrato

Un plazo no mayor a 20 dias habiles contados
a partir de la notificacion de adjudicacion.

19. Publicacion de los Contratos en el
portal institucion y en el portal
administrado por el Organo Rector.

Inmediatamente despues de suscritos por las |

partes.

3. Se modifica la seccion 2.8 Descripcion del servicio comprendida en la pagina
iego: B oand ¥\

24 del pliego: ?oNLE
L msYRRe

2.8 Descripcion del servicio

Para el logro de la contratacion del Servicio de Modernizacion, Ampliacion, Supervision -
y Gestion del Sistema Integral del Centro de Control de Trafico y la Red Semaférica del
Gran Santo Domingo, el Proponente debera realizar en el tiempo programado de
conformidad con los objetivos, alcances y contenido las actividades que se indican a
continuacion:
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e Disefiar, implementar y operar un Servicio de Modernizacién, Ampliacion,
Supervision y Gestion del Sistema Integral del Centro de Control de Trafico y la
Red Semaférica del Gran Santo Domingo y servicios relacionados, asi como la
integracion y comunicacion con los demas objetivos.

e Adaquisicién, instalacion y puesta en operacion de una Red Semaférica.

e Proveer una red de comunicacién y conectividad entre los diferentes
componentes del sistema.

e Disefiar, implementar y operar un conjunto de Instrumentos y equipos de
respuesta inmediata y analisis.

¢ Proveer los equipos de computos, insumos de seguridad y demas herramientas
necesarias utilizando la tecnologia mas avanzada.

o Gestionar y proveer los diferentes tipos de mantenimientos para el correcto
funcionamiento del sistema.

e Proveer el personal necesario para el correcto funcionamiento del sistema.

e Entregar los informes parciales y el informe final.

El Servicio objeto de esta licitacion debera cumplir con los siguientes requerimientos
generales:

4. Se modifica la seccion 2.9 Alcance del proyecto comprendida en la pagina 24 y
25 del pliego:

2.9 Alcance del Proyecto

La siguiente descripcion del alcance del proyecto es de manera enunciativa y no
limitativa a la solucion llave en mano que es responsabilidad del proveedor adjudicado,

segun su experiencia en este tipo de soluciones.
ﬁf*"“‘-‘-“-...

Trescientos treinta y cinco (335) intersecciones con reguladores semafg & foih E@ \““‘-\-\_
inteligentes nuevos y conectados al Centro de Control de Trafico del INTRAWF ’/ ‘\, ) \
a) Trescientos treinta y cinco (335) nuevos reguladores con prioridad bus, ) “ X
b) Mil trescientas cuarenta (1,340) nuevas camaras de deteccion Vehlcular . ;;- Tl “\g E‘
conectadas a los reguladores para poder actuar 335 intersecciones enf “ ﬁ?x’i«‘f\rﬂj . :h'{‘?““ i
del flujo vehicular detectado. W\ stu“‘u;g::;F“’ :‘!“:
c) Dos Mil (2000) nuevos semaforos vehiculares LED. VN czg‘ﬁ;&nng?{
d) Quinientos (500) nuevos semaforos peatonales LED. Ny, B0
I.d.1.Doscientos (200) semaforos con contador regresivo y avisador acustico™
para personas de vision reducida.
[.d.2.Doscientos cincuenta (250) semaforos seran peatonales tradicionales.
I.d.3.Cincuenta (50) semaforos LED para bicicletas.
e) Cincuenta y cinco (55) intersecciones criticas con un sistema de suministro
eléctrico ininterrumpido para garantizar la operacion de los reguladores vy
sensores haciéndolas independientes de la voluntad de empresas
apadrinadoras.
fy  Cincuenta (50) Camaras PTZ a instalar en las intersecciones a ser definidas por
la entidad contratante, luego de que el proceso sea adjudicado.
Un (1) afio de mantenimiento preventivo consistente en mantener las instalaciones
anticipandose a las averias, incluyendo aquellos sistemas, subsistemas y todos los
elementos nuevos que son objeto del presente pliego.
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lll.  Cinco (5) afios de Soporte 24/7 y Asistencia de todo el sistema existente instalado y
de los nuevos elementos a contratar que son objeto del presente pliego, consistente
en evaluar las averias conforme van surgiendo, incluyendo la cotizacién y reparacion
de averias producidas por terceros en las instalaciones objeto de la presente
Licitacion, realizando en su caso el oportuno presupuesto para montaje, sustitucion,
reforma y puesta en funcionamiento. Estos servicios seran ofrecidos por una brigada
completa (dos técnicos) durante las 24 horas y los 7 dias de la semana, distribuidos
en tres (3) turnos de trabajo. Adicionalmente una brigada de servicios de grua en el
horario de lunes a viernes de 9:00 AM a 6:00 PM.

IV.  Plataforma de Hardware para el centro de control.

V. Una red de comunicacion de uso exclusivo para la red semaférica que asegure la
conectividad de los reguladores semaféricos, las camaras de deteccidén vehicular,
las camaras CCTV de vigilancia de trafico con el Centro de Control de Tréfico.

VI.  Software de Gestiéon y Control de intersecciéon semaférico.

VIl.  Servicio de seis (6) Drones autonomos en tiempo real integrado al Software de
Gestion y Control de Intersecciones y Respuesta Répida de despliegue desde el
Centro de Control de Trafico (CCT) con supervision y analisis del transito y gestion
del mismo.

VIII.  Plataforma de Hangar para Drone Autdnomo instalada en el CCT.

El oferente que resulte adjudicatario reconoce y acepta las condiciones actuales de
todos y cada uno de sus elementos, haciéndose cargo de las mismas y prestando el
servicio requerido en el presente Pliego de Condiciones Generales y Especificas.

La aceptacién del presente Pliego de Condiciones Generales y Especificas obliga al
Contratista a estar a la entera disposicién del INTRANT y de sus requerimientos, siendo
éste la Maxima Autoridad sobre todas las instalaciones del Centro de Control de Trafico
y el Sistema Centralizado.

Cantidad Relacion de cantidades a contratar
335 Reguladores semaforicos inteligentes nuevos y conectados e}ﬁ” ._
tiempo real, al Centro de Control de Trafico del INTRANT. ‘
1 Sistema de Prioridad Bus
1340 Camaras de deteccion vehicular ,' TER AN
2000 Nuevos semaforos vehiculares LED. \\ mw‘_U;i‘:;c“’:‘{‘ﬂmssm /
500 Semaforos peatonales LED en total y divididos a contmuamoné&n i ml'g?;?mi“‘““f
peatonales con contador, tradicionales y de bicicleta. S i g
200 Semaforos peatonales con contador regresivo y avisador acustico
para personas de visién reducida
250 Semaforos peatonales tradicionales
50 Semaforos LED para bicicletas
55 Intersecciones criticas con un sistema de suministro eléctrico
ininterrumpido
50 Camaras PTZ

1 ARo de mantenimiento preventivo
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1 Soporte 24/7 por Cinco (5) afios y Asistencia de todo el sistema
existente instalado y de los nuevos elementos a contratar que son
objeto del presente pliego

1 Solucion de Hardware y Software de Hiperconvergencia

Firewall de seguridad

-3

Solucién de Switch Data Center Primario

Switch para recibir servicios externos
Software de Gestién y Control de la interseccion semaforica.

Drones auténomos

Al )l ~

Hangar del Drone Autonomo

335 Sistemas de comunicacién para interconectar las intersecciones con
el Centro de Control de Trafico del INTRANT.

5. Se modifica la secciéon 2.10.1 Reguladores Semaféricos comprendida en las
paginas 26 a la 30 del pliego:

2.10.1 Reguladores Semaféricos

El regulador de trafico es el equipo electronico encargado fundamentalmente de
controlar un conjunto de cuerpos semaféricos generalmente situados en una
interseccion o cruce de vehiculos en la via publica. Con esta regulacion, en lineas
generales, se pretende principalmente:

a) Mejorar la seguridad vial
b) Controlar y gestionar el trafico

componentes de Ultima generacion, de alta capacidad de integracion y funmonahdad’
concepcion modular y compacta, especialmente indicado para ser adaptado de ﬂorma\
simple y flexible en cualquier aplicacion de control de trafico.

Debera soportar las siguientes caracteristicas:

Permitir una estrategia de control por fases y/o grupos en cualquiera de los modos &
de funcionamiento.

Soportar 16 salidas o mas para grupos semaforicos.

Debera ser un sistema modular, integrado por componentes montados en rack
estandar de 19"

Cumplir con el protocolo de comunicacion NTCIP y/o UNE135401-4, el controlador
debera ser compatible con el protocolo NTCIP y/o UNE135401-4 poder interactuar
con otros dispositivos estandarizados, controladores y con el centro de control y
reconocerlos directamente al interconectarlos. Esta condicion de conectividad
cuenta también para equipamientos tales como video-detectores, paneles de
mensajes variables, camaras, sensores bluetooth, etc.

Soportar multiples interfaces de comunicaciones, (Ethernet, Wifi, etc.).
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Soportar la integracién de esquemas de prioridad al transporte publico y vehiculos
de emergencia (rescate, policia, ambulancias, etc.) Este modo de prioridad al
Transporte publico debera contar con al menos las siguientes funciones:

a) Debera aceptar comandos a través del software central de gestion de transito o
mediante un dispositivo instalado en la unidad de transporte publico.

b) El controlador debe poder extender el verde mas alla de su tiempo normal.

c) El controlador debera poder restablecer el orden de las fases y tiempos en 1 o
2 ciclos luego de que se ejecute el orden de prioridad.

Contar con CPU programable a través de interfaz web y con programador local.

Contar con Relevadores de carga, con proteccién por fusible en cada una de sus

salidas.

Capacidad para conectar hasta 8 detectores de peatén y 16 detectores vehiculares.

Debera contar con fusibles de servicio en la salida de conexion de semaforos como

proteccion adicional a los relevadores.

Debera Permitir entradas de 110V con un rango minimo de -20% y +15%, frecuencia

nominal de 50/60 HZ (+/- 1%).

La CPU debera contar con memoria flash estandar de al menos 16 MB, 64 DRAM

estandary 1 MB SRAM.

Debera estar basado en sistema operativo linux, software de cédigo abierto,

para garantizar la estabilidad, innovacién y continuidad en el futuro.

Soportar un rango de operacion de temperatura de -20° a 74° C, y una Humedad

relativa de 0% a 95%.

Pantalla de visualizacion desmontable u otro equipo de configuracién local del

regulador.

Contar con una amplia variedad de Puertos de Conexion

a) Puerto RJ45 (al menos 2)

b) Puerto USB (al menos 1), deben proveer alimentacion eléctrica y podran ser
utilizados, para trabajos como la transmisién de datos de otros dispositivos USB
0 para la actualizacion del software del controlador.

c) Puerto RS-485 (al menos 1). Debe permitir al controlador conectarse a
dispositivos compatibles y gabinetes que manejen este puerto.

d) Puerto RS-232 ((al menos 1). Debe permitir al controlador Conectaw y_ -
comunicarse con otros dispositivos de comunicacion, tales como modems(\ \\,/
routers, etc. i X&

e) Puerto que soporte GPS. i

Soportar Sensores de deteccion digital 6 por medio de espiras electroma@net@ar\s

(|OOpS) \\\\ \NS“:;j“x;«Nsvo: o}

Contar con un Boton o switch de Reinicio del CPU. N ontrdt?

Contar con abanico disipador de calor dentro del controlador. e

Contar con una lampara dentro del controlador para facilitar el trabajo en horas de
la noche.

Disponer de al menos un Filtro de linea de voltaje para proteccion de arménicos.
Debera contar con Panel de Distribucién (PDA) que cuente al menos con switch de
apagado/encendido del control, switch de apagado y encendido de semaforos;
Debera tener una fuente de alimentacién que alimente los diferentes voltajes
requeridos por el control tales como VCD y VCA. Dicho PSU debe disponer de
fusibles para cada tipo de alimentacién sea de corriente directa o corriente alterna.
Adicional al panel de Distribucion debe tener un tablero de distribucion General en
donde se conectaran los cables que llegan de la acometida. Dicho panel debe contar
con los interruptores necesarios para la correcta distribucion y proteccion del control.
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La tarjeta principal del controlador debe de contener al menos el microprocesador

principal, la memoria, y el sistema operativo

El controlador debera contar con mecanismos de seguridad (software y hardware)

de proteccibn contra verdes (contar con tablas o configuracion de

incompatibilidades).

Cada tarjeta de carga debera poder ser intercambiable mediante conexion de

enchufe tipo “plug in”.

Debera cumplir con al menos la programacién de planes de tiempo para

compatibilidad con el sistema actual.

El controlador debera contar con algoritmos que garanticen una configuracion local,

para ofrecer la prioridad a vehiculos de Transporte Publico.

El software de control debera estar basado en un software abierto de control de

interseccion, basado en el protocolo de comunicacién NTCIP y/o UNE135401-4

ofrecer una amplia variedad de funciones para la 6ptima operacion de transito.

Debera contar con al menos las siguientes funcionalidades:

a) Una interfaz Web/HTML que permite al usuario conectarse al controlador de
manera local por medio de una tableta, o computadora sin necesidad de instalar
un software adicional.

b) La conexion debe poder realizarse a través de Ethernet o via inalambrica con
un “router” portatil.

c) Deberéade poder registrar cada décima de segundo el estatus de los dispositivos
de deteccidn, y guardar en la memoria dichos datos hasta por siete dias.

El controlador debera contar con facilidades de operacién de los diferentes

elementos como:

a) Dispositivo de encendido/apagado de luces sin necesidad de apagado del
control.

b) Dispositivo de encendido de intermitencia ambar/roja /,/'

c) Dispositivo que proporcione un comando manual o enchufe para conexnen d 1
mismo. Este dispositivo podra estar o no incorporado al controlador. »

Debera tener la capacidad para el manejo de al menos las siguientes alarmas

a) Puerta de Gabinete abierta

b) Intermitencia Por error de equipo
c) Intermitencia por cambio de horario o nocturna
) Notificacién de modo local (modo en el que el controlador trabaja con planes ™
fijos)

e) Notificacidon de modo Manual activado

El Gabinete del regulador debera ser de construccion robusta y suficiente para

soportar los malos tratos propios de la via publica, y debera estar dotado de las

protecciones necesarias para su permanencia a la intemperie.

Debera estar fabricado de acero galvanizado y pintado en color gris para ser

instalado en base de concreto y/o poste pedestal.

a) El gabinete debera ser resistente a los cambios climaticos y debera ser
fabricado con material anticorrosivo y a prueba de fuego.

El disefio del gabinete, debera ser de arquitectura modular, teniendo las

dimensiones minimas para alojar el equipamiento necesario, y ademas cumplira con

los siguientes requerimientos:

a) La puerta principal del gabinete debera estar provista de un empaque en el
marco de neopreno, a prueba de agua y polvo.

b) En la parte interna de la puerta debera poder instalarse un estuche donde se
guardaran los documentos necesarios del gabinete como manuales de
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funcionamiento de los equipos controladores, planos de conexién interna del
hardware, etc.

c) Las bisagras deberan ser fabricadas en acero, y un sistema de cierre que
garantice la proteccién contra vandalismos.

d) El gabinete estara convenientemente reforzado en su interior como para
asegurar al conjunto la resistencia necesaria para soportar los esfuerzos a los
gue estara sometido

e) Lasdimensiones de los gabinetes deberan ser tales que garanticen el adecuado
alojamiento de las unidades de control, amplificadores de deteccién vehicular y
otros dispositivos de la Red de Comunicacion.

Todas las intersecciones objeto del proyecto deberan estar coordinadas segun la

programacion seleccionada. Al margen de que esto se realice desde el software del

centro de control, el regulador de trafico debera poder contar con el mismo contador=
de ciclo patréon, pudiéndose usar al menos los siguientes patrones o referencias \

a) Misma fuente horaria. ;/ '

) Misma hora de referencia u origen

c) Mismo algoritmo de célculo de contador o patron

) Mismo tiempo de ciclo.

>

necesarios en tiempo real, contando asi con la micro-regulacién y evitar bloquec?é

en intersecciones y lograr optimizar los tiempos. ~

Deberéa poder contar con funciones de prioridad de transporte publico. Debera poder

aceptar comandos a través del software central de gestion de transito o mediante un

dispositivo instalado en la unidad de transporte publico. El controlador debera tener
una recuperacién rapida después de la activacion de estas funciones de prioridad,

mediante un algoritmo que proporcione una recuperaciéon, que se haga entre 1y 2

ciclos.

Asi mismo, el regulador de trafico debera disponer de la posibilidad de programar

estrategias de priorizacién de movimientos para favorecer a los vehiculos de

transporte publico. Estas estrategias deberan operar en cualquiera de los modos de
operacion en que se encuentre el controlador.

El Regulador debera contar con un modulo de comunicaciones con elevada

conectividad. Soportar multiples interfaces de comunicaciones, desde el modem

hasta Ethernet para conexion a redes LAN o WAN, puertos COM y USB. También
debera soportar diversos interfaces para comunicaciones inalambricas como GPRS,

Bluetooth, WIFI, etc.

El regulador debera poder conectarse a la red de comunicaciones objeto de este

proyecto. Ademas, debera alojar un switch para conectar las camaras de CCTV y

transmitir las imagenes al Centro de Control de Trafico a través de la red de

comunicaciones propuesta.

Los equipos deberan tener un sistema de puesta a tierra contemplando las

especificaciones establecidas en el Cdodigo Eléctrico Dominicano y el National

Electric Code (NEC).

a) Instalar el sistema de puesta a tierra no mayor a 20 ohmios para cada
interseccién, el cual debe cumplir con las normas IEEE 142-1991 y IEEE STD
1100-2005, para aterrizar los reguladores de trafico y todos equipos activos en
las intersecciones.

b) Deberan incluirse todos los accesorios y cables de calibre minimo 6 AWG
necesarios para su conexion.
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c) Seraresponsabilidad del proveedor adjudicado la instalacién y puesta en
funcionamiento del Sistema de tierra en todas las intersecciones indicadas en
este documento.

6. Se modifica la seccion 2.10.2 Camaras de deteccion visual y de recoleccion de
datos de trafico comprendida en las paginas 30 a la 31 del pliego:
2.10.2 Camaras de deteccion visual y de recoleccion de datos de trafico

Se instalaran en las intersecciones de mayor afluencia de vehiculos de manera que
permitan la micro-regulacion en funcion de las condiciones del trafico
Deberan poder integrarse con el regulador de trafico de tal manera que puedan
actuar sobre el modo de operacién que se encuentre en ese momento.
Debera permitir la deteccion multiple y direccional de vehiculos de dia y noche, y la
comprobacion y monitorizacién en tiempo real.
Debera tener grado de proteccién IP 66 en conectores y en la carcasa.
Permitira el trabajo continuo en un rango de temperatura de +5C to +60 C
Las camaras deberan contar con puertos Ethernet y ser “IP-Addressable"
permitiendo con mayor facilidad su instalacion, y la monitorizacion remota y ajustes
de configuracion.
Debera contar con Reloj interno en tiempo real respaldado por bateria.
Debera ser compatible con tarjetas microSD/microSDHC/microSDXC y con cifrado
de tarjetas SD. Grabacién en dispositivos de almacenamiento conectados a la red.
Los equipos deberan poder visualizarse, configurarse y calibrarse desde el Centro
de control, en la propuesta debe quedar incluido todo lo necesario para que el sensor
quede instalado, considerando de forma enunciativa y no limitativa, los herrajes,
cableados, conectores, tarjeta de interfaz para rack de detectores, fuente de
alimentacion eléctrica y conexién de datos que se requiera para la correcta
operacién y transmision de informacién y pulsos al controlador.
Debera soportar una alimentacion PoE IEEE 802.3af.
Debera contar con una cobertura de deteccién que vaya desde los 15 m hasta]
m. 7
Debera contar con una frecuencia de imagen de al menos 20 FPS #
Contar con un lente tipo estrecho, con resolucion de al menos 640 x 480 anef

7. Se modifica la seccién 2.10.3 Sistema de Prioridad BUS comprendida: anlgh
pagina 31 del pliego: )

2.10.3 Sistema de prioridad de BUS

Este sistema debera facilitar el cruce por interseccion de los buses que prestan servicios
de transporte de pasajeros en los principales corredores de transporte masivo de la
ciudad, incluyendo la posibilidad de ser implementado en otro tipo de vehiculos
especiales, como ambulancias, en caso de ser requerido. por el INTRANT. Cada uno
de los nuevos equipos que se instalen en las intersecciones debera poder tener
programada la prioridad de los buses.

La entidad contratante se compromete a facilitar una interfaz al servidor de rastreo de
vehiculos del sistema de transito para obtener informacién de ubicacion en tiempo real
de los buses. EIl Software Plataforma de Gestion de Movilidad y Control de Transito
(apartado 2.10.5.1) a adquirir debera poder comunicarse con el servidor de rastreo. En
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funcion de la ubicacion de los vehiculos recibidos en esta interfaz, el Software de la
Plataforma de Gestion de Movilidad y Control de Trafico comunica al regulador de
semaforos que se acerca un autobus y solicita que se ejecute una rutina prioritaria para
el enfoque adecuado para permitir la prioridad de paso al autobus.

Dependiendo de la posicion de cada uno de estos buses, el regulador debera ejecutar
ciertos algoritmos de priorizacién en funcion de su posicién en tiempo real, que tendran
como objetivo lograr la menor pérdida de tiempo para el transporte publico, sin afectar
el correcto funcionamiento de los cruces.

8. Se modifica la secciéon 2.10.4.2 Semaforos Peatonales y de bicicletas
comprendida en la pagina 32 del pliego:

2.10.4.2 Seméaforos Peatonales y de bicicletas

Los semaforos peatonales deberan ser de policarbonato de alta durabilidad, y contar
con las siguientes caracteristicas:

Los semaforos peatonales deberan cumplir con las siguientes caracteristicas y con las
especificaciones técnicas indicadas en los pliegos de la licitacion:

De tipo modular de dos compartimientos.

lluminacion a base de LEDs de 20cm.

Semaforo de LED de bajo consumo de energia y pérdida de luz de menos de 1%
cuando se produzca una falla de LED. 8 ,i;“»«'rw **«xn;;:,\
Dispositivos con cierre hermético 7 A
Consumo de potencia de LED:
a) Verde 8 Watts i - \ QT
b) Rojo 5 Watts . = '\\; i
c) Ambar 8 Watts "'a\ ﬁ\i YTTQ\ A e

< -
o O,

; ; ; Yo N AC‘ON\?LDR"‘ESWE
De policarbonato reforzado (alta resistencia). \x WSTRSOR Sy
. . s 295
Figura humana verde y roja, son conformadas por LEDs. A\ m&‘{ﬁ?;\cw“
Figura de color verde Fija, simulando hombre caminando. e g ;

Figura humana color rojo y con contador.

Cronometro descendente de digitos, que indica los segundos faltantes para el cruce
del peatédn.

Garantia técnica en todos sus componentes de minimo 5 afios.

Viseras de tipo tunel

Para su sujecion, se utilizara el elemento de sustentacién.

9. Se modifica la seccion 2.10.5.1 Plataforma de Software comprendida en las
paginas 33 y 34 del pliego:

2.10.5.1 Plataforma de Software.

Este sistema debera facilitar el control de la gestion de la movilidad del Gran Santo
Domingo. Debera mejorar los niveles de servicios y contribuir a la eficiencia
energética al disminuir las demoras adaptandose en tiempo real a las condiciones
del trafico medidas por detectores, asi como a situaciones detectadas a través de
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otros sistemas: prioridad al transporte publico, condiciones meteoroldgicas, arboles
de decision, etc.

Este sistema debera de disponer de una plataforma basada en Web fundamental
para el correcto mantenimiento y operacion del sistema, enfocada tanto a
operadores como a personal especializado en ingenieria de trafico, asi como
permitiendo suministrar informacion en tiempo real a los operadores del Centro de
Control de Trafico.

La plataforma de gestidén y control debera cumplir el protocolo NTCIP y/o UNE
135401-4.

Debera soportar multiples subsistemas y poder realizarse los trabajos de
interconexion necesarios para la visualizacién de todos los reguladores que soporten
la interconexién, camaras CCTV, Sensores de deteccion, prioridad Bus, Paneles de
mensajeria variable, entre otras. en el Centro de Control de Trafico. Con este
Software configurado y los dispositivos de sistemas de trafico incluidos en el, debera
contar con las siguientes caracteristicas:

Ver un éarea geografica o mapa con sus controladores de interseccion y otras
ubicaciones de dispositivos, utilizando la panoramica y el zoom para ajustar el mapa
a cualquier nivel de detalle y campo de visién.

Se debera poder observar el estado actual de los controles de semaforo de las
intersecciones en tiempo real.

Seleccione areas y sub areas de dispositivos para visualizarlos.

Comprobar el estado de los dispositivos conectados en su sistema: controladores,
sefiales de mensajes, camaras, efc.

Enviar actualizaciones de mensajes y/u otros comandos a sefiales de mensaje
variable.

Crear areas de dispositivos para permitir la subdivision del acceso a los d[spOSItlvoé it
y su control. 1;’7
Recopilar datos de actividad del sistema, datos de dispositivos, trafico o usuarlos u
otra informacion y generar informes personahzados

s
o

horarias de dispositivos, anulaciones de patrones de controladores o descargas de\ \

datos.

Contar con una vista Navegador, en la que se vea principalmente un mapa de un
area geografica que contenga al menos los dispositivos de control de intersecciones
ubicados, el detalle de sus componentes y funcionamiento en tiempo real, pudiendo
accionar sobre estos.

Debe poder configurar usuarios y definir permisos de acceso y accion a los mismos
Debera proporcionar a los usuarios una apariencia fluida en todos los niveles de
zoom sin solapar ni ocultar los indicadores de dispositivos.

Contar con la opcioén de configuracion de las intersecciones, un gestor de capas para
seleccionar y filtrar los dispositivos que pueden verse en el mapa y funciones de
alarma configurables.

Debera proporcionar a los operadores una lista de todos los dispositivos de campo
conectados al sistema para una forma rapida y sencilla de supervisar y acceder al
estado de cada dispositivo.

Debera contar con un sistema de reportes en el que los operadores puedan acceder
y personalizar una serie de informes diferentes, como tipos de dispositivos, usuarios,
volumen y ocupacion, y mucho mas.
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XIX. Debera poder exportar imagenes, tablas y reportes en formatos como PDF, HTML,
XML, RTF, MHT, MS EXCEL, TXT, CSV, y varios formatos de imagen. En el caso
de los Mapas soportar formatos como: KML, SHP, Cualquier Fuente de Datos
Geoespacial SQL Server y POSTGIS.

XX.  Deberéa contar con un sistema de alarmas que indique cualquier error o situacion
reportada por el controlador o detectores.

XXI. El sistema debera contar con la posibilidad de gestionar algoritmos para la gestion
adaptativa (con planes y en tiempo real) del transporte publico, trafico y otros actores
relacionados con la movilidad que permitan realizar de forma conjunta una gestion” 4
6ptima de la movilidad teniendo en cuenta a todos los actores implicados en‘la
movilidad urbana: : \

a) Transporte publico

b) Vehiculos de emergencia | .

c) Transporte privado W b

d) Peatones W, 3¢

e) Ciclistas Ny 69
XXII. Este Software debera estar compuesto al menos de las siguientes funcionalidades:

a) Debera contar con un mapa en el que se pueda identificar y listar mas facilmente
la informacion sobre los diferentes dispositivos del sistema. Este mapa o vista
de explorador debera incluir funciones que le permitan seleccionar el tipo de
dispositivo, establecer un filtro en el nombre del dispositivo y también
seleccionar regiones/grupos de dispositivos para definir aiun mas la lista de
intersecciones y elementos para los que se presenta la informacion. Para cada
tipo de dispositivo (controlador, camara, etc.), la vista debera mostrar la
informacién en columnas de informacion especifica para ese tipo de dispositivo.

b) Debe poder visualizarse en este mapa y listado el estatus de la comunicacion,
los tiempos semaforicos, controladores seleccionados y su informacion basica,
estatus de detectores, comentarios, y opciones de cambios de estatus del
controlador (intermitencia, forzaduras, etc.)

c) Se debera poder generar informes diferentes sobre el estado del dispositivo y
los datos recopilados: alarmas, volumen, ocupacion, etc.

d) Debera tener la opcidn de generar las tablas y graficos necesarios de los datos
del sistema (Alarmas activas, alarmas activas por controlador, historial de
alarmas, Estatus de comunicacién por interseccion/area/subarea, datos o
imagenes de sensores instalados, historial de forzaduras, etc.)

e} Una funcion de programador que permita al operador manejar en una aplicacién
de calendario con la que pueda programar y ejecutar determinados comandos
operativos para dias, fechas y horas designados. Permitiendo al menos, realizar
cambios temporales o forzaduras en los planes de los controladores sin
necesidad de reprogramarlos, sincronizar la hora de varios dispositivos o
recopilar determinados registros de datos de un dispositivo.

10. Se modifica la seccién 2.10.6.1.1 Caracteristicas Generales comprendida en
las paginas 34 y 35 del pliego:
2.10.6.1.1 Caracteristicas Generales.

Tanto la Plataforma de Control de Trafico, el Network Video Recorder (NVR) para
almacenamiento de imagenes y video provenientes del sistema de Circuito Cerrado de
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Television (CCTV), el Sistema de Operacién, el Sistema de Gestiéon de las Cabinas de
Energia del SAl y el sistema de gestion y control de los Paneles de Mensajeria Variable,
irén alojadas en la solucién de Data Center del Centro de Control que a continuacion se
especifica:

Suministrar una soluciéon, compuesta por recursos de computo, almacenamiento,
gestion centralizada, software de Hiperconvergencia de forma integrada
homologada y preinstalada de fabrica que aproveche los componentes locales de
cada unidad y cree una plataforma de Nube Privada distribuida con capacidad de
crecimiento modular ilimitado en el mismo cluster donde todas las funcionalidades
estén basadas en el software y no dependan de un componente de hardware
especifico para su funcionamiento.

El software de Hiperconvergencia debera poder implementarse sobre al menos tres
diferentes fabricantes de hardware x86.

El software de Hiperconvergencia debera poderse implementar sobre servidores con
procesadores Intel o AMD.

El proponente deberé hacer entrega de la infraestructura minima para el correcto
funcionamiento de la solucion ofertada. Esta debera ser instalada y configurada en
sitio directamente por personal certificado por el fabricante.

La solucién ofertada debera incluir el hipervisor que permita la creacion y manejo del
ambiente virtual de la entidad. Este debe incluir el soporte y actualizaciones a nuevas
versiones sin costo adicional durante el periodo de garantia.

El software de Hiperconvergencia ofertado debera estar calificado como lider en el
cuadrante magico de Gartner mas reciente para Software de Infraestructura Hiper
Convergente (HCI MQ) e igualmente sea calificado como lider en el ultimo reporte
de Infraestructura Hiper Convergente de “Forrester Wave".

La solucién debera incluir de forma nativa una arquitectura que provea a nivel de ;
hardware y software un esquema de alta disponibilidad de tal forma que, ante la falla
de un nodo, se mantenga operativo el cluster sin afectar el desempefio de las \(
aplicaciones, este esquema no debe requerir elementos que hagan la funmon de
testigo (witness, quérum o similar). -
La solucion de Hiperconvergencia debera estar en capacidad de ofrecer dlferentes
servicios de almacenamiento como Servidores de Archivos, almacenamiento.

ntU‘

objetos compatibles con el protocolo S3 y almacenamiento de datos ho 2

estructurados.

El sistema deberd tener la habilidad de exportar la capacidad de su pool de

almacenamiento definido por software para que sea usada por otros servidores

fisicos o virtuales ya sea dentro o fuera del cluster. Esto se logra mediante el uso de

uno o varios de los siguientes protocolos estandar de almacenamiento: CIFS/SMB,

iISCSI, NFS.

La solucién de Hiperconvergencia debera contar con la funcionalidad nativa para la

creacion y manejo uno o varios Servidores de Archivos via NFS y SMB. Dentro de

un mismo cluster de Hiperconvergencia, se deben poder crear multiples instancias

de servidores de archivos. La capacidad minima ofrecida para este servicio debe ser

de 1TB.

El Servidor de Archivos, deberd incluir funcionalidades de analitica con las

siguientes caracteristicas:

a) Tendencias en el consumo de la capacidad del almacenamiento en el tiempo.

b) Proveer informacion de la antigliedad de los datos almacenados en el servidor
de archivos.
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c) Proveer alertas de anomalias que midan operaciones de archivos que excedan
un limite predeterminado.

d) Medir eventos de negacidén de acceso a archivos no autorizados.

e) Mostrar la distribucion de archivos por tamario y tipo de archive.

f)  Mostrar el Top 5 de usuarios activos en un rango de tiempo.

g) Mostrar Top 5 de Archivos accedidos en un rango de tiempo.

h) Proveer Informacion de Auditoria que muestre la actividad de un usuario o
direccion IP o archivo o carpeta en un rango de tiempo determinado.

XII. La solucién de Hiperconvergencia debera estar en capacidad de ofrecer una
soluciéon de almacenamiento de objetos. Este almacenamiento debera soportar el
protocolo estandar S3 para usos como almacenamiento de respaldos, retenciéon a
largo plazo, Big Data y DevOps. La capacidad ofrecida para este servicio debe ser
minimo 1 TiB.

11. Se modifica la seccién 2.10.22.1 Camara PTZ comprendida en las paginas 45y
46 del pliego:

2.10.22.1 Camara PTZ
Debe poder soportar las siguientes caracteristicas:

I.  Resolucién 4 MP.
[I.  Compresion H.264.
Ill.  Cuadros por segundos 2688*1520 @ 30fps.
IV.  Multiples flujos de Video, configurables individualmente.
V. Controles automaticos de imagen, brillo, nitidez, balance de blancos, control de
exposicion, auto iris, compensacion de contraluz.
VI. Pan/Tilt  360° llimitado (continuo) / (85° Auto-flip).
VIl.  Zoom Optico 33X o Superior.
VIIl.  Enfoque Automatico.
IX. Rango Amplio Dinamico (WDR).
X.  Tipo sensor de imagen CMOS.

XI. Funcionamiento automatico diurno/nocturno.
Xll.  lluminador Integrado, Infrarrojo LED.
XII. Capacidad de Almacenamiento Interno SDXC.

XIV.  PoE IEEE 802.3at (PoE+).
XV.  IPv4/IPv6, HTTP, HTTPS, NTP, RTP, RTSP, IGMP, ICMP, SNMP, UPnP, Qos,

802.1xy FTP.
XVI.  ONVIF Profile S.
XVII. indice de proteccién ante polvo y liquido de la carcasa (housing) IP67.
XVIII. indice de proteccién ante impactos mecénicos de la carcasa (housing) IK10.

XIX.  Temperatura de Operacion 0°C a 50°C.
XX.  Humedad Entre 10% - 90%.
XXIl.  Garantia de fabrica 1 afios de garantia.

12. Se modifica la seccién 2.10.23 Servicio de Drones comprendida en la pagina
46 del pliego:

2.10.23 Servicio de Drones
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El Sistema de Distribuciéon de Flotillas y Manejo de Vehiculos Aéreos no tripulados a
distancia (DRONE MANAGEMENT SYSTEM) debe de ser compatible e integrado al
Modulo del Sistema Centralizado de Control de Transito a ofertar. Y consiste en lo
siguiente:

I.  Seis (6) Cuadricoptero de larga duracion y alcance (Minimo 80 minutos de Vuelo y
150 Kilémetros de Monitoreo) disefiados para misiones de vigilancia con
programacion especifica de vuelos de Monitoreo, Deteccion y Alerta de Trafico
Vehicular.

II.  Dichos equipos deben de tener la opcién de poder ser controlados a distancia con
un Piloto capacitado desde el Centro de Control de Mando en el CCT.

Ill.  De igual manera debe de interactuar con el Software de Alertas de Trafico del CCT
para poder desplegarse en un periodo no mayor a cinco minutos luego de la
activacion de la alerta del CCT y de acuerdo a los parametros y configuraciones de
despliegue previamente establecidas.

IV.  El Sistema debe de tener herramientas avanzadas para el flujo de trafico en el
analisis de carreteras y vias mediante el procesamiento directo del video en tiempo
real. Debe de tener capacidad de almacenamiento de video para obtener matrices
de datos que proporcionan velocidades, aceleraciones y trayectorias precisas de
todos los vehiculos detectados en pantalla. También debe de transmitir al CCT la
categorizacion y el numero total de vehiculos que circulan por la interseccién en el
cual esta desplegado.

V. Tiempo de disponibilidad del sistema es 24/7 con cobertura 360 en cualquier
condicion climatica, sistema totalmente automatizado con desplegué del vehiculo
aéreo no tripulado a distancia. Este sistema puede detectar manejo agresivo,
retrasos de vias, y analisis de seguridad.

VI. El equipo de drones debe tener una redundancia entre cambios de no mas de 5
minutos dicho esto en dado caso que el equipo se esté quedando sin baterias otro._
drone debe remplazar el mismo

VII.  Especificaciones Técnicas:

a) Tiempodevuelo: 80 min (Con Camara integrada)

Velocidad Maxima: 18 m/s

Maximum altitude: 4000 m (KV specific)

Maximum take-off Weight: 15 kg

Maximum Wind Speeds: 45 km/h

Gusts op to: 55km/h

Operating Temperatures: min: -5°C RTF | max: 50°C RTF

Dimensions (Folded/packaging): 176H x 726H x 533W

Dimensions (Flying): 176H x 1106WB

DIMENSIONS OPEN (MM) /DIAGONAL LENGTH 835L x 835W x 350H

/1180mm

Transmision de Largo Alcance de minimo 100 Kilometros

Gimbal Dual con IR

Capacidad para aterrizar y despegar desde Hangar de carga de manera

autdnoma sin intervencion humana.
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13. Se modifica la secciéon 2.10.24.3 Plazo de Ejecucion para Reparaciones
comprendida en las paginas 50 y 51 del pliego:
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2.10.24.3 Plazo de Ejecucidn para Reparaciones

En general para la red semaforica; el plazo para reparacion por averias de los elementos

debera ser como maximo de veinticuatro (24) horas en dias laborables y de cuarenta y
ocho (48) horas en dias feriados. Dichos plazos se veran alterados cuando, para la

reparacion de una averia, sea necesaria la utilizacion de medios auxiliares no habituales
0 se precise la realizacién de obra civil.

Los tiempos maximos para atender las averias dentro del horario indicado son los

siguientes:
Prioridad Grado del impacto Cobertura | Tiempo de | Tiempo de
Respuesta | Resolucién
Maximo Maximo
Menores | Luces fundidas de un grupo 24 horas / | 30 minutos | 24 horas
semaforica, orientacién de 7 dias de
cuerpos semaforicos, la semana
colocacion de viseras de
cuerpos semaforicos, etc.
Medias | Luces fundidas roja o verde, 24 horas / | 30 minutos | 15 horas
ausencia de sefial o cuerpo 7 dias de
apagado, cruce en la semana
intermitencia, luces simultaneas
en un solo grupo semaférico
Graves | Derribos de elementos 24 horas / | 30 minutos | 48 horas
semaforicos (baculos, torres, 7 dias de
columnas, reguladores, etc.) la semana

que ocasionen que el seméforo
deje de funcionar, semaforo
apagado, luces simultaneas en
todos los grupos semafdricos,
camara CCTV fuera de servicio,
robo de cables o interrupcion de
la alimentacion eléctrica del
semaforo, etc.

Las actividades de Soporte 24]7 son en su mayorla producto de afeccnones del chma ”

externos como Iuces y el desgaste natural por el uso.

Entre las actividades que deberan realizarse estan:
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l. Disefio, seguimiento e implementacién de un protocolo para la ejecucion del soporte
24/7, basado en la experiencia propia del adjudicatario en complemento con la
realidad dominicana.

Il.  Cotizacion, Reparacion y suministro de componentes de los reguladores

[l Cotizacidn, Suministro, instalacion, y desmonte de cuerpos semaforicos vehiculares.

IV.  Cotizacién, Suministro, instalacion, y desmonte de cuerpos semaforicos peatonales.

V. Cotizacidn, Suministro, reparacion e instalacion de Luces LED

VI.  Cotizacidon, Suministro e instalacién de baculos semaféricos y columnas peatonales

VII. Cotizacién e Instalacion de cuerpos semaféricos vehiculares, peatonales, bicicleta,
contadores regresivos peatonales, sensores auditivos, y sensores de conteo y
compilacion de datos, en caso de derribo o dafio de estos.

VIII. Cotizacién, Reparacion, o suministro y puesta en funcionamiento de servidor
principal, limpieza de las bases de datos y comprobaciéon de los parametros de este.

IX.  Cotizacién, Reparacion, comprobacion de parametros y puesta en funcionamiento
de los dispositivos de prioridad del transporte publico, detectores y equipos de
control.

X.  Cotizacion, Suministro y Sustitucién de cableado de alimentacion y/o grupo
semaférico, Correccion de cableado de tierra.

Xl Cotizacién, Suministro e instalacién de fibra optica, convertidores de F.O. a IP,
Transceiver, fuentes de alimentacién, Empalmes de fibra, Mangas, y los
componentes necesarios para la reparacion de las camaras CCTV existentes que
requieran ser reparadas,

XIl.  Cotizacion, Suministro e instalacién de las camaras CCTV

Xlll.  Cotizacién e Realizacién de obras civiles de los elementos semaféricos (basamento
de regulador, de columna, de baculo, canalizaciones, etc.) en casos de derribos o
accidentes de estos y cuando las condiciones de las intersecciones asi lo requieran.

Nota: el listado de actividades que describen anteriormente ha sido desarrollado de
forma enunciativas, mas no limitativas, lo que significa que el Oferente atendiendo a su
experiencia en el desarrollo de proyectos iguales o similares al objeto de esta
contratacion, debera incluir todos los alcances que entienda necesarios para la:
ejecucion efectiva de dicho proyecto.

14. Se modifica la seccién 2.10.25.4 Servicios de suministro eleotnc.o '
ininterrumpido comprendida en la pagina 53 del pliego:
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2.10.25.4 Servicios de suministro eléctrico ininterrumpido.

™ S0

Para garantizar el suministro eléctrico de los reguladores que a su vez alimentan
cuerpos semaféricos instalados, camaras de CCTV, y los equipos de comunicacion para
interconectar las intersecciones con el Centro de Control de Trafico se requerira de un
sistema de alimentacion ininterrumpida (SAl) en las intersecciones mas criticas desde

el punto de vista de la seguridad y la movilidad, y asi evitar pérdidas de comunicacion
con el centro de control de trafico.

Al ser una propuesta para la nueva adquisicion de productos, es obligatorio presentar
en su propuesta cada uno de los puntos detallados en la descripcidn y especificaciones
indicadas mas abajo. El adjudicatario debera hacer entrega de los equipos mencionados
aqui, incluyendo la instalacion y configuracion de estos.
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Se debe incluir un Banco de Potencia que consta con gabinete de exteriores para alojar,
pre-ensamblado desde fabrica y construido para funciones de respaldo eléctrico vy, el
cual debe poseer como minimo las siguientes caracteristicas:

l. Debe operar en un rango de temperaturaentre 0° Ca+ 55° C.

Il Completamente hermético y anticorrosivo.

. Debe incluir sistema de ventilacién automatico, conformado por 4 ventiladores
activados por temperatura predeterminada y configurable.

V. Debe permitir montaje de equipos de comunicaciones en rack de 19" con las
divisiones “U” necesarias para alojar todos los componentes.

V. Accesorios para instalacion en platea de concreto o poste segun requerimiento.
VI. Debe incluir un UMC modulo de monitoreo remoto IP mediante el protocolo
SNMP que garantice el monitoreo en tiempo real de las siguientes variables:

a. Temperatura y humedad interna.

b. Apertura de cabina.

C. Envio de alarmas por apertura de cabina, temperatura y humedad.

d. Generacion de reportes.

e. Mediciéon de todas las variables eléctricas; Voltaje de entrada AC, voltaje de
salida AC, Amperaje de carga DC, Voltaje DC.

VII. El gabinete no debe exceder las siguientes dimensiones (pies): Altura: 2.40,
ancho: 1.75 profundidad: 1.48.

VIIl.  Material Acero Inoxidable.

IX. Debe incluir PDU para manejo de 110VAC. Soporte Rack de 19 Pulgadas.

X. Sistema de alarma sonoro para apertura de puerta. S
XI. Debe soportar alarmas de golpes y sacudidas.

XII. DC-UPS o solucion equivalente /

a. Voltaje Nominal de entrada 220/110 VAC (Red Comercial)
b. Voltaje de salida 110VAC.
o Voltaje de entrada 90 VAC - 280 VAC.

d. Frecuencia de entrada: 45 — 66 Hz.
XIll.  Baterias:
a. Libre de mantenimiento.

b. Tecnologia: AGM

15. Se modifica la seccion 2.10.30 Sistema de Comunicaciones de Intersecciones
a CCT ininterrumpido comprendida en las paginas 56 y 57 del pliego:

2.10.30 Sistema de Comunicaciones de Intersecciones a CCT

Se requiere una Solucién y/o Sistema de Transmisiéon y Recepcion, que sea
Redundante en cada interseccién (335) con capacidad minima de cuatro (4)
proveedores de soluciones de red celular y cuatro (4) adicionales activos
simultdneamente para un total de ocho (8); las 24 horas del dia. Dichos sistemas no
pueden ser del mismo proveedor o trabajar en la misma frecuencia. Y deben de ser
de companias aprobadas por el regulador de las telecomunicaciones en la Republica
Dominicana. El total de interfaces y equipos deben trabajar en conjunto para
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aumentar el ancho de banda total entre las distintas interfaces conectadas al
dispositivo.

Il.  Debe soportar 8*GE combo (RJ45/SFP).

lll.  Debe soportar un rango de 0 a 45 grados de temperatura de trabajo.

IV.  Debe soportar los protocolos DHCP, DNS, DDNS, [Pv6 Static, RIPng, OSPFv3,
IPSec, MPLS, L3VPN, HTTP/HTTPS, L2TP/L2TPv3, SSH y telnet.

V.  Debe de soportar un minimo de Throughput de 60Mbps para conexién segura con
el CCT.

VI.  Se requiere que dicho costo del servicio de los ocho proveedores de las
telecomunicaciones debe ser responsabilidad del oferente durante la duracion del
contrato.

16. Se modifica el literal B. Documentaciéon Financiera para empresas nacionales
e internacionales de la seccién 2.19 Documentacion a presentar comprendida en
las paginas 62 y 63 del pliego:

B. Documentacion Financiera para empresas nacionales e internacionales:

1. Certificacion actualizada de que estd al dia en el pago de sus impuestos
expedida por la DGIl. Las personas fisicas o juridicas extranjeras deberan
presentar la certificacion actualizada y legible del organismo, que, en su pais de
origen, sea el que determine que la misma se encuentra al dia con sus
obligaciones fiscales. (SUBSANABLE).

2. Certificacion de pago de la Tesoreria de la Seguridad Social (TSS). Cuando se
trate de personas fisicas o juridicas nacionales, deberan presentar certificacion
vigente de que se encuentran al dia. (En el caso de una empresa extranjera, este
requisito solo aplicara cuando dicha empresa se encuentre domiciliada y/o
legalmente representada en la Republica Dominicana). (SUBSANABLE).

3. Estados Financieros auditados del ultimo periodo fiscal, certificados por ung;”
firma de auditores o un CPA (contador publico autorizado). Dichos estados
financieros deben incluir los estados de resultados e indicar los indices de
solvencia, liquidez y endeudamiento del ultimo afio presentado. En caso de tener § “r* ‘
menos de un afio de operaciones en el pais, debe presentar unos Estados wsTUIC G
financieros interinos, segun aplique. (SUBSANABLE). LN

4. Carta de Referencia bancaria dirigida al INTRANT e indicando el niumero de
procedimiento de la presente licitacion. (SUBSANABLE).

5. Documentos que indiquen el nivel de facturacion que ha tenido la empresa en el
ltimo afio, certificados por la Entidad Contratante del pais de origen.

6. El Oferente debe acreditar Linea de Crédito Bancaria por un monto de ciento
veinte millones de pesos dominicanos con 00/100 (RD$120,000,000.00). Para
estos efectos, la acreditacion de la Linea de crédito debe ser aportada por el
Oferente o por uno de los miembros del Oferente Plural y debe cumplir con los
siguientes elementos:

a. El Oferente debera acreditar que cuenta con Linea de crédito aprobado mediante
certificacion expedida por entidades financieras nacionales supervisadas por la
Superintendencia de Bancos de la Republica Dominicana y/o por entidades financieras
extranjeras, siempre que estas estén legalmente constituidas y reguladas por el
organismo correspondiente al pais donde se acreditd la linea de crédito. Estas lineas de
crédito deberan expresar que se encuentran libres de otros compromisos y que seran
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destinados a respaldar el eventual contrato en caso de que le sea adjudicado y deberan
tener un plazo de validez igual o mayor a un (1) ario, contado desde la fecha de cierre
de la presente licitacion.

b. En caso de que las Lineas de crédito sean aprobadas por una entidad financiera de
origen extranjero, es obligacion exclusiva del Oferente aportar los documentos idéneos
qgue acrediten que la misma se encuentra regulada por la autoridad correspondiente.

c. La certificaciéon a presentar debe cumplir con los siguientes requisitos:

e Debe estar dirigida al INTRANT y debe especificar que la entidad bancaria sélo
autorizara el uso de esta para los compromisos generados por la licitacion
Publica Nacional Referencia No. INTRANT-LPN-CCC-2023-0001 para la
contratacion del Servicio de Modernizacién, Ampliacion, Supervision y Gestion
del Sistema Integral del Centro de Control de Trafico y la Red Semaférica del
Gran Santo Domingo.

e La fecha de expedicion no puede ser mayor a treinta (30) dias calendarios
anteriores a la fecha de cierre de la licitacion.

e La entidad financiera debe tener domicilio en la Republica Dominicana.

e La certificacidn no puede ser revocable.

e Debe tener un plazo de utilizacion de dicho cupo igual o mayor a un (1) afio,
contados a partir de la fecha de cierre del presente proceso.

e Elcupo de crédito debe estar libre de otros compromisos contractuales, no debe
poseer condicionamientos o limitaciones en su uso.

Esta certificacion podra ser aportada por cualquiera de los miembros de un consorcno/o
cualquier otro tipo de asociacion, siempre y cuando su participacion en la asomamorv no
sea menor al veinte (20%).

La certificacion debera estar acompafiada de:

a. Copia del extracto del documento por medio del cual el 6rgano competente del Banca
aprobo el cupo de crédito para el o los miembros del Oferente Plural u Oferente
individual; y

b. Documento donde se demuestre que la persona que suscribe la certificacién dirigida
al INTRANT es representante legal del Banco Aceptable, que para los bancos
dominicanos sera el certificado emitido por la Superintendencia de Bancos, para el caso
de bancos extranjeros su equivalente de acuerdo con la legislacion del pais de origen.

El Oferente que no presente el cupo de crédito, en las condiciones establecidas en esta
seccion, no pasara a la fase de apertura de la Oferta Econdmica “Sobre B, y su Oferta
sera rechazada por no cumplir los requisitos establecidos en el Pliego de Condiciones,
sin que haya lugar a hacer efectiva la Garantia de Seriedad de la Oferta. (NO
SUBSANABLE).

En caso de documentacion de empresa extranjera, debera depositarse los documentos
solicitados emitidos por las autoridades que hagan las veces de las indicadas
precedentemente en sus paises de origen, debidamente apostillados en original. Si se
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encuentran en idioma extranjero, debidamente traducidos en idioma espafiol por
intérprete judicial y legalizados ante la Procuraduria General de la Republica.

17. Se modifica la seccion 2.20 Presentacion de la Documentacién Contenida en
el “Sobre B” comprendida en las paginas 65 y 66 del pliego:

2.20 Presentacion de la Documentacion Contenida en el “Sobre B”

A) Formulario de Presentacion de Oferta Econdomica (SNCC.F.33),
presentado en un (1) original debidamente marcado como “ORIGINAL” en la
primera pagina de la Oferta, junto con dos (2) fotocopias simples de la misma,
debidamente marcadas, en su primera pagina, como “COPIA”. El original y las
copias deberan estar firmados en todas las paginas por el Representante
Legal, debidamente foliadas y deberan llevar el sello social de la compafiia.

B) Garantia de la Seriedad de la Oferta. Correspondiente a una Garantia por
Pdliza de seguros a favor del INTRANT, emitida por una entidad aseguradora
de la Republica Dominicana. Dicha garantia se realizara por el uno por ciento
(1%) del valor de la oferta. La vigencia de la garantia debera ser igual al plazo
de validez de la oferta establecido en el numeral 3.8 del presente Pliego de
Condiciones.

El “Sobre B” debera contener en su cubierta la siguiente identificacion:

NOMBRE DEL OFERENTE/PROPONENTE
(Sello Social)

Firma del Representante Legal

COMITE DE COMPRAS Y CONTRATACIONES
INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE
TERRESTRE

PRESENTACION: OFERTA ECONOMICA

Referencia: INTRANT-CCC-LPN-2023-0001

Las Ofertas deberan ser presentadas unicas y exclusivamente en el formulario
designado al efecto, (SNCC.F.033).

La Oferta Econdmica debera presentarse en Pesos Dominicanos (RD$). Los precios
deberan expresarse en dos decimales (XX.XX) que tendran que incluir todas las tasas
(divisas), impuestos y gastos que correspondan, transparentados e implicitos segun
corresponda.

El Oferente sera responsable y pagara todos los impuestos, derechos de aduana, o
gravamenes que hubiesen sido fijados por autoridades municipales, estatales o
gubernamentales, dentro y fuera de la Republica Dominicana, relacionados con los
bienes y servicios conexos a ser suministrados.
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Ninguna institucidn sujeta a las disposiciones de la Ley que realice contrataciones, podra
contratar o convenir sobre disposiciones o clausulas que dispongan sobre exenciones
0 exoneraciones de impuestos y otros atributos, o dejar de pagarlos, sin la debida
aprobacion del Congreso Nacional.

El Oferente/Proponente que cotice en cualquier moneda distinta al Peso Dominicano
(RD$), se auto-descalifica para ser adjudicatario.

A fin de cubrir las eventuales variaciones de la tasa de cambio del Dolar de los Estados
Unidos de Norteamérica (US$), EI INTRANT podra considerar eventuales ajustes, una
vez que las variaciones registradas sobrepasen el cinco por ciento (5%) con relacién al
precio adjudicado o de ultima aplicacién. La aplicacion del ajuste podra ser igual o menor
gue los cambios registrados en la Tasa de Cambio Oficial del Délar Americano (US$)
publicada por el Banco Central de la Republica Dominicana, a la fecha de la entrega de
la Oferta Econdmica.

En el caso de que el Oferente/Proponente Adjudicatario solicitara un eventual ajuste, el
INTRANT se compromete a dar respuesta dentro de los siguientes cinco (5) dias
habiles, contados a partir de la fecha de acuse de recibo de la solicitud realizada.

La solicitud de ajuste no modifica el Cronograma de Entrega de Cantidades
Adjudicadas, por lo que, el Proveedor Adjudicatario se compromete a no alterar la fecha
de programacion de entrega de los Bienes pactados, bajo el alegato de esperar
respuesta a su solicitud.

Los precios no deberan presentar alteraciones ni correcciones y deberan ser dados en
la unidad de medida establecida en el Formulario de Oferta Econdmica.

En los casos en que la Oferta la constituyan varios bienes, solo se tomara en cuenta la
cotizacién unicamente de lo evaluado CONFORME en el proceso de evaluacién técnica.

Sera responsabilidad del Oferente/Proponente la adecuacion de los precios unitarios a
las unidades de medidas solicitadas, considerando a los efectos de adjudicacion el
precio consignado en la Oferta Econdmica como el unitario y valorandolo como tal,
respecto de otras Ofertas de los mismos productos. EI Comité de Compras vy
Contrataciones, no realizara ninguna conversién de precios unitarios si éstos se
consignaren en unidades diferentes a las solicitadas.

Los precios no deberan presentar alteraciones ni correcciones.

18. Se modifica la seccién 3.4 Criterios de Evaluacién comprendida en la pagma

67 del pliego:

3.4 Criterios de Evaluacion
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Las Propuestas deberan contener la documentaciéon necesaria, suficiente y fehaciente
para demostrar los siguientes aspectos que seran verificados de manera combinada
bajo la modalidad “CUMPLE / NO CUMPLE Y PUNTAJE”:

Elegibilidad: Que el Proponente esta legalmente autorizado para realizar sus
actividades comerciales en el pais y ha aportado toda la documentacién requerida de
manera correcta, por lo que es demostrable que ésta cumple cabalmente con los
requerimientos exigidos para la contratacion que se trata.

Capacidad Financiera: El oferente debera demostrar poseer capacidad financiera para
cumplir con la entrega de los bienes con puntualidad de manera consecutiva e
ininterrumpida, por lo que debera proveer pruebas de tener estabilidad econdmica
suficiente para asumir las obligaciones que ponga a cargo la adjudicacion del presente
proceso.

Capacidad técnica: Que el proponente demuestre que esta técnicamente capacitado
para suplir las necesidades suministradas en estos términos de referencia y que posee
la experiencia requerida en estos pliegos de condiciones en la realizacion de labores
similares, con evidencia fidedigna que oferta estos bienes de manera regular y
consecutiva, constituyendo su actividad comercial principal. De manera particular se
evaluara que la experiencia posea referencia de satisfaccion.

Para la evaluacion de las ofertas y la seleccion del adjudicatario se considerara la
calidad de la Oferta Técnica y el costo de la Oferta Econdmica.

La puntuacién maxima asignada a la Oferta Técnica es de cien (100) puntos y para la
Econdmica de veinte (20) puntos. El puntaje minimo aceptable para la Oferta Técnica
es de Ochenta (80) puntos.

Los Proponentes que obtuviesen un puntaje inferior al sefialado como minimo, seran
automaticamente descalificados.

19. Se modifica la seccion 3.4.3 Requisitos técnicos comprendida en las pagmas/
69 a la 75 del pliego: Y/,

3.4.3 Requisitos técnicos

A ! '-x
La evaluacion de la propuesta técnica sera evaluada por puntuacion. Las Propuestas ™"
deberan contener la documentacion necesaria, suficiente y fehaciente para demostra"r"{.
el cumplimiento de los aspectos descritos a continuacién. El renglon sobre la ubicacion
sera evaluado de manera combinada (Cumple / No cumple y puntuacion). Estos seran
verificados y evaluados de la manera siguiente:

Evaluacién técnica

Cumple/

Requisitos No Cumple

1. Experiencia como Contratista (SNCC.D.049). En este caso
debera incluirse el reporte de experiencia de trabajos
similares o relacionados al objeto de la licitaciéon. El oferente
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Evaluacion técnica

Cumple/

Requisitos No Cumple

debera acreditar la experiencia de cada rama de los trabajos
a través de contratos y/o certificaciones, en las diferentes
areas de trabajo; Red de Comunicaciones, Red Semaforica,
Centro de Control y Centro de Datos. (NO SUBSANABLE).

2. Especificaciones técnicas del software debiendo definirse el
ambito de aplicacién de estos y los modulos que los
integraran acorde a las especificaciones técnicas
establecidas en este pliego. (NO SUBSANABLE).

3. Especificaciones técnicas de los elementos técnicos,
accesorios y equipos debiendo definirse el ambito de
aplicacién de los mismos y los médulos que los integraran
acorde a las especificaciones técnicas establecidas en este
pliego. (NO SUBSANABLE).

4. Metodologia y plan de trabajo. EI Oferente tiene que hacer
una descripcion y especificacion de las condiciones de
prestacion del Servicio, incluyendo las acciones a
emprender, sistemas operativos a emplear, sistemas
informaticos de  gestion y  control, Servicios
complementarios y otros que el Oferente considere
procedente implementar de acuerdo con su visiéon
estratégica, teniendo como base las especificaciones
técnicas contenidas en este pliego. (NO SUBSANABLE).

5. Cronograma de ejecucion del proyecto, contratacion e
instalacion de equipamiento, contratacion y capacitacion del
personal, asi como ejecucién de pruebas y puesta en
funcionamiento del servicio. (NO SUBSANABLE).

6. Catalogos de los equipos ofertados. Se admitiran en idioma
inglés, los catalogos de los equipos ofertados, en caso de
que el Oferente no pueda obtener estos documentos en
idioma espafiol. (NO SUBSANABLE).

7. Plan de mantenimiento preventivo. (NO SUBSANABLE).

o0

Plan de Soporte 24/7. (NO SUBSANABLE).

9. Carta de garantia para Stock de repuestos en todos los
equipos que garantice la continuidad del servicio. (NO
SUBSANABLE).
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10. Relacion de equipamientos para dispositivos de seguridad
(lentes de seguridad, guantes, anteojos, casco y vestimenta
adecuada) de uso obligatorio para todos los inspectores
durante la jornada laboral. Presentar especificaciones
técnicas. (NO SUBSANABLE).

11. Organigrama laboral empleable durante la ejecucion del
Servicio, debiendo indicarse el mayor nivel de detalle como:
Labores inherentes de cada cargo, nivel de
profesionalizacion, entre otros. (NO SUBSANABLE).

12. Experiencia profesional del personal principal
(SNCC.D.048). (NO SUBSANABLE).
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Evaluacién técnica
- Cumple/
Requisitos No Cumple

13. Plan de capacitacion de personal operativo, administrativo y

de soporte técnico y su cronograma de ejecucién. (NO

SUBSANABLE).
14. Debera adjuntarse autorizacion del fabricante en original

(debidamente apostillada, si corresponde), mediante la cual

se certifiqgue que el oferente estd autorizado y capacitado

para utilizar los equipos propuestos, asi como los plazos de

garantia que poseen tales equipos. (NO SUBSANABLE).

Nuam. CRITERIOS Puntaje Maximo Asignado
1 Experiencia de la empresa y/o fabricante 15 Puntos
2 Diserio y Diagrama 10 Puntos
3 Plan de Trabajo 5 Puntos
4 Cronograma de Ejecucion 5 Puntos
5 Plan de Mantenimiento 5 Puntos
6 Plan de Entrenamiento y Capacitaciones 5 Puntos
7 Soporte 24/7 y Brigada Drones 10 Puntos
8 Sistema de Comunicaciones 10 Puntos
9 Prueba de concepto 35 Puntos

Total del Puntaje Maximo Asignado 100 Puntos

1. Experiencia de la empresa y/o fabricante

de acuerdo con los subcriterios indicados a continuacion:

EXPERIENCIA DE LA EMPRESA Y/O FABRICANTE s
Puntaje Puntaje Puntaje
Subcriterios Rangos Maximo Maximo
subcriterio
1-3 afios 1
4-6 afios 2
15 afios de experiencia | 7-9 afios 3 5
10-12 afios 4
13-15 arfios 5
1 - 3,000 controladores 1
3,001 - 6,000 controladores 2
15,000 controladores a | 6,001 - 9,000 controladores 3 S 15
nivel mundial 9,001 - 12,000 controladores 4 puntos
12,001 - 15,000 controladores 5
1 - 8,000 intersecciones 1
8,001 - 16,000 intersecciones 2
16,001 - 24,000 intersecciones 3 5




L INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

40,000 intersecciones | 24,001 - 32,000 intersecciones 4
desplegadas [ 32,001 - 40,000 intersecciones 5

2. Disefio y Diagrama General del Proyecto.

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente,
de acuerdo con los subcriterios indicados a continuacion:

DISENO Y DIAGRAMA GENERAL PROPUESTO
Subcriterios Puntuac‘lon- per Puntaje Maximo
subcriterio
Diagrama general con el disefio del Sistema del
flujo del proceso del software y su interaccion con 5 Puntos
los demas componentes
Diagrama general con el disefio de cada 10 Puntos
interseccion y los equipos que debe contener:
Regulador, cuerpo semaférico, solucién de 5 Puntos
comunicaciones, camaras de deteccion y camara
PTZ.

Plan de Trabajo.

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Ofer'enté'"-*»',; ¥ \ o B
. . . . €
de acuerdo con lo indicado a continuacion:

PLAN DE TRABAJO

Puntaje

Puntuacién Maximo
Asignada Asignado

al Criterio

Descripcion

Completo y Coherente:

Cuando esté presente las actividades principales del trabajo,
su contenido y duracion, fases y relaciones entre si, indicando
las etapas y las fechas de cada una de las tareas que deberan
realizar para desarrollar el proyecto en cuestion. Este, ademas
presentara un estilo de redaccion claro, preciso y conciso,
facilitando y haciendo factible cada tarea propuesta.
Presentara los tiempos y las formas en que se presentaran las 5 Puntos
documentaciones finales, informes, planos As Built, que
entregara el Contratista a la empresa contratante.
Incompleto:

Cuando este cumpla con todas las condiciones citadas en el
criterio anterior, incluyendo algunas omisiones o falta de 3 Puntos
vinculacion entre las actividades a realizar y los objetivos
perseguidos por el proyecto.

5 Puntos
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PLAN DE TRABAJO

Puntaje

Puntuacion Maximo
Asignada Asignado

al Criterio

Descripcion

Deficiente e Incoherente:

Cuando este carezca de un desarrollo claro y preciso, haciendo
omisién de las tareas principales del proyecto e imposibilitando 1 Punto
Ja vinculacién de las tareas indicadas del proyecto con los
objetivos propuestos.

Cronograma de Ejecucion.

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente
de acuerdo con lo indicado a continuacion:

CRONOGRAMA DE EJECUCION DE LAS OBRAS DE INFRAESTRUCTURA; DEL
SUMINISTRO, INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL EQUIPAMIENTO
PROPUESTO; SUMINISTRO, INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA
DE COMUNICACION.

Puntaje

Puntuaciéon | Maximo
Asignada | Asignado

al Criterio

Descripcion

Cuando este presentando de forma razonable su tiempo de
ejecucién y el detalle de todas las actividades a ser desarrolladas
para la ejecucion de los trabajos, cumpliendo siempre con el
orden de precedencia que debe existir entre los recursos 2 Punto
asignados y el personal responsable, pudiendo ser utilizado
como linea base, monitoreo y control durante la fase de
ejecucion del proyecto.

Cuando sea presentados en un Grafico Gantt, en el software 5 Puntos
Microsoft Project, en tamafio 8 /2" x 11" oal 11" o al 17", de forma

; 4 o . 2 Punto
coénsona con el tiempo maximo dispuesto, para el desarrollo del
proyecto en cuestion.
Cuando presente una vinculacién efectiva de cada una de las
partidas que lo conforman, de forma que presente coherencia TR —

con el proceso a ser desarrollado, indicando de forma detallada
los recursos necesarios.

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente
de acuerdo con lo indicado a continuacion: >

\"\ &
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PLAN DE MANTENIMIENTO

condiciones establecidas en los criterios anteriormente citados.

Puntaje
= Puntuacién Maximo
Descripcion ; ;
Asignada Asignado
al Criterio
Completo:
Cuando este incluya de forma detallada todas las tareas que
deberan realizarse para el mantenimiento de cada uno de los
equipos propuestos, indicando: el tiempo para su realizacién,
piezas, repuestos y fungibles a ser sustituidos, personal que
realizara el mantenimiento y el esquema mediante el cual se 5 Puntos
gjecutara este mantenimiento.
Debera indicar los alcances dispuestos para la realizacion de
los mantenimientos preventivos necesarios para mantener en 5 Puntos
perfecto funcionamiento las infraestructuras y equipamientos
propuestos.
Regular:
Cuando a pesar de presentar un Plan de Mantenimiento
‘ o i ; 3 Puntos
detallado, incurra en omisiones o desviaciones vinculadas con
la ejecucidn de este.
Deficiente:
Cuando este sea presentado omitiendo cumplir con las 1 Punto

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente

de acuerdo con lo indicado a continuacion:

PLAN DE ENTRENAMIENTO Y CAPACITACIONES

Descripcioén

Puntuacion
Asignada

Puntaje
Maximo
Asignado
al Criterio

Cuando éste contemple de forma detallada cada una de las
actividades que abarcan dichos entrenamientos o
capacitaciones: Material de apoyo a ser suministrado;
Cantidad de Horas (Duracion) de cada capacitacion; Personal
asignado para impartir dichas capacitaciones; Temas que se
desarrollaran; definicién de las metas a lograr en corto,
mediano y largo plazo; definicion del perfil de los candidatos a
ser capacitados; indicar el medio de evaluacion; el uso de
sistemas e-learning dentro del programas que asi lo requieran.

2 Puntos

Cuando los objetivos de los Entrenamientos o Capacitaciones
que realizara el Oferente que resulte ganador, estén

formulados de forma clara, precisa y medible, de tal manera

2 Puntos

5 Puntos
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PLAN DE ENTRENAMIENTO Y CAPACITACIONES

ejecucion del proyecto en cuestion.

Puntaje
Descripcion Pun_tuacién Maximo
Asignada Asignado
al Criterio
que luego de la aplicacion del programa sea posible evaluar los
resultados de este.
Cuando este incluya un proceso de deteccion de necesidades
de capacitacidon vinculado a los trabajos vinculados con la 1 Punto

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente

de acuerdo con lo indicado a continuacion:

PLAN DE BRIGADA DE DRONES Y SOPORTE 24/7

Descripcion

Puntuacion
Asignada

Puntaje
Maximo
Asignado
al Criterio

Completo:
Cuando este incluya de forma detallada todas las tareas que

deberan realizarse para el Soporte 24/7 de cada uno de los
equipos propuestos al igual que la Brigada de Drones, indicando:
las credenciales de los integrantes de dichas Brigadas, el horario
y tiempos de servicios, para su cotizacion y realizacion, piezas,
repuestos y fungibles a ser sustituidos, al igual que el personal
que realizara el Soporte 24/7 y el esquema mediante el cual se
ejecutaran las tareas.

Debera indicar los alcances dispuestos para la realizaciéon del
Soporte 24/7 necesarios para mantener de la manera mas agil y
rapida el perfecto funcionamiento de las infraestructuras vy
equipamientos propuestos por igual contar con las Brigadas
necesarias para la implementacion y ejecucién sin interrupcion
de los servicios de Drones para el control del trafico.

10 Puntos

Reqular:
Cuando a pesar de presentar un Plan de Soporte 24/7 detallado

e incluya la Brigada de Drones, incurra en omisiones de
credenciales de los integrantes de la Brigada de Drones o
desviaciones vinculadas con la ejecucion del Soporte 24/7.

5 Puntos

Deficiente:
Cuando este sea presentado omitiendo cumplir con las
condiciones establecidas en los criterios anteriormente citados.

0 Punto

10 Puntos

Este criterio sera evaluado en base a las documentaciones aportadas por el Oferente

de acuerdo con lo indicado a continuacion:
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Sistema de Comunicaciones de Intersecciones a CCT

Puntaje
Criterio Rango Puntaje | Maximo
Asignado
Capacidad y compromiso de pago | De 1 a 2 Proveedores 2
mensual del costo del servicio de
8 proveedores de Soluciones y | D€ 3 @4 Proveedores 4
Servicios de Comunicacion 10 puntos
SimultAnsas por e De 5 a 6 Proveedores 8
interseccion para un total de (335)
Intersecciones por cinco afios. e ¥ el Proveedoyes 1

Se requiere como parte de la evaluacién técnica de la presente licitacidn, la presentacion
por parte de todos los oferentes participantes de una prueba de concepto que simule en
tiempo real la solucién propuesta cumpliendo con las siguientes caracteristicas:

Prueba de concepto

Puntaje
Subcriteri Puntuacld AM_éxim: Puntaje
ubcriterios untuacion sngarlia % | Maximo
subcriterio
1. Regulador de trafico 2
2. Software de gestion de 2
Transito
Presentacion 3. Cuerpo semafdrico 1
de equipos vehicular
4. Cuerpo semaforico 1 12
peatonal
3. Sistema de 2
Comunicaciones a usar en
cada Interseccion
6. Camaras PTZ 1
7. Camaras de Deteccion 1
visual
8. Drone
1. Encendido y apagado 1
de lamparas sin apagar el
controlador
2. Conexién con el 1
regulador mediante laptop,
tableta y/o teléfono
3. Acceso o interfaz web 1
4. Visualizacién del mapa 1
Simulacion en | de la interseccién a 43
tiempo real simular puntos
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desde el 5. Visualizacion del estado
Centro de de los equipos en una
Control de interseccion

Trafico en la 6. Modo de intermitencia
cual se debe solo ambar

probar el 7. Modo de intermitencia
software y sus | ambar y rojo
componentes, | 8. Cambio de planes de 18
sus tiempo

funcionalidades | 9. Programacion de

y COMOo va a forzaduras

interactuar con | 10. Forzaduras de los

G . tiempos de la interseccion
interseccion 11. Comprobacién de

(En el mismo funcionamiento de modo
orden

establecido)

centralizado (Con
software) y modo local (Sin
software)

12. Generaciéon de
reportes

13. Presentacion de
alarmas

14. Funcionamiento de las
camaras PTZ

15. Visualizacién de
camaras de deteccidén de
vehiculos y analitica de
datos

16. Generacién de reportes
de camaras de deteccion
de vehiculos y analitica de
datos

17. Conexién con un Drone
desde Modulo Central
donde se pueda dirigir
dicho equipo a una
interseccion en especifica y
emitir comandos.

18. Generar reporte de
salida y entrada del Drone
a dicha interseccién y
almacenaje de la
informacién capturada en
el médulo del software del
Centro.

Prueba de
drones

1. Despegue de manera
auténoma desde hangar
hacia un lugar determinado
por el INTRANT.
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Se debera 2. Aterrizaje de manera
probar los autonoma al hangar en 1
modos de coordinacién con apertura 5
funcionamiento | y cierre de compuerta.
del vehiculo 3. Sistema de recarga de
aéreo no energia automatico del 1
tripulado Drone con medicién de
(Drone) con su | estatus desde el Centro de
hangar para Control.
probar: 4. Visualizador del entorno
del hangar con alerta y 1
medicion de sistema
meteoroldgico en tiempo
real.
5. Integracién con el
software de gestidon de 1
transito.

20. Se modifica la seccion 3.9 Evaluacion Oferta Economica comprendida en las
paginas 76 y 77 del pliego:

3.9 Evaluacion Oferta Econémica

El Comité de Compras y Contrataciones evaluara y comparara unicamente las Ofertas
que se ajustan sustancialmente al presente Pliego de Condiciones Especificas y que
hayan sido evaluadas técnicamente como CONFORME.

Los oferentes que hayan obtenido un puntaje igual o mayor a 80 puntos en la evaluacion
técnica pasaran a la fase de evaluacion de la oferta econdmica.

Se asignara un puntaje econdmico (Pe) de veinte (20) puntos a cada componente de la
propuesta econdmica mas baja (Em). Los puntajes econdmicos (Pe) de las demasf;--«x;-w-;, :
propuestas se calcularan con la siguiente formula: : :

Pe =20 x Em/F j
donde: {

Pe: es el puntaje economico % L ;“ By,
Em: es el precio de propuesta mas bajo 'j-;\.. sy ”;wrr:o:ms -
F: es el precio de la propuesta en consideracion. o strataciones

Las propuestas se clasificaran de acuerdo con sus puntajes técnicos (Pt) y econémicos‘ -
(Pe) combinados, utilizando los factores de ponderacion T (factor de ponderacion
técnico) y E (factor de ponderacién econdmico).

El puntaje total se determinara con la aplicacion de la siguiente formula:

P=PtxT (%) + PexE (%)
donde:
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P: es el Puntaje Total
Pt: es el puntaje técnico
T(%): es el factor de ponderacién técnico = 0,8
Pe: es el puntaje econémico
E(%): es el factor de ponderacién econémico =0,2

De existir dos 0 méas propuestas calificadas con igual puntaje maximo, se adjudicara el
proyecto a aquella empresa que tenga una mejor evaluacion en las caracteristicas
tecnoldgicas de la solucidon propuesta.

El Comité de Compras y Contrataciones evaluara y comparara Unicamente las Ofertas
que se ajustan sustancialmente al presente Pliego de Condiciones Especificas y que
hayan sido evaluadas técnicamente como CONFORME.

21. Se modifica la seccién 5.1.6 Efectos del incumplimiento comprendida en la
pagina 80 del pliego:

5.1.6 Efectos del Incumplimiento

En el caso de mora por causas atribuibles al Proveedor en la entrega de los bienes y
servicios, se le aplicara una penalidad de un de un uno (1%) del monto adjudicado por
cada semana de atraso.

El incumplimiento del Contrato por parte del Proveedor determinara su finalizacién y
supondra para el mismo la ejecucion de la Garantia Bancaria de Fiel Cumplimiento del
Contrato, procediéndose a contratar al Adjudicatario que haya quedado en el segundo
lugar.

En los casos en que el incumplimiento del Proveedor constituya falta de calidad de los
servicios ejecutados o causare un dafo o perjuicio a la institucién, o a terceros, la
Entidad Contratante podra solicitar a la Direccidn General de Contrataciones Publica,
en su calidad de Organo Rector del Sistema, su inhabilitacion temporal o definitiva,
dependiendo de la gravedad de la falta.

22. Se modifica la seccion 5.2.1 Vigencia del Contrato comprendida en la pagma
80 del pliego:

5.2.1 Vigencia del Contrato \

La vigencia del Contrato sera de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de
suscripcion del mismo y hasta su fiel cumplimiento.

23. Se modifica el Anexo 1 - Listado de Intersecciones del Gran Santo Domingo a
intervenir de la Secmon 7 2 Anexos. El mismo sera cargado en la pagina Web de
Ia mstltumon oyenelportal admmlstrado porel Organo Rector,

0/STS/DC / aspx para todos

Ios mteresados.

Y TRANSPORTE TERRESTRE
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