REGLAMENTO DE SENALIZACION EN EL TRANSITO TERRESTRE

CONSIDERANDO: Que el Estado Dominicano ha asumido un papel activo en la mejora de la
seguridad vial en la Republica Dominicana, mediante el disefio y la implementacion de politicas
publicas que logren una reduccion significativa de las muertes y lesiones ocasionadas por el
transito.

CONSIDERANDO: Que, en virtud del citado compromiso en materia de seguridad vial, las
politicas en materia de movilidad también se han convertido en una accioén prioritaria para el

Estado, persiguiendo el objetivo comin de mejorar las condiciones en las que se des lps
ciudadanos.

CONSIDERANDO: Que para lograr que las citadas politicas de movilid uridad vial se
desarrollen de forma homogénea y con las maximas garantias de éxito, es ?1%1{0 implementar
un sistema de sefializacion adecuado tanto en el &mbito urbano como4n el interiirbano, pues las
sefiales (entendidas en su concepto mas amplio) son el unico mecanisino Para guiar a los usuarios
de las vias.

CONSIDERANDO: Que, sin perjuicio de lo anterior, ek artictlo de la Constitucion de la
Republica Dominicana sobre “libertad de transito” recoge elNderecho fundamental de las personas
a la libre circulacion. Sin embargo, el Estado ha de i cicttos limites cuando este transito se
produzca sobre elementos comunes a todos los ciudadanos, como son las vias expresamente
destinadas a la circulacion, ya que en ellas concurren mulfitud de usuarios y puede producirse la
colision de derechos, siendo necesario, por ta ictar normas que regulen esta circulacion,

Reglamentos de aplicacion
el transito y la segurida
la Constitucion.

lican e interpretan con apego a los principios establecidos en

a referida Ley en su articulo 339 establece que el Poder Ejecutivo
to sobre la sefializacion horizontal y vertical establecida para el control del
Wcarreteras y los dispositivos de control de transito”, dentro de los seis (6) meses
y funcionamiento del INTRANT, previo sometimiento del CODINTRANT.

coordinacion con los ayuntamientos, ha de disefar y supervisar la colocacion, conservacion y
mantenimiento de la sefializacion horizontal y vertical en las vias, asi como la adecuada colocacion
de las sefiales y dispositivos de control de transito instalados por el Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones.

CONSIDERANDO: Que el Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica

Dominicana (PENSV) 2017-2020 se estructur6 con el proposito para que al afio 2020 las muertes
ocasionadas por accidentes de transito se hayan visto reducidas en un 30%, definiendo 6 Ejes
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Estratégicos y Objetivos Generales que incluyen, entre otras acciones, la ejecucion de un plan de
senalizacion en la red vial nacional y en vias locales, y la supervision del cumplimiento de las
Normativas de Sefializacion en vias existentes y en construccion.

VISTA: La Constitucion de la Reptblica Dominicana, proclamada el 13 de junio de 2015.

VISTA: La Ley niim. 63-17, de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la
Republica Dominicana, del 21 de febrero de 2017.

VISTO: El Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Domini 17-
2020, de enero 2017, emitido por la Comision Presidencial para la Seguridad Vial péx mag@ate del
Decreto nim. 263-16.

VISTO: El Manual de Sefializacion Vial de 1983, publicado por el Minist% ras Publicas
y Comunicaciones.
VISTO: El Reglamento Técnico R-017 que establece las Recom @ i

Presentacion de Proyectos Viales, de la Direccion Gengralde
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones.

ey’ Provisionales para la
entos y Sistemas del

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el artk @ 128"d€1a Constitucion de la Republica,
dicto el siguiente:
REGLAMENTO DE SENALIZAC EL TRANSITO TERRESTRE

TITULO I. OBJETO, ALCANCE; BIT® DE APLICACION Y DEFINICIONES

Articulo 1. Objeto.
La senalizacion en el transito terrestr o de los principales instrumentos con los que se cuenta
para regular situacionalm el tfdnsito, la movilidad y los comportamientos de vehiculos y
personas que concurren ias publicas del pais.

Aunque acertadamen
se debe entende i

se entiende la sefializacion como un componente del “factor via”, también
como un componente fundamental del sistema legal/regulatorio. En este
de una sefializacion homogénea es la base del necesario conocimiento y
cbe haber por parte de los distintos actores del transito para su adecuada

| igual que la sefializacion esta intimamente ligada a la via, lo debe estar al factor
or lo que consecuentemente no se deben escatimar medios para incrementar el
conocimiento del significado de las sefiales como parte del conocimiento de las reglas de
circulacion. En esa linea, se debe fomentar entre los usuarios de la via el respeto a las sefiales,
fomentando las correspondientes actitudes positivas hacia las mismas, que comienzan por el
respeto a las normas que representan.

Con todo, las sefiales deben implementarse con el primario fin de que puedan ser percibidas
adecuadamente, para lo cual se debe atender a principios cientificos relacionados con dicho campo
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y la deteccion de sefiales, tanto en lo que se refiere a sus caracteristicas fisicas como a su ubicacion
que deberdn ser atendidas. El principio bésico es que las sefales deben poder ser vistas y
comprendidas por los usuarios en el caso de estar circulando a la mayor velocidad permitida, para
lo cual deberan ubicarse a la distancia y con las caracteristicas fisicas que permitan, mas alla de
detectarla, contar con el tiempo de reaccidon necesario que comporta poder tomar la decision
adecuada y ejecutarla.

En otro plano, pese a que la sefializacién ha sido un componente relativamente alejado de los
desarrollos tecnolégicos en los ﬁltimos tiempos han aparecido innovaciones incluid s aquellas

Si bien es cierto que la sefializacion tiene una relativa estandarizacion a nivel internacional, que sin
duda facilita la operacion del transito transnacional de personas y mere@ncias poprdistintos paises
y regiones, también constituye un hecho que los distintos paises ti la¥acyltad y competencia
de particularizarla en funcion de la realidad social.

Particularmente en dicho sentido, es muy importante no cgnsidetar uficamente una sefializacion
inicial, mas alla del proyecto y apertura de una via, sin debe de considerar especialmente
las eventuales circunstancias
las auditorias de sefializacién se han
ara adecuar la misma. En dicha tarea
isma y de los propios usuarios de la via.

cambiantes de la via y su entorno. Complementariame
mostrado como un instrumento mas que necesari
deben concurrir los esfuerzos de los responsabl

Parrafo I. Consecuentemente, el objet resemfe Reglamento es:

1. Establecer las funciones y cri stalacion y mantenimiento de las sefiales presentes en
las vias publicas de Repu ifiicana, de forma que sus usuarios puedan transitar en
condiciones adecuadas d@ movilidad y seguridad vial.

2. Generar con ello tura multisectorial que permita prevenir los accidentes de transito,
reduciendo al minimo las gausas organizativas, técnicas y humanas de los riesgos inherentes a
estos.

Articulo 2 e.

mercancias, y de los vehiculos que las transportan.

Articulo 3. Ambito de Aplicacién.
Las disposiciones del presente Reglamento aplican sobre:

1. Todas las vias publicas del territorio nacional de la Reptiblica Dominicana, sean troncales,
regionales, locales o caminos vecinales, tanto de caracter urbano como de carécter rural.
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2. Todos los conductores de vehiculos, dotados o no de motor, y demds usuarios que transiten o
utilicen las citadas vias publicas del pais, refiriéndose de forma especial en este tltimo caso a
los peatones.

3. Todos los organismos o instituciones responsables de la gestion del transito, asi como todos los
organismos, instituciones, personas fisicas o personas juridicas encargadas de la construccion,
del mantenimiento y de la conservacion de las vias publicas del pais en las que existe
senalizacion.

Articulo 4. Definiciones.
Para los efectos e interpretacion del presente Reglamento, y sin perjuicio de las niciénes del

Conceptos sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Jdal,\aprobada en sus
diferentes actualizaciones por el Consejo de Direccion del INTRANT, acuerdo con el

Reglamento Organico del Instituto Nacional de Transito y Transpofite Terxestre (INTRANT),
aprobado mediante el Decreto num. 177-18.

TiTULO I1. DISPOSICIONES QE %
CAPITULO L. DE LA SENALIZACI L
stre.

Articulo 5. Finalidad de la seiializacion de transit
La mision de las senales es advertir, reglamentar o info a los usuarios de la via, con la necesaria
antelacion, de determinadas circunstancias de la mis o de la circulacion. Por tanto, la

senalizacion tiene como finalidad el aumento ridad, la eficiencia y la comodidad de la
circulacion.

Articulo 6. Funciones especificas de la sefializacion de transito terrestre.
De acuerdo con la finalidad ex da en el articulo 5, las sefales, en funcién de su tipologia,
cumplen las siguientes funcion:

1. Advertir con la sufiéient@yantglacion de los posibles peligros presentes en la via y sus
inmediaciones, d e el usuario sea capaz de adaptar su conduccién al entorno por el
que se desplaza, réduciendo asi el riesgo de accidente.

2. Ordenar Jasgirctlacion, de acuerdo con las circunstancias de cada lugar y las disposiciones

establegidas €@ la"Ley nium. 63-17, de forma que los desplazamientos de los usuarios se
gestidnombajo/las premisas de coordinacion y prioridad en favor de la fluidez y la seguridad.

3. Re&eorday/algunas prescripciones de las Normas de Transito, establecidas en la Ley num. 63-17
y sus reglamentos derivados, de forma que se eviten, en la medida de lo posible, infracciones
por errores humanos o negligencias.

4. Establecer prohibiciones o limitaciones especificas, mas allad de las prescripciones de las
Normas de Tréansito establecidas en la Ley num. 63-17 y sus reglamentos derivados, por
condicionantes de trazado, de conservacion de la via o de circunstancias temporales de la
circulacion, de forma que se minimicen en la medida posible los peligros asociados a la propia
infraestructura.
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5. Informar a los usuarios de la via de situaciones que pueden resultar de su interés, tales como
indicaciones generales, orientacion, servicios, proximidad a zonas turisticas o campafas
informativas en materia de transito y seguridad vial.

Articulo 7. Clasificacion de la sefializacion de transito terrestre.
Las sefiales de transito terrestre se clasificaran de forma no exclusiva en funcién de los siguientes
parametros:

A) De acuerdo con sus caracteristicas fisicas:

Sefializacion vertical E
Sefializacion horizontal (marcas viales) \(

Sefiales de Balizamiento

Seméforos

Sefiales de mensaje variable

Sefiales manuales realizadas por los agentes de la DIG

. Seiiales de los vehiculos y de los usuarios |
B) De acuerdo con sus caracteristicas funcionales:

1. Senales de advertencia de peligro
Sefiales de reglamentacion:
2.1. Seiiales de prioridad N
2.2. Seiiales de prohibicion
2.3. Senales de restriccion de paso
2.4. Sefiales de obligacion
3. Seiiales de indicacién/Informacion:
3.1. Sefiales de indicaciones generales
3.2. Senales de carriles
3.3. Senales de servicio
3.4. Senales de orientacién:
3.4.1.Senales de Presefializacion
3.4.2.Senales de Direccion
3.4.3.Senales de Identificacion de Carreteras
‘3.4.4.Seﬁales de Localizacion
3.4.5.Senales de Confirmacion
3.4.6.Senales de Uso Especifico Urbano
3.5. Paneles complementarios
3.6. Otras sefiales

Nk wbde=

C) De acuerdo con sus caracteristicas dindmicas:

1. Fijas
2. Variables
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Articulo 8. Caracteristicas comunes y especificas de las sefales.

Para el disefio, instalacion y/o aplicacién de cualquiera de las sefales incluidas en los grupos
establecidos en el articulo 7, se deberan considerar una serie de aspectos técnicos cuya regulacion
debera cumplir las disposiciones establecidas en las normativas técnicas derivadas del presente
Reglamento.

Parrafo I. Entre los aspectos técnicos que deberan considerarse, se establecen al menos los
siguientes:

Colocacion (disposicion longitudinal y transversal, altura y orientacion, etc.). v

Elementos de sustentacion y anclaje (postes, anclajes y tornilleria).
Dimensiones genéricas de las sefiales.
Simbolos e inscripciones. \(

Color.

Materiales empleados en su fabricacion.
Visibilidad diurna y nocturna (luminancia, retrorreflexion, etc.)
Resistencia al deslizamiento.
Contraste.

RSP AN ol ol e

Parrafo II. La aplicabilidad de los aspectos técnico
tipologia de sefial que se trate, pudiendo verse reducide
fisicas mencionadas en el articulo 7 del presente Regla

nte citados, dependera de la
en funciodn de las caracteristicas

Parrafo I1I. Asi mismo los aspectos técnicos ionados deberan adaptarse a los tipos de vias
sobre los que se instalen, por motivos deA¢locigad y su efecto en el tiempo de reaccion, y a la
importancia de su mensaje.

trasponerlas en la medi
derivadas del Regla

Articulo 9. Pri
Con el fin de
situacionesfo
simult]

rcionar al usuario de la via una informacién clara y concisa de aquellas
hos relevantes que deberian influir en su forma de conducir, se deberan cumplir
0s siguientes principios basicos:

1. ERmumeypo de sefiales deberd limitarse en la medida de lo posible para centrar la atencion del
conductor y que, al mismo tiempo, se le permita tomar las decisiones adecuadas en el menor

tiempo posible.

2. De forma particular no deberé recargarse la atencion del conductor con sefiales cuyo mensaje
sea evidente, de forma que se minimicen las distracciones innecesarias.

3. Las restricciones que imponga la sefializacion deberan ser las menores posibles, siempre que
se garanticen las condiciones de seguridad para la circulacion.
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4. Si la sefal va colocada sobre un poste (senales verticales), dicho poste no debera albergar mas
de una (1) sefial. Excepcionalmente, se permitira la colocacion de dos (2) sefales en un mismo
poste en el caso de que se desee reforzar la atencion sobre una misma circunstancia del trafico
o la via.

Articulo 10. Requisitos de las sefales.

El cumplimiento de la finalidad de la sefializacion vertical, establecida en el articulo 5, y de sus
funciones especificas, establecidas en el articulo 6, exige que, de una forma extensiva, las sefales
deban satisfacer simultaneamente los siguientes requisitos imprescindibles:

1. Visibilidad: las sefiales deben ser fisiol6gicamente visibles y con una geome<ia reCjnZible.

2. Legibilidad: el contenido de las sefiales debe ser facilmente legible por cualguier persona que
circula a la maxima velocidad permitida en la via.

3. Comprensibilidad/ inteligibilidad: el mensaje de las sefi er comprendido sin
dificultad.

4. Credibilidad: cualquier sefial de transito ha de ser crei

Parrafo I. La visibilidad y legibilidad pueden vers
(nocturnidad, emplazamiento defectuoso, suciedad, edad del conductor y composicion del trafico)
que deberan tenerse en cuenta en el disefio y fa ion de las sefiales.

de la sefial, y deben fundamentarse en los estiidios que de una forma objetiva permitan establecer
desde la necesidad de la instalaci e la senalizacion a las restricciones que las mismas puedan

Parrafo III. Las sefiale len a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento,
unicamente podran c mensaje para el cual han sido disefiadas. Quedan prohibidos, por
tanto, cualquier niehsaj ctograma, leyenda o colores que no sean los estrictamente
contemplados e tiva Técnica de Serializacion de Transito Terrestre.

Articulo 1 Ade’influencia de las sefales.
Toda s gard a una zona delimitada por:

1. T el ancho de la calzada, en seccion transversal (véase letra A del dibujo). No obstante, su
aplicacion podra limitarse a uno (1) o mas carriles mediante la correspondiente sefializacion
especifica.

2. La longitud comprendida entre la seccion transversal donde se encuentra ubicada la senal
(véase letra B del dibujo), y el lugar donde cese la circunstancia que propicid su instalacion
(véase letra C del dibujo). No obstante, su aplicacion podra limitarse longitudinalmente
mediante el correspondiente texto indicativo.
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o
B c* y
— —
*Longitud A: Ancho de calzada o seccion transversal.

*Punto B:  Seiial a instalar.
*Longitud C: Distancia entre sefial y circunstancia que propicia la instalacion de esta.

Parrafo I. En ausencia de una determinacion clara de la circunstancia gue pro@') su instalacion
y del texto indicativo oportuno que la delimite, la zona de influenci al se extendera

Articulo 12. Actores en materia de sefializacion.

A los efectos del presente Reglamento, se consideranWaetores en materia de sefializacion a
cualquiera de los organismos, instituciones, nas fisicas o personas juridicas incluidas en
alguna de las tres (3) categorias siguientes:

1. Autoridades competentes, establecidas etyel afticulo 13.

2. Proyectistas, constructores
designada o autorizada pgr la

ualguier ptra persona fisica o juridica que haya sido previamente
torigad competente en base a la legislacion vigente.

3. Empresas adjudicatgrias, ta ublicas como privadas, con competencia en materia de gestion
del transito y con§e omnyde la via bajo las modalidades de administracion establecidas en la
legislacion vigente.

Terre. u equivalente en vigor.

Parrafo II. Este mismo hecho implica también la obligacion de asumir responsabilidades penales
contempladas en la Ley nim. 550-14 que establece el Codigo Penal de la Reptblica Dominicana y
sus actualizaciones sucesivas, en los términos y condiciones que en ella se establezcan, derivadas
del incumplimiento de los actos u omisiones relativos al disefio, construccion y mantenimiento de
las sefiales de la red vial, seglin la competencia que le corresponda en cada caso.
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Parrafo III. Se contempla a los usuarios de la via también como un actor, que exento de
responsabilidades con respecto a la sefializacion, excepto en lo que se refiere a su cumplimiento,
pueden convertirse en agentes de supervision que pueden comunicar a las autoridades competentes
las disfunciones que detecten en la misma, para lo cual utilizara los canales de denuncias del
INTRANT o cualquier otro procedimiento que a tales efectos desarrolle el INTRANT para que
pueda facilitar el oportuno reporte.

Articulo 13. Autoridades competentes.

El INTRANT, los ayuntamientos y el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)
son las autoridades competentes para dar cumplimiento a lo establecido en el presente R to
y sus normativas técnicas derivadas.

Parrafo 1. En virtud de lo establecido en la Ley num. 63-17, las atribucio as autoridades
competentes en lo concerniente a sefializacion vial son las siguientes:

1. El INTRANT se encargarda de disefiar y supervisar la

2. ElIINTRANT se encargara de supervisar la correcta
la adecuada colocacion de los dispositivos de co

3. EIINTRANT y los ayuntamientos endas via
vias publicas mediante las sefiales ¢ ondi
pueden transitar por las mism

as
4. El INTRANT o los ayunta wrrespondientes, en coordinacion con la DIGESETT,
podran autorizar cambid§, en 1a% vias publicas que afecten el desenvolvimiento del transito,

siempre y cuando lag-@ircufigtanéias lo requieran.

rbanas regularan o especializaran el uso de las
tes, y determinaran las clases de vehiculos que

Parrafo II. Por su
quedando exclud
intermunicipale

te,. los’ ayuntamientos unicamente tendran potestad de regir lo urbano,
s competencias las carreteras y el tratamiento especial en las vias
a competencia es responsabilidad del MOPC.

Artic stros de sefales.

El INIRANT procurard el desarrollo de un registro en forma de catalogo informatizado de sefales
existetites en el pais, que recogerd sus caracteristicas y ubicacion, que se actualizara de forma
constante, y podra ser consultado por cualquier ciudadano o entidad interesada, todo ello segtn se
establezca en el Reglamento de Registro Nacional y sus normativas técnicas derivadas.

Articulo 15. Obediencia de las seiiales.

Todos los usuarios de las vias deben obedecer las sefiales de circulacién que establezcan una
obligacion o una prohibicidn, y adaptar su comportamiento al mensaje del resto de las sefiales que
se encuentren en las vias por las que circulan. Del mismo modo, también estan obligados a respetar
las indicaciones establecidas por los agentes de transito y las sefiales de obras.
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Parrafo I. La no obediencia a las sefiales anteriormente mencionadas implica una infraccion a las
normas de transito, que serd sancionada para cada caso segun lo estipulado en la Ley niim. 63-17,
asi como sus Reglamentos y Normativas Técnicas derivadas, con especial atencion al Reglamento
del Régimen y Procedimiento Sancionador de Transporte Terrestre, excepto los transportes para
emergencias que se podran someter a las disposiciones establecidas en el articulo 90 de la citada
Ley.

Articulo 16. Prioridad entre sefiales de reglamentacion.
El orden de prioridad entre los distintos tipos de sefiales de circulacion, atendl sus

caracteristicas fisicas y dindmicas establecidas en el articulo 7 del presente
establece de la siguiente forma, de mayor a menor prioridad:

1. Sefiales y 6rdenes de los agentes de la DIGESETT. \(

2. Sedales fijas o variables, que modifiquen el régimen normal de utilizagion de la via.
3. Seméforos. |

4. Senales verticales fijas que establezcan el régimen e ufilizacion de la via.
5. Seitiales horizontales (marcas viales).

6. Otras sefiales: balizamiento, sefiales de los y de los usuarios.

Parrafo I. En caso de que las prescripci indicadas por diferentes sefiales sean contradictorias,

prevalecera la sefial prioritaria, segiin el or stablecido en los numerales anteriores, o la mas
restrictiva, si se trata de sefiales ismoytipo.

Parrafo I1. En caso de que ipciones indicadas por diferentes sefales de tipo fijo y variable
sean contradictorias, a Jas segundas por razon de su cardcter adaptativo a las

circunstancias.

Articulo 17
El manteni
or este motivo, y en virtud de lo establecido en el articulo 18 del presente
caso en que la sefal no pueda ser reparada o reacondicionada para cumplir las

Parrafo I. El mantenimiento de cualquier sefial recogida en el presente Reglamento debera ser, al
menos, a nivel correctivo, necesario cuando algiin componente o caracteristica de la sefial impida
su correcto funcionamiento o impida ofrecer las caracteristicas para las cuales fue instalada. Este
estd orientado, por tanto, a reparar o sustituir aquel componente o caracteristica de la sefial que se
encuentra en estado defectuoso.
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Parrafo I1. Los seméforos y los sistemas de senalizacion variable deberdn, asi mismo, someterse
a un mantenimiento preventivo, el cual se llevara a cabo de forma rutinaria antes que las piezas o
materiales de los que estd compuesto la sefial alcancen el final de su vida 1til, siguiendo para ello
una planificacion preestablecida y acordada entre el fabricante y la autoridad competente.
Adicionalmente, aunque de forma no obligatoria, los seméforos y sistemas de sefializacion variable
podran inspeccionarse periddicamente con equipos tecnoldgicos capaces de realizar labores de
mantenimiento predictivo, en los cuales se anticipe la aparicion de un fallo.

Parrafo III. Cualquier trabajo de mantenimiento, sea correctivo, preventivo o predictivo, debera
ir acompafiado de un informe donde se detalle el nombre del operario encargado de lle abo
el trabajo y un listado de las piezas sustituidas o reparadas, de tal modo que sepueda Wacet un
seguimiento de sus posibles fallos y labores de mantenimiento realizadas.

Parrafo IV. Toda sefial vertical, semaforo o sistema de sefializacion variable s€ 1nstale en las
vias publicas del pais debera estar respaldado por un documento de gafantia del fdbricante donde
se especifique el periodo temporal que cubre la garantia oficial del si Nasi gomo las coberturas
de la misma.

Parrafo V. El periodo de cobertura de la garantia debera inic¢i
y deberd cubrir, al menos, las averias que no sean fi
fungibles (lamparas, baterias, etc.).

aptir de la fecha de recepcion,
deggaste propio de componentes

Articulo 18. Colocacion o alteracion de sefales.

Se prohibe expresamente la colocacion, sustitu irada, traslado, ocultacion o modificacion
de la sefalizacion en cualquier via por e d¢ cualquier persona fisica o juridica ajena a la
autoridad competente en los términos e§tablecidos’en los articulos 142 y 143 de la Ley num. 63-
17, y su incumplimiento sera sancignada segliyrlo estipulado en la Ley ntim. 63-17, asi como sus
Reglamentos y Normativas Técni ivadas, con especial atencion al Reglamento del Régimen
v Procedimiento Sancionador

Parrafo I. Del mismo
de elementos comercial
independientemente de,si
deslumbrar a 1
destruya, re
Ley nam. u.

ualquier otra indole a las sefiales de transito o en sus inmediaciones,
ueden o no inducir a confusion, reducir su visibilidad o su eficacia,
e la via o distraer su atencidn, asi como cualquier otra accion que
ocasione dafios a los rétulos, luces, semaforos y marcas, autorizados por la
eglamentos y Normativas Técnicas derivadas.

Parrdfo II. Sin perjuicio de lo anterior, la autoridad competente en la jurisdicciéon que le
corresponde,/ podra ordenar la retirada inmediata de cualquiera de las sefiales definidas en el
articulo 7y, en su caso, la sustitucion por las que sean adecuadas, cuando:

1. Las senales hayan sido instaladas de forma no reglamentaria.

2. Las sefiales hayan perdido su funcidn, tras la realizacioén de obras que supongan modificaciones
en las caracteristicas de la red vial.

3. Las sefiales no cumplan su funcién por causa de su deterioro o cambio normativo.
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4. Las sefales obstruyan la visibilidad o libre circulacién de conductores o peatones.

Parrafo III. Cuando la retirada o sustitucion puntual de las sefiales de trafico no sea suficiente para
solventar los problemas en materia de seguridad vial, se podran establecer modificaciones de las
caracteristicas comunes y especificas de las sefales definidas en el articulo 8, siempre y cuando se
cumplan de forma simultanea los siguientes requisitos:

1. Que exista consenso entre los distintos organismos que componen la autoridad competente para
la modificacion de una (1) o varias de las caracteristicas especificas de las sefiales.

2. Que los estudios técnicos avalen la idoneidad de la modificacion propuesta.

3. Que la modificacién propuesta no contradiga la Ley nim. 63-17 o las dispost@iones establecidas
en el presente Reglamento y sus normativas técnicas derivadas.

4. Que, en caso de proponer una modificacion, la autoridad co @
adecuados de difusion para asegurarse que todos los usuarids dc¥g
modificaciones propuestas y su significado.

icie los mecanismos
sean conocedores de las

Parrafo IV. El INTRANT podra solicitar a cualqui idad®ompetente de las contempladas
en el articulo 13 del presente Reglamento la retirada d§ una sefial cuando se dé alguna de las
situaciones contempladas en los numerales del Péarrafo IFdel presente articulo. En caso de no
obtener respuesta o no proceder en consecu: INTRANT podra realizar esta retirada
quedando eximido de cualquier responsabilidad derive de las situaciones mencionadas. En
ese contexto, toda responsabilidad debefa Ser asuida por quien la haya colocado.

TITULO III. P IONES EN FASE DE PROYECTO

Parrafo 1. Dentro de dichos planos se incluirdn las informaciones en materia de sefializacion
cumpliendo ademaés con las siguientes premisas:

1. Se debera mostrar tanto las sefiales informativas que se usaran durante la construccion (tales
como “Carretera en Construccion”, “Desvio”, etc.) como la sefializacion escogida para el
control del trafico luego de construida la nueva carretera. Estos planos seran incluidos en
grupos separados, en los que se incluird de forma detallada y precisa su localizacion.
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2. Las sefiales seran mostradas e identificadas por simbolos apropiados y con la estacion de
localizacion de cada una de ellas, e irdn acompafiadas de un croquis que permita la confeccion
completa de las sefiales.

3. Seindicara la distancia que exista desde las sefiales hasta el borde del pavimento, la altura sobre
el nivel del terreno y su distancia al punto que se refiere dicha sefial.

4. Se debera mostrar una tabulacion en un plano con las siguientes columnas:

a. Tipo de sefial usado

b. El numero de cédigo

c. Numero de localizacion E y
d. Leyenda ilustrada

e. Letrasy simbolos con su ancho

f. Dimensiones de la lamina de acero o material de que se tratex
g. Tipo de identificacion

h. Color de la sefializacion

i. Tipos de postes en que se encuentran montadas

j.  Numero total de cada tipo de sefial Q

k. Caracteristicas y tipologia de las barreras deddefenSa no€esarias.

5. Cuando sean modelos estandarizados, las sefiales mbol8s o las dimensiones de las letras
se indicardn con las referencias de la Normativa ica de Senalizacion Vial. Las sefales
informativas y otras especiales podran ser dgtallas indicando el tamafio de las letras y las series,
dimensiones de la lamina y los espaciamien istentes entre una y otra.

6. Se indicaré la referencia de los pogtesgydonderse instalaran las sefales, en caso de que sean
modelos estandarizados. En caso contrari@ydeberan indicarse sus caracteristicas en los planos.

7. Para sefialar las marcas €
intersecciones, rampas
especiales; se identiffeara
cantidades de las di

mento, los detalles deberan ser mostrados en las
vimehtos” de transicion y lugares donde se produzcan condiciones
os/colores de cada linea, incluyendo, ademas, el sumario de
senales de marcas en el pavimento.

Articulo 20. D
Ademas de
viales urba

s adicionales en fase de proyecto.
s mencionados en el articulo 19, todo proyecto de obra o construccion de
erdrbanos debera:

1. aptars¢ a los factores particulares para los que fue disefiada la via, como puedan ser el tipo
deédia o Ja velocidad de proyecto.

2. Incluir tantos esquemas de sefalizacidn como sean necesarios, de forma que se garantice la
seguridad durante todo el proceso constructivo y posterior explotacion a todos los usuarios
(tanto vehiculos a motor como peatones, ciclistas, usuarios de Vehiculos de Movilidad Personal
y los propios trabajadores). Dichos esquemas deberan cumplir con los mismos requisitos que
los establecidos en el articulo 19 y seguir en todo momento las disposiciones establecidas en:
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a. La Normativa Técnica de Senalizacion de Transito Terrestre, derivada del presente
Reglamento.

b. Las recomendaciones nacionales o internacionales adicionales que sean requeridas por la
autoridad competente, tales como la americana Manual on Uniform Traffic Control Device
of Street and Highway; el Manual de Ejemplos de Sefializacion de Obras Fijas espafiol o
cualquier otro documento que establezca.

Parrafo 1. En caso de discrepancias o contradicciones entre los documentos anteriores,
prevaleceran las disposiciones dominicanas frente a extranjeras. Del mismo modo, ¢n caso de
discrepancias entre documentos dominicanos, prevaleceran las disposiciones de la iva
Técnica de Serializacion de Transito Terrestre.

Parrafo II. Sin perjuicio de lo anterior, y hasta la publicacion de la citada Mermativa Jécnica de
Senializacion de Transito Terrestre, no sera preciso seguir una secuencia egtablecida para la
colocacion de las sefiales, sino que bastara con atender a las necesidade§,en la qb

Articulo 21. Auditorias en materia de sefalizacion.

El hecho de disefiar la sefializacion vial acorde al presente®
derivadas no garantiza por si mismo la seguridad de la cir
los errores cometidos en la fase de disefio de las in
necesario un buen proyecto.

sus normativas técnicas
debe servir para solucionar
cturas viales. Por el contrario, es

Parrafo 1. Con el fin de evitar el empleo de la enahzac1o vial como unico elemento de garantia
de la seguridad de la circulacion desde el punto e la infraestructura vial, todo proyecto de
construccion o reforma viales, tanto nuevo/Como ¥xistente, urbano o interurbano, debera incluir un
proceso de auditoria de sefalizacion, q rd qu€dar integrado en su momento en el proceso de
Auditoria de Seguridad Vial de la via, y que pla los siguientes condicionantes:

1. Se efecttie de forma previaaMa p en servicio de la via y se extienda durante las fases de
pre-inauguracion y expldtacion inicial.

2. Analice pormenori te la sefializacion propuesta en el proyecto de construcciéon o
reforma viales y sthadecua€ion a las caracteristicas de la via.

3. Concluya=e entrega de un Informe de Auditoria en el que se recojan las principales
conclus 1 proceso y las modificaciones a acometer.

Parrdfo I1. En tanto en cuanto no exista una titulacion y/o certificacion oficial dominicana en
ditoria de Seguridad Vial, la citada auditoria en materia de sefializacion vial debera
efectuarse por un equipo de ingenieros expertos en seguridad de las infraestructuras viales.
Parrafo I11I. Con el fin de asegurar la imparcialidad del proceso de auditoria, el equipo responsable
de llevar a cabo la auditoria debera:

1. Ser totalmente independiente de aquellos que participen en cualquiera de las fases de proyecto,
obra, construccion o explotacion de la infraestructura.

Pagina 14 de 32



2. Cumplir con los requisitos adicionales establecidos por el INTRANT vy, por el reglamento o
normativa técnica que regule las Auditorias de Seguridad Vial.

TITULO IV. DISPOSICIONES EN FASE DE OBRA Y CONSTRUCCION

Articulo 22. Funciones especificas de los dispositivos para proteccion en obras.

Se trata de dispositivos de cardcter transitorio que se utilizan para guiar y controlar el transito
durante la construccion, mantenimiento o adecuacion de calles y carreteras cuando es necesario
mantener el transito en esas vias, de tal modo que los trabajos en la via produzcan el menor impacto

posible tanto a los usuarios como a los trabajadores, y se garantice la circulacion en las,1hé S
condiciones de seguridad vial. A tales efectos, los citados dispositivos cumplen u iple\ffuncion:
rob

1. Reducir, en la medida de lo posible, la congestion del trafico y, ante tod@, | ilidad de

accidentes.
2. Reglamentar la circulacion, advirtiendo a los conductores de los peligras, deda zona de trabajos.

3. Brindar una orientacion adecuada a los conductores en fas4 es del area de trabajo.

Parrafo 1. Para el correcto cumplimiento de dichas fungio
obras debera colocarse atendiendo a las disposicione @ ecl

dispositivo de proteccion de
en el articulo 25.

Articulo 23. Clasificacion de los dispositivos para prote€cion en obras.
Segun sus funciones, los dispositivos para protcc@n en obras se clasifican de acuerdo con los

siguientes tipos:
1. Senales preventivas: previenen a los condetores del peligro existente en la via a causa de los

trabajos que se ejecutan.

2. Sefales reglamentariasgestrictivas o de reglamentacion: indican a los conductores ciertas
ibfei regulan el transito en tramos de una via en donde se ejecutan
trabajos de reconstfueeidn, o mantenimiento. Se usan para limitar la velocidad, prohibir el

rebase, ceder el p indigar el sentido de circulacion, etc.

ordenada ogura en los tramos en donde se ejecuten obras, de acuerdo con los cambios
: gesarios en las mismas.

arena y marcas en el pavimento, que son utilizados para guiar a los conductores a lo largo de
una zona en construccion o reparacion a través de los diferentes cambios de direccion y
estrechamiento que la obra amerita. Por tanto, su funcidén es representar un obstaculo real o
aparente, marcando de esa forma restricciones al carril de circulacion.

Parrafo 1. Para el caso concreto de los dispositivos de canalizacion, se requiere que sean lo
suficientemente explicativos por si mismos, y se protejan con sefiales anticipadas de dia y
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dispositivos luminosos en las noches. Ademds, como complemento pueden utilizarse senales
preventivas que complementen su funciéon canalizadora.

Articulo 24. Responsabilidad de la sefializacion en obras.
Durante la ejecucion de una obra, el sefialamiento transitorio sera responsabilidad del ingeniero o

entidad encargados de dicha ejecucion, y sus obligaciones son:

1. Disponer de las sefiales necesarias para el tipo de obra a ejecutar, antes de iniciar los trabajos
de construccidn o reparacion.

2. Ubicar correctamente las senales y darles mantenimiento continuo.

3. Evitar que el equipo, implemento y herramientas empleados en la obra,gbstfuyan Jas sefiales
restandoles visibilidad.

4. Retirar sefiales inmediatamente la obra haya concluido.

permanentes o en postes méviles que garanticen su d
usarse otros tipos diferentes, siempre que cump mismos requisitos, que seran
establecidos en la Normativa Técnica de Senializacion sito Terrestre.

Parrafo 1. Los dispositivos para proteccion de ienden a situaciones transitorias. Por este
motivo, deberdn colocarse de forma preyfa“al ifficio’de la obra, permanecer o ser modificados
durante el periodo de trabajos, y ser rtifados taf pronto como cese el motivo que las origind,
permitiéndose el uso de soportes portatiles efpaquellas sefiales que requieran una corta presencia
temporal.

Parrafo I1. Debera evitarse§la instalacion de este tipo de senalizacion en zonas donde no haya
obras, ya que este hech ongun desprestigio de la sefalizacion, y propicia que los conductores
no respeten la sefiali bras alld donde si es pertinente.

ue los avances de la obra modifiquen las condiciones para las cuales

Parrafo I11. E
g igicialmente, unicamente se deberan mantener aquellos dispositivos de

TITULO V. DISPOSICIONES EN FASE DE EXPLOTACION
CAPITULO 1. DE LA SENALIZACION VERTICAL

Articulo 26. Funciones de las sefiales verticales.

Las sefiales verticales tienen por funcion reglamentar, advertir de peligros o informar acerca de
rutas, direcciones, destinos y lugares de interés. Su instalacion es fundamental, por tanto, en lugares
donde existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en lugares donde los peligros
no son de por si evidentes.
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Articulo 27. Clasificacion de las sefiales verticales.
Segun sus funciones, las sefiales verticales se clasifican de acuerdo a los siguientes tipos:

1. Senales reglamentarias, restrictivas o de reglamentacion: tienen por finalidad notificar a los
usuarios de la via de la existencia de ciertas limitaciones, prohibiciones y restricciones que
regulan el uso de la via publica, asi como proporcionar seguridad en las calles y carreteras. Su
inobservancia constituye, por tanto, una violacion sancionada por la Ley nim. 63-17.

2. Sefales preventivas: tienen por finalidad advertir al conductor de la existencia y na e
un peligro proximo que debe conocer para actuar como corresponde. Su i ervighcid no
constituye, por tanto, una violacioén sancionada por la Ley nim. 63-17.

3. Senales informativas o de orientacion: tienen por finalidad guiar al usuarig a 10 largo de su
itinerario e informarle sobre el destino de las calles o carreteras q e; los nombres
de las poblaciones, lugares de interés, etc., y las distancia os. También le

Toda sefial vertical, independientemente de su tipole @ de™as funciones que cumpla, debera
contar con una serie de elementos constitutivos basicos. Wichos elementos son:

1. Leyendas y/o simbolos para suministrar inf

2. Lasuperficie sobre la que estan inscgitoSyque sefa generalmente una placa. Cuando la superficie
lo requiera, se conformara mediante la u de lamas.

3. Losdispositivos especificos de su cion, como postes, banderolas y porticos. Puntualmente
se pueden utilizar otros,£0mo olras de paso o muros cuya funcion especifica sea diferente.

Parrafo 1. Las esp es técnicas detalladas, relacionadas con los anteriores criterios

reglamentar, advertir u orientar el transito, y que a su vez cumplan con alguna de las dos (2)
condiciones siguientes:

1. Que sean instalados dentro de la superficie del pavimento.

2. Que sean aplicados sobre el pavimento, o adheridos a ¢l o a otros objetos dentro o adyacentes
a la calzada.

Pagina 17 de 32



Parrafo 1. Las marcas constituyen un elemento indispensable para la seguridad y la gestion del
transito, pudiendo utilizarse solas o complementando las indicaciones establecidas por otros
dispositivos de sefializacion como senales verticales y semaforos de transito. En ciertas situaciones,
son el tinico y/o mas eficaz medio de sefializacion para comunicar instrucciones a los conductores,
obteniendo resultados que no pueden ser proporcionados mediante el uso de otros dispositivos.

Parrafo I1. Las marcas tienen limites bien definidos y son poco duraderas cuando estan pintadas
sobre superficies expuestas al deterioro ocasionado por el transito. A pesar de ello, poseen la
ventaja, bajo condiciones favorables, de proporcionar advertencia e informacion al conductor sin

distraer su atencion de la carretera.

Parrafo III. Ademas de las funciones genéricas anteriores, las marcas tienen las sigtientes
funciones especificas:

1. Delimitar carriles de circulacion. Q’
2. Separar sentidos de circulacion. @
3. Reforzar o precisar las indicaciones de otras sefiales.

4. Repetir o recordar una sefial vertical.

5. Advertir, guiar y orientar a los conductores y demas usutarios de la via, dandoles informacion e
indicaciones Utiles.

6. Delimitar las zonas excluidas al #fafigo, las¥reservadas a la circulacion de determinados
vehiculos o a estacionamiento.

7. Permitir un mejor aprovechamjen la calzada disponible y favorecer en los conductores la
disciplina de carril.

8. Mejorar la segurida idez, comodidad y eficacia de la circulacion.

Articulo 30. C
Laclasificaci
de Sernializacion de
siguientés.tipologi

e las marcas.

marcas viales seguira las disposiciones establecidas en la Normativa Técnica
ransito Terrestre. No obstante, esta clasificacion debe atender, al menos, a las
s de marcas:

bre el pavimento: se trata de indicadores de reglamentacion correspondientes con
de los siguientes tipos. Su inobservancia constituye, por tanto, una violacion sancionada
por la Ley num. 63-17:

Lineas centrales

Lineas de borde de carril

Zonas en donde se prohibe adelantar

Lineas de borde de pavimento

Transiciones en el ancho de pavimento

Aproximaciones a obstaculos

mo o o
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g. Lineas transversales
h. Marcas para zonas de estacionamiento
i. Palabras y simbolos

2. Marcas del borde de aceras para prohibicion de estacionamiento: se trata de indicadores de
reglamentacion utilizados exclusivamente para prohibir el estacionamiento cuya inobservancia
constituye, por tanto, una violacioén sancionada por la Ley nim. 63-17.

3. Marcas en obstaculos: se trata de indicadores de peligro, pintados directamente sobre los
obstaculos que se encuentren en los carriles de circulacion o proximos a ?uya
inobservancia no constituye, por tanto, una violacion sancionada por la Ley. . 03-17" Se
clasifican, segin corresponda, con alguno de los tipos siguientes:

a. Objetos dentro de la via
b. Objetos adyacentes a la via
c. Marcas de advertencia de peligro

@ eD’borde de la carretera

4. Delineadores: son delineadores son unidades reflectivas qug

que suponen una valiosa ayuda para la seguridad de la ¢irefilac @ turna, por lo que deben
ser visibles con la anticipacion necesaria en condicioneg no es)de visibilidad. En cualquier

Parrafo 1. En tanto no existan disposiciones adi relativas al balizamiento, los delineadores
deberan ajustarse a alguno de los tipos sigdiente

1. Delineadores verticales, dispuestos a una‘altura que los haga visibles.

2. Delineadores horizontales, e colocados sobre el pavimento y fuera de los carriles
de circulacion, pero proxéimos a‘ellos.
Articulo 31. Criteri asicos de instalacion de las marcas.

Las marcas constituy
cual se pueden i
una frenada de
ha de intentar que

r

que es ada f

un.elemento fundamental para la seguridad de la circulacién, a pesar de lo
iones en las que representen un peligro por insuficiencia de adherencia en
cia o para la estabilidad de vehiculos de dos (2) ruedas. Por ello, siempre se

Parrafo I. Las marcas podran tener o no resaltes. A tales efectos, las marcas viales con resaltes
producen efectos mecéanicos y actsticos cuando un vehiculo circula sobre ellas, para proporcionar
al conductor una senal adicional de aviso. Hay que tener en cuenta que el efecto acustico, que tiene
como funcion propiciar una menor velocidad de la circulacion, puede resultar molesto en zonas
urbanas o cuando se instalan cercanos a viviendas, por lo que en estas zonas se pueden sustituir las
marcas resaltadas por bandas transversales pintadas.
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Parrafo II. Las especificaciones técnicas detalladas, relacionadas con los anteriores criterios
basicos de instalacion de sefializacion horizontal, cumpliran con lo establecido en la Normativa
Técnica de Serializacion de Transito Terrestre derivada del presente Reglamento.

CAPITULO III. DE LOS SEMAFOROS

Articulo 32. Funciones de los semaforos.

La utilizaciéon de semaforos en intersecciones se debe contemplar en aquellos casos en los que los
distintos flujos de vehiculos y peatones que las atraviesan sean notoriamente intensos,
estas en las que la ordenacion del transito no se puede regular exclusivamente en
aplicacion de la regla general de prioridad o las sefiales verticales reglamentariagiya
métodos no garantizan la fluidez y la seguridad de la circulacion y el derecho que fodos | uarios
tienen a circular y compartir la via.

Parrafo I. En tales situaciones, la autoridad competente de la regulaciéfy del transtto recurrird a la
sefializacion con seméaforos, como un medio automatico eficaz parae@nt
con el fin de repartir el tiempo de utilizacion del drea comun entre 4@ i

y peatones que atraviesan la interseccion. |
instafados en la via se clasifican en los

indicaciones constituye una violacién

intos flujos de vehiculos

Articulo 33. Clasificacion de los semaforos.
Seglin los vehiculos a los que van destinados, los se @
siguientes tipos. En todos los casos, la inobservancia de
sancionada por la Ley num. 63-17:

1. Semaforos reservados para peatones,
cruces e intersecciones en coordin,

finglidad es la regulacion del transito de peatones en
on 108 semaforos destinados a cualquier tipologia de
indicaciones de este tipo de seméaforos segun lo

a. La regulacion d eatonales e intersecciones, cuya finalidad es la regulacion del
transito de los,v a motor, en coordinacion con los semaforos destinados a peatones
y los reserva offo tipo de vehiculos. Los vehiculos a motor deben respetar las

indicaci e tipo de seméaforos segun las distintas fases establecidas en el articulo

por el carril sobre el que estan situados. Los vehiculos a motor deben respetar las
indicdciones de este tipo de semaforos cuando estan situados sobre el carril por el que
fCulan, segln las distintas fases establecidas en el articulo 137 de la Ley nim. 63-17.

3. Semaforos reservados a determinados vehiculos:

a. Semaforos reservados para ciclos y ciclomotores, cuya finalidad es la regulacion del
transito de este tipo de vehiculos en cruces peatonales e intersecciones, en coordinacion con
los semaforos destinados a peatones y al resto de vehiculos de motor. Los vehiculos a motor
deben respetar las indicaciones de este tipo de semdforos segin las distintas fases
establecidas en la Normativa Técnica de Semaforos.
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b. Semaforos reservados para tranvias, autobuses de lineas regulares y otros, cuya finalidad
es la regulacion del transito de este tipo de vehiculos en cruces peatonales e intersecciones,
en coordinacién con los semaforos destinados a peatones y al resto de vehiculos.
Unicamente los vehiculos especificos para los que van dirigidos (tranvias, autobuses de
lineas regulares y otros) deben respetar las indicaciones de este tipo de seméaforos, cuyas
indicaciones consisten en una franja blanca iluminada sobre fondo circular negro, segun las
distintas fases establecidas en la Normativa Técnica de Semdforos.

Articulo 34. Criterios basicos de instalacion de semaforos.

Para justificar la necesidad de instalar un semaforo en una determinada intersecci el
fundamento establecido en el articulo 32, la autoridad competente en materia de8efializacion y
regulacion del transito, debe analizar una (1) o varias de las siguientes variables/del transifo como
criterios basicos de instalacion, segun las caracteristicas especificas del cruce@ intersecgion objeto
de estudio:

1. Intensidades vehiculares horarias en todas las vias que acceden adla intersegCion.

@ as a ellos, con especial
ijosy’como puede ocurrir en las

2. Intensidades peatonales en las zonas de las interseccip
consideracion cuando se produce un importante transi
proximidades de zonas escolares.

3. Estadisticas de accidentalidad en la interseccion obtefiidas en los ultimos afios.
la autoridad competente debera cumplir lag’dispogiciones establecidas en la Normativa Técnica de

Semdaforos, donde se definiran los val@reSyumbral’ de las variables anteriores en funcion de las
caracteristicas de la interseccion.

Parrafo 1. Para justificar con detalle la instalaciWeme’lforo en una determinada interseccion,

Parrafo II. En tramos donde s& Ciccu tas velocidades se podrén instalar semaforos una vez se
haya implementado previam@nte otfg tipo de medidas orientadas a la moderacion de la velocidad.

de sujecion de los semaforos.
Los semaforos instala intersecciones de las vias se pueden sustentar segtin alguno de los

siguientes mod:

1. Sujecidf sobr@ mnas: soportes verticales cimentados sobre el terreno, en cuyo extremo se
1 del semaforo que contiene las unidades Opticas. Esta disposicion es la mas
s@ncilla y, econdomica de todas, y puede emplearse para dar soporte a otros tipos de sujeciones
enuna nMsma interseccion y via, ampliando la visibilidad del seméforo.

2. Sujecidn sobre baculos: soportes constituidos por dos (2) tramos rectos, vertical y horizontal,
unidos por un (1) tramo curvo. El tramo vertical va cimentado al terreno, mientras que el tramo
horizontal, denominado brazo y unido al vertical por medio del tramo curvo, sostiene la cabeza
del seméforo que contiene las unidades Opticas. Sin embargo, también esta la posibilidad de
instalar las cabezas con las unidades Opticas tanto en el extremo del tramo horizontal como en
el tramo vertical, para ofrecer mayor visibilidad empleando el mismo tipo de sujecion.
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3. Sujecion sobre cables: en esta disposicion las cabezas que contienen las unidades Opticas deben
ir convenientemente sujetas a un cable horizontal que se ancla en los extremos de la via, cuando
existe esta posibilidad, ya sea sobre muros, fachadas, postes, etc.

4. Sujecidn sobre porticos: en esta disposicion las cabezas que contienen las unidades Opticas van
sujetas a porticos generalmente sobre su tramo horizontal, que cruzan completamente la via
sobre la que van instalados.

5. Sujecidn a estructuras existentes: en esta disposicion las cabezas que contienen las unidades
Opticas van sujetas directamente sobre estructuras ya existentes, tales como la bd los
hastiales de un tinel.

Parrafo 1. Independientemente de los criterios basicos de sujecion anteri@reShtodo/ semaforo
debera disenarse de acuerdo a una serie de disposiciones técnicas especificas¥gobre sujecion, de
acuerdo a lo establecido en la Normativa Técnica de Semdforos.

Parrafo I1. Por norma general, se recomienda que, si las condicion @ interseccion lo permiten,
existan por lo menos dos (2) semaforos para cada sentido, ¢xhibie @ isma luz. Esto permite
que, si un vehiculo de grandes dimensiones impide la visidnde une, dejfos seméforos, o si se funde
cualquiera de las luces de uno de ellos, siempre quede o ible.

Articulo 36. Criterios basicos de ubicacion de los semi@foros.

Para la ubicacion de los seméforos en cruces peatonales e intersecciones, se deberd aplicar criterios
de sencillez de instalacion, economia, funciona 1sibilidad hacia los usuarios de la via. En
todo caso, se deberd velar por el cumplithientoyde las disposiciones técnicas especificas sobre
ubicacion de semaforos establecidas endla Normativa Técnica de Semaforos.

Parrafo 1. Se deberd valorar la idad\de instalar mayor numero de semaforos en una misma
interseccion en funcién de las v transito, tales como la intensidad vehicular, la velocidad
de circulacion, la anchura defla calzada’y la proporcion de vehiculos pesados.

Parrafo II. Se debera a disposicion de los semaforos en una interseccion en funcion de
variables como las engiopes de la misma, la visibilidad de los semaforos y el numero de
movimientos perfiti a interseccion, considerando las siguientes posibilidades:

1. e Tos semaforos cuyas indicaciones deben obedecerse se coloquen una vez
seccion, de forma que entre el semaforo y la linea de detencidon quede toda la
2. Situar el semaforo justamente antes de entrar en la interseccion, de forma que toda la

interseccion quede a continuacion de la linea de detencion donde se ubican los seméaforos, en
el sentido de circulacion. Esta opcion es preferible a la anterior.

Articulo 37. Control semaforico en un area, itinerario o conjunto de intersecciones.

En zonas urbanas, en el ambito de areas o itinerarios donde coexistan varias intersecciones
reguladas por semaforos, en las que por su proximidad una regulacién independiente de cada
interseccion pueda afectar a flujos de trafico comunes, ocasionando retenciones y pérdida de
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fluidez, y consecuentemente demoras, mayores consumos de combustible y deterioro ambiental, la
autoridad competente disenard un plan semaforico que regule de forma integral el conjunto de
dichas intersecciones.

Parrafo 1. El disefio del plan semaforico debera estar orientado al cumplimiento de los siguientes
objetivos:

1. Proporcionar seguridad a los cruces peatonales, y, en general, a los usuarios vulnerables.

2. Mejorar la fluidez general del trafico en la zona de afeccion.

3. Priorizar flujos de trafico en arterias principales o donde se den may‘res in)eZidades

circulatorias.

4. Regular la velocidad en la zona, con el fin de evitar posibles situaeiones de aftas velocidades
entre intersecciones y frenadas bruscas en las intersecciones.

Parrafo II. El plan semaforico debera contemplar las varifci
de trafico en las intersecciones reguladas, distribuyendo iempos)de verde en funcion de las
circunstancias de la circulacion, tanto de vehiculos co catones. A tales efectos, se tendran
en cuenta las situaciones de muy bajo trafico, como
noche o dias festivos.

Parrafo II1. Las especificaciones técnicas que izaran el disefio e implementacion del plan
semaforico, en base a los condiciona antériormente mencionados, se establecen en la

Normativa Técnica de Semaforos.

CAPITULO E ENALIZACION VARIABLE

de sefializacion variable.

dg’cumplir con las funciones propias de la sefalizacion vertical
el presente Reglamento, tiene la funcion de regular la circulacion
nstancias cambiantes del trafico e informar al usuario de las situaciones
n necesitar su atencion.

La sefalizacion variabl
establecidas en el artjc
adaptandola a las cir
viales puntuale

Articulo 3
En fu

icacion de los sistemas de sefializacion variable.
gcnologia, la sefializacion variable se puede clasificar en los siguientes tipos:

1. Séhales piecédnicas: en ellas el mensaje se despliega por medio del movimiento fisico de alguna
de laS partes que componen la sefial. Este despliegue puede realizase por medio de bisagras,
prismas giratorios, laminas deslizantes, cinta enrollable, matriz biestable, u otros menos
frecuentes.

2. Senales luminosas: en ellas el mensaje se muestra cuando se encienden unas fuentes de luz, sin
necesidad de movimiento mecéanico de ninguna parte de la sefial. Los principales tipos son: de
balizas destellantes, de matriz de ldmparas incandescendentes, de luz de fondo, de cristal
liquido, de fibra optica y de LED.
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3. Embarcadas: en ellas las sefiales que se hacen llegar al conductor directamente a través de
dispositivos embarcados en el vehiculo, como pueda ser la radio, la pantalla del navegador o
su propio smartphone.

Parrafo I. La autoridad competente en materia de regulacion del transito podra decidir la tipologia
de senalizacion variable a emplear en cada caso concreto, en funciéon de las circunstancias
particulares de operatividad y versatilidad de cada tipo de sefal, capacidad de emision y de
almacenamiento de mensajes de cada tipo de sefal, necesidades singulares de informacion a
proporcionar y ubicacion de la sefial, entre otras que se considere oportuno.

Articulo 40. Criterios basicos de instalacion de los sistemas de sefializacion yariabl
La instalacion de sistemas de sefializacion variable deberd priorizarse zZ
atendiendo a criterios de eficiencia del transito, seguridad vial y/o contaminacidambiental (como
tramos frecuentemente congestionados, puntos o tramos de especial§siniestralidad, tramos de
elevada contaminacion atmosférica, entre otros), y que sean suscepii
isitos minimos que
ecidos en la Normativa

1. Lalocalizacion de la sefal: a cielo abierto o en tu

2. Las caracteristicas de via: carretera troncal, regional, local, etc.

3. Las caracteristicas del transito: nivel se
siniestralidad, niveles de contamina€i0my,etc.

, proximidad a puntos o tramos de especial

Articulo 41. Criterios basicos jecion de los sistemas de sefializacion variable.
Los sistemas de sefializacion vdriable eden sustentar segln los siguientes sistemas:
1. Sujecién sobre colu s verticales cimentados sobre el terreno, en cuyo extremo se
sta disposicion es la mas sencilla y econdmica de todas.

2. : soportes constituidos por dos (2) tramos rectos, vertical y horizontal,
tramo curvo. El tramo vertical va cimentado al terreno, mientras que el tramo

nado brazo y unido al vertical por medio del tramo curvo, sostiene la placa

3 obre cables: en esta disposicion las cabezas que contienen las unidades dpticas deben

enientemente sujetas a un cable horizontal que se ancla en los extremos de la via, cuando
existe esta posibilidad, ya sea sobre muros, fachadas, postes, etc.

4. Sujecidn sobre porticos o banderolas: en esta disposicion las placas o paneles van sujetos a
porticos generalmente sobre su tramo horizontal, que cruzan totalmente (porticos) o
parcialmente (banderolas) la via sobre la que van instalados. Para el caso concreto de sistemas
de sefializacion variable, estos sistemas de sujecion podran ser aprovechados para la instalacion
de sistemas adicionales, como cinemdmetros o camaras de videovigilancia.
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5. Sujecidn a estructuras existentes: en esta disposicion las placas o paneles se sustentan
directamente sobre estructuras ya existentes, tales como la boveda o los hastiales de un tinel.

Parrafo 1. Independientemente de los criterios basicos de sujecion anteriores, todo sistema de
senalizacion variable debera disefiarse de acuerdo a una serie de disposiciones técnicas especificas

sobre sujecion, de acuerdo a lo establecido en la Normativa Técnica de Senializacion Variable.

Articulo 42. Criterios basicos de ubicacion los sistemas de sefializacion variable.

La ubicacion de sistemas de sefializacion variable deberd proyectarse para evitar las ientes
situaciones:
1. Que la sefial resulte un obstaculo visual para la visibilidad del conductor,4 iéndgle ver con

suficiente anticipacion otras sefiales instaladas en la via.

2. Que la sefal resulte un obstaculo para la grabacion de camaras deagide cia ya existentes.
3. Que la proximidad de la sefial al margen de la calzada §u

por motivos de salida de via.

Parrafo 1. En caso de instalar los paneles sobre p6
valorarse la proteccion del portico mediante la instalacionide sistemas de contencion como barreras
bionda, asi como la instalacion de las pertinentgs sefiales d€ galibo para informar de la altura libre
de paso a los conductores de vehiculos de eleva

Articulo 43. Criterios basicos de funejo iento de los sistemas de sefializacion variable.

Con el fin de asegurar la eficacia,de los si§temas de sefializacién variable, de forma que los
mensajes difundidos en ellos pue er interpretados correctamente y en el menor tiempo posible
i lar,uidadosamente una serie de aspectos, entre los que cabe

citar;

1. Aspectos previo ilizacion de los sistemas de sefializacion variable: opciones de
encendido y apagado, us@ de mensajes de transito y mensajes de no transito, nimero de
i i0n por mensaje, necesidad de evitar la redundancia.

amas: tamafo, eleccion del pictograma principal, reglas de ubicacion de
particular en sistemas con doble pictograma), elementos pictograficos nuevos

3. Uso de elementos alfanuméricos: organizacion de contenidos, caracteres especiales
(abreviaturas, unidades...), informacion acerca de la extension del evento, y otras variables de
caracter optico (color, luminancia, relacion de contraste, ancho de haz y uniformidad).

4. Estrategias de localizacion de los eventos viales: margen de anticipacion en funcion de las
caracteristicas del transito, especificacion de distancias de eventos cercanos o lejanos.
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5. Utilizaciébn de mensajes preceptivos: adecuacion, cuantificacion, vigilancia y apoyo
sancionador.

Parrafo 1. A los efectos de la aplicacion de los anteriores criterios, en tanto se elabore la Normativa
Técnica de Seializacion Variable derivada del presente Reglamento, se podran utilizar las
recomendaciones existentes en los Estados Unidos o la Unioén Europea.

TiTU,LO VIIL. DISPOSICIONES PARTICULARES
CAPITULO L. DE LA SENALIZACION URBANA

Articulo 44. Sefializacion en el ambito urbano.
La sefalizacion en ambito urbano presenta muchas e importantes diferencias cdn la sefializacion
en ambito interurbano. Fundamentalmente estas diferencias se deben, por las pfopias caracteristicas
de los entornos urbanos, a las menores velocidades de operacion, a la préSgncia de usuarios
vulnerables, a la gran diversidad de escenarios posibles y a la mayor coefi distintos flujos
de trafico que intersectan entre si, entre otras. A tales efectos, las 2

Articulo 45. Criterios basicos de diseio e instalacion
Los criterios de instalacion de sefiales en ambito urb
articulo 44, a las siguientes particularidades:

1. Las velocidades son menores que en ambito no, lo que permite disefiar las sefiales con
menores dimensiones, tanto genéricas£omo d€ sus simbolos e inscripciones.

a sefializar en zonas urbanas y periurbanas, que

2. Existencia de un mayor niimerg de desti
i acion y orientacion al usuario. Estos pueden ser de

exigen la presencia de sefal inft
todo tipo:

rtivo o recreativo
rafico o ecoldgico (parques, jardines, etc.)

3. nor disponibilidad de espacio para ubicar la sefializacion, lo que exige un mayor esfuerzo
pata hacgrla compatible con el uso peatonal y el mobiliario urbano.

4. Mayor presencia de usuarios vulnerables, debiéndose tener en cuenta la compatibilidad de la
senalizacion de las velocidades de los vehiculos con la seguridad de este tipo de usuarios. En
este sentido, la existencia de zonas escolares y sus correspondientes caminos de acceso deberan
senalizarse con especial atencion a proteger la seguridad de los menores.

5. Presencia de zonas de estacionamiento, piblicas y privadas, que deberdn sefializarse atendiendo
a las regulaciones municipales en la materia.
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6. Otras particularidades del ambito urbano, como vias de sentido Unico, multitud de accesos a
propiedades, carriles exclusivos destinados al transporte publico, entre otras, que también
deberan senalizarse de forma especifica.

Parrafo 1. Todo lo anterior supone que la senalizacion urbana debe disefiarse especificamente para
conseguir los fines que deben cumplir las senales; y, por ello, la Normativa Técnica de Serializacion
de Transito Terrestre contemplara esta especificidad de los entornos urbanos, atendiendo a los
criterios de instalacion anteriormente mencionados.

CAPITULO II. DE LA SENALIZACION DE TUNELES 2 y

Articulo 46. Sefalizacion especifica en tineles.
Los tineles son infraestructuras que por sus singulares caracteristicas dentro deYa red vial merecen
una consideracion especial, pues constituyen elementos muy sensiblesddesde nto de vista de
la seguridad vial. A tales efectos, las autoridades competentes debepsprestag especial atencion a su
senalizacion en todas las fases del ciclo de vida de un tunel: § struccion, puesta en
servicio y explotacion, con el fin de facilitar a los usuarios s condiciones adecuadas
de seguridad.

en el disefio e instalacion de senalizacion en est.

1. Se senalizara la proximidad al tinel(en¥a zona”de advertencia anterior al mismo, indicando su
longitud, las instalaciones de seguridad unel y las obligaciones especificas de circulacion
dentro del mismo (limite de idad,\entre otras).

2. En el interior del tinel4€g utilizaran sefiales viales para identificar los siguientes equipos de
seguridad:

encia.

e evacuacion hacia las salidas de emergencia mas proximas, con

cion de las distancias que hay hasta ellas.

de emergencia: sefiales que indiquen la presencia de teléfonos de

grgencia (puestos SOS) y extintores.

egulacion de carriles, mediante semaforos de carriles, seglin lo establecido en el
articulo 137 de la Ley niim. 63-17.

f. Senales de mensaje variable, que informen a los usuarios del tinel de las eventuales
congestiones, averias, accidentes, incendios u otros peligros.

3. Con respecto a la sefializacion horizontal, se debera sefializar con marcas viales tanto el borde
de la calzada como la delimitacién de carriles.

4. En tuneles bidireccionales, deberan utilizarse a lo largo de la separacion entre sentidos, marcas
viales, sefiales u otros medios claramente visibles para separarlos.

Pagina 27 de 32



5. Después del final del tiinel se senalizara su finalizacion.
Parrafo 1. Las especificaciones técnicas detalladas, relacionadas con los anteriores criterios
basicos de disefio e instalacion de sefializacion en tuneles, cumplirdn con lo establecido en la

Normativa Técnica de Senalizacion de Tuneles derivada del presente Reglamento.

CAPITULO III. DE LA SENALIZACION DE PUNTOS DE ESPECIAL
SINIESTRALIDAD

Articulo 48. Sefalizacion especifica de puntos o tramos de especial siniestrali

trazado o de transito, y que deben ser advertidas a los conductores paraNgue extremen las
precauciones.

especial siniestralidad, se recomienda la colocacion de
que se advierta esta circunstancia, junto con otro cart
final del mismo.

comportamiento a las circunstanciags de la via

Parrafo 1. La sefial de entrada“ante ente citada tinicamente podrd contener los siguientes
textos:

1. Texto breve que r.
tramo de especia

e la circulacion con precaucion, debido a la proximidad del punto o
iniestralidad.

Asi mismo, la sefial de advertencia de salida inicamente podréa contener un texto indicativo de la
finalizacion del punto o tramo de especial siniestralidad.

Parrafo II1. Sin perjuicio de lo anterior, las especificaciones técnicas detalladas, relacionadas con
los criterios basicos de disefio e instalacion de sefializacidn de puntos o tramos de especial
siniestralidad, cumpliran con lo establecido en la Normativa Técnica de Senalizacion de Transito
Terrestre, derivada del presente Reglamento.
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TITULO VII. SENALIZACION DE LOS VEHICULOS Y USUARIOS
CAPITULO 1. SENALES VEHICULARES

Articulo 50. Objeto de las sefiales en los vehiculos.

Las senales en los vehiculos estan orientadas a informar a los usuarios de la via sobre determinadas
circunstancias o caracteristicas del vehiculo en que estan colocadas, del servicio que presta, de la
carga que transporta o de su propio conductor, tales como:

Vehiculos de emergencias, contemplados en el articulo 92 de la Ley num. 63-17.

Vehiculos especiales: para obras o servicios, vehiculos agricolas y demés vehiculos iales.
Vehiculos o convoyes militares.

Vehiculos lentos.

Vehiculos largos.

Transporte de cargas.

Transporte de cargas de alto riesgo.

Cualquier otra circunstancia o caracteristica del vehiculo, del sg
que transporta o de su propio conductor, que no haya sig
derivado de la Ley num. 63-17.

e Ao

Parrafo 1. La forma, color, disefo, simbolos, dimensiong
en los vehiculos se ajustaran a lo establecido en 1 @
Vehiculos y Usuarios, derivada del presente Reglamento

Articulo 51. Sefializacion por motivo de para untaria de vehiculo.

Los conductores de los vehiculos que gdeden ¥imovilizados en la via, por motivo de parada
involuntaria debida a averia, accidente a desu carga obstaculizando la via, deberan advertir
de su presencia a los demas usuarigs medianteAda adopcion, de forma obligatoria, de las medidas
que se relacionan a continuacion,Otientadas a sefializar la advertencia de peligro:

1. El encendido de las luce§,de endergencia (4 luces direccionales), si el vehiculo las lleva. Si la

inmovilizacion tien aren algun punto de la red de carreteras troncales, en condiciones de
baja visibilidad o uesta y salida del sol, se encenderan también las luces de posicion

3. En caSo de ser estrictamente necesario el descenso del vehiculo, y antes de descender del
mismo, el uso de un chaleco reflectante de alta visibilidad para el conductor y todo aquel
ocupante del vehiculo que se disponga a salir del mismo, ocupando la calzada o el paseo.

Parrafo II. Las dimensiones, color y caracteristicas técnicas del dispositivo de presefializacion de

peligro contemplado en este articulo, asi como otras especificaciones y disposiciones relacionadas
con el procedimiento de sefializacion de la advertencia del peligro en las circunstancias
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anteriormente mencionadas, cumpliran con lo establecido en la Normativa Técnica de Serializacion
de los Vehiculos y Usuarios, derivada del presente Reglamento.

CAPITULO II. SENALES DE LOS USUARIOS

Articulo 52. Seiiales de advertencia realizadas por los conductores.

Los conductores estan obligados a advertir al resto de los usuarios de la via acerca de toda maniobra
con su vehiculo que implique un desplazamiento lateral o giro, asi como su propdsito de detenerlo
o reducir su velocidad. Como norma general, dichas advertencias se haran utilizando las luces
direccionales, segun se establece en el articulo 235 de la Ley niim. 63-17, o en su def el
brazo, segun se establece en el articulo 236 de la citada Ley, maxime en aquellosQ’cul de’dos

ruedas como las bicicletas que no disponen de luces direccionales.
Parrafo 1. La validez de las sefales realizadas con el brazo quedard subordinada a que sean

perceptibles por los demas usuarios de la via, y anularan cualquier otrafsefial de 165 vehiculos y/o
usuarios que las contradiga.

Parrafo II. La sefializacion efectuada por parte de los condictofes umplir, adicionalmente,
con las disposiciones contempladas en la Normativa Técnica deSendlizacion de los Vehiculos y
Usuarios, derivada del presente Reglamento.

TITULO VIIL. SANCIONES RELATIVAS A LA I ALACION Y MANTENIMIENTO

Articulo 53. Infracciones.
Seran consideradas como infracciones iolaCiones a las disposiciones que, en materia de
senalizacion vial, se establezcan en | nan¥” 63-17, asi como las violaciones a cualquier
disposicion contenida en el presente Reglam y sus normativas derivadas.

Articulo 54. Infractores.
La responsabilidad por 1

lizacion vial de las mismas.

Articulo 55. Incumplimiento y sanciones.

Sin perjuicio de las demds sanciones civiles, penales o administrativas, de caracter legal,
reglamentaria y contractual que correspondan, se sancionaran economicamente las violaciones de
todos y cada uno de los preceptos establecidos en el presente Reglamento, en los términos y
condiciones establecidos en la Ley num. 63-17 y en el Reglamento del Régimen y Procedimiento
Sancionador de Transito Terrestre.
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TITULO IX. NORMATIVAS TECNICAS DERIVADAS

Articulo 56. Normativas técnicas derivadas.
Para el desarrollo de las disposiciones del presente Reglamento, el INTRANT emitird las
normativas técnicas siguientes:

1. Normativa Técnica de Senalizacion de Transito Terrestre.

2. Normativa Técnica de Semaforos.

3. Normativa Técnica de Senalizacioén Variable.

4. Normativa Técnica de Sefalizacion de Tuneles.

5. Normativa Técnica de Sefiales realizadas por los Agentes de la DIGESETT.

6. Normativa Técnica de Senalizacion de los Vehiculos y Usuarios.

Parrafo 1. La Normativa Técnica de Senializacion de Transito Terreste se p ara también en
forma de Manual asociado la misma, cuya denominacion serdeddlamwal de Senalizacion y
Dispositivos de Control de Transito, cumpliendo con los articule 354 de la Ley nim. 63-

17. El citado Manual, y cualquiera de sus actualizaciones stice$iva @ ira un catalogo de todas
y cada una de las sefiales autorizadas para ser instaladas, ingluyendg sy§ caracteristicas fisicas, con
especial atencion a su forma, tamafio, colores y grado d tancja.

Parrafo II. La lista anteriormente detallada no es itativa. Podran ser elaboradas otras
normativas técnicas derivadas del presente Reglamento, en Ja medida que asi lo considere necesario
el INTRANT, las cuales seran sometidas al Con ireccion del INTRANT (CODINTRANT)
para su previa aprobacion.

Parrafo III. Las normativas técnicas deri s de este Reglamento seran elaboradas por el
INTRANT, el cual las debera os procesos relativos a la consulta publica y al
procedimiento aplicable a la or. de actos de caracter técnicos, establecidos en la Ley
General de Libre Acceso a l@Informacion Publica, nim. 200-04, del 13 de julio de 2004, y la Ley

num. 107-13, del 6 de to dg 2043, sobre los Derechos de las Personas en sus Relaciones con
la Administraciéon y dimiento Administrativo. Agotados los procesos anteriormente
indicados, el IN T_las deberda someter al Consejo de Direccion del INTRANT
(CODINTRAN conocimiento, discusion y aprobacion.

TITULO X. DISPOSICIONES FINALES

lo 57. Entrada en vigor.

te Reglamento entrard en vigor a los noventa (90) dias calendarios de su publicacion, por
lo cual, a'partir de dicha fecha, serdn exigibles los requisitos previstos en el mismo. Lo mismo sera
aplicable cada vez que se realicen actualizaciones y/o modificaciones del mismo.

Parrafo. Hasta que se elabore y apruebe la Normativa Técnica de Senalizacion de Transito
Terrestre, se considera de obligado cumplimiento el Manual de Senalizaciéon Vial de 1983,
publicado por el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones de la Reptiblica Dominicana, en
todo aquello que no se oponga a lo dispuesto en este reglamento.
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Articulo 58. Disposiciones derogatorias.
Queda derogada cualquier disposicion que le sea contraria en parte o en todo al presente
Reglamento.

Articulo 59. Enviese al Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), para su
conocimiento y ejecucion.

DADO en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, a los XX (XX) dias del mes de XX del
afio dos mil veinte (2020); afio 177 de la Independencia y 157 de la Restauracion.
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