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Ubicacion de las sub-areas representadascomo poligono. Desde esa representacion
se ac- cedera, en el propio mapa, al detalle de informacién principal de la sub-area:
modo de ope- racién de la sub-area, plan de la sub-area activo, ciclo de la sub-area,
estado técnico y de comunicaciones, detalle de configuraciéon. Asi como mostrar la

lista de crucesincluidos en la sub-area, permitiendo el acceso directo a cada uno de
ellos.

Iconos con las ubicaciones de los detectores, como puntos de medida. Se. accedera

a la informacion actual de las variables principales de transito, asi cOmo afos \
‘a N

graficos historicos correspondientes a ese punto. ; N

—  Operacion sobre el sistema de control de transito, de dos modos dlferemtes ‘»-"'e

(W
Modo manual: desde el propio mapa el operador podra reallzar Ias sftg[rl@ﬂtes R
operacio es manuales: ~ I

Modificar el modo de control de un cruce ,
Modificar el modo de luces de un cruce ‘”'a."j~~ )
Modificar el modo de operacion de un cruce N
Modificar el modo de operacién de una sub-area

Forzar un plan de trafico en una sub-area

Forzar el ciclo de una sub-area

Modo automatizado: desde el médulo de planes de respuesta automatizados,
deberan existir tareas automatizadas que permitan realizar de manera automatizada
las operaciones descritas en el punto anterior.

- Disponibilidad de la informacién para el modulo de reporte. Al igual que el resto de
informacion que se almacena en las bases de datos de la PGM-SCT, la correspondiente
al modulo SCT también debera estar disponible para su explotacién por medio de la
herramienta de generacion de reportes integrada en el sistema.

Ademés de los aspectos mencionados, el nuevo sistema deberd proporcionar al menos toda la

misma funcionalidad y capacidad que el sistema actual. A continuacién, se muestra un I/stado de la
funcionalidad disponible en el sistema actual y que deberé ser proporcionada por el nugvo ) 5i
Considérese la siguiente lista un indice de las principales caracteristicas y no una defjnici¢
completa de requisitos que pueda eximir del cumplimiento de aspectos no identificados.

—  Comunicacién con centrales de zona
- Comunicacién con controladores de transito
—  Gestion de elementos fisicos:

Grupo semaférico ‘ A
Detector

Controlador de transito
Cruce, sub-controlador
Central

'C?entro de control . D 0 00 2 0 6

—  Gestion de elementos I6gicos:
Area
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Sub-area
Estrategia
Punto de medida
Acceso g
Ruta
—  Obtencion y tratamiento de datos
Obtencién de datos >
Tratamiento de datos
Datos de trafico de detectores
Algoritmo de decisién de detectores incorrectos
Detectores en adaptativo
Sustitucién de detectores
Agregacion de datos
—  Funcionalidad de los elementos de tréfico TN
Estado de luces de un cruce 7
Intensidad luminosa de un cruce
Modo de control de un cruce
Local
Centralizado ‘
Adaptativo AN
Modo de funcionamiento de un cruce Ny
Tiempos fijos
Semiactuado
Actuado total
Micro-regulado
Modo de funcionamiento de una sub-area

Horario
Seleccién dinamica l 0 P I A
Control Adaptat ivo centralizado

Desfases fijos
Desfases recomendados
Unién de sub-areas

Calibraciéndel sistema adaptativo (Tiempo de llegada, Cola méaxima, Tasa
de descarga)

Sistema experto
Ajuste fino del reparto
—  Alta disponibilidad (cluster)

- Interfaz de usuario: 0 o o 0 20 “

Menu principal
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Barra de herramientas de subsistemas
Arbol de Navegacién
Ventana de logger
Barra de Estado
- Funcionalidades generales de la aplicacion
Mapas (Mapa General, Mapa de cruce, Mapa de ruta, Editor del mapa)
Gestién de usuarios y perfiles de acceso
Configuracion de los elementos del sistema
Configuracion de areas
Configuracién de centrales
Configuracion de cruces Configuracién de sub-areas
Configuracion de puntos de medida
Configuracion de accesos
Configuracion de rutas
—  Configuracioén de la biblioteca de planes
Configuracién de planes de cruce
Configuracion de planes de estructura/reparto
Configuracion de fases de estructura/reparto
Configuracion de fases con tiempo constante
—  Configuracion de planes de sub-area
Configuracion de planes de cruce de sub-area
Configuracioén de planes de centro de sub-area
Importacién de planes de centro de sub-area
Importacién a partir de ficheros TRANSYT
Importacion a partir de datos del sistema adaptativo
Edicién de desfases de planes de centro
—  Configuracioén de trafico
Configuracion de parametros
Programacién horaria de acciones
Configuracion del modo adaptativo
Configuracién de desfases fijos

Configuracion de unién de sub-areas
—  Gestion de averias O P i A
Estado de averias

Informes histéricos de averias
— Introduccién de incidencias manuales por operador
Crear tipos de incidencias t‘ D 0 0‘2 0 $
Ver y crear y borrar incidencias
Histérico incidencias

~
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- Almacenamiento de datos y generacién de informes
Informes de datos de configuracién
Informes de datos histéricos i
Datos de trafico
Alarmas
Estados
Ordenes
Adaptativo
- Centrales
Estado de centrales
Orden activar tiempo real en detectores
—  Areas
Estado de areas
Orden cambio de estrategia
Experto
Orden modo experto
Acciones del sistema experto
—  Sub-éreas
Control de sub-areas (Estado de Sub-area)
Datos de tréafico de sub-area
Ordenes
Orden modo de funcionamiento de sub-areas (modo planes)
Orden de adaptativo a calle
Forzadura de plan de sub-area Forzadura de ciclo de sub-area
Orden de ciclo minimo de sub-area
Orden de ciclo méaximo de sub-area

—  Rutas
Estado de rutas

Ordenes de emergencia PR
Diagrama de ondas O P i A
—  Cruces

Estado de cruces
Alarmas de reguladores
Datos de detectores
Ordenes
Orden modo de control de cruces
Orden modo de funcionamiento de cruces

Orden control manual 0 0 0 0 2 0 9

Orden borrado de alarmas
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Orden de pedir alarmas histéricas de reguladore
Orden cambio de luces
Orden luminosidad
Forzadura de demanda de emergencia
Orden de calibracién (adaptativo)
Forzaduras
Forzadura de plan de cruce
Forzadura de plan de estructura / reparto de cruce
Forzadura de ciclo de cruce
Forzadura de fases de cruce
Forzadura de desfase de cruce
Forzadura de desfase fijo de cruce
Forzadura de desfase recomendado de cruce
Diagrama de fases
Grupos en tiempo real
Orden enviar o recibir tablas de un requlador
—  Puntos de medida
Estado de puntos de medida
Ordenes
Orden de habilitar detectores
Orden de borrado de alarmas de detectores
Gréfico de punto de medida
—  Accesos
Estado de accesos
Perfil de acceso
Ordenes
Peso reparto
Peso desfase
Factor de congestion
Tasa de descarga

Cola Méaxima O i A
Tiempo de llegada

Calibrar
Simulador de peffiles
—  Algoritmos
Algoritmo de decisién de detectores incorrectos
Algoritmo de sustitucién de detectores
Calculo de datos de puntos de medida (datos de 1 minuto)
Calculo de datos agregados

0000210
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Agregaciones temporales
- Calculo de planes de centro a partir de datos histéricos de adaptativo
Calculo del ciclo
Calculo del reparto
Célculo del desfase

Agregacion de elementos I6gicos 3

Justificacion del Cumplimiento

2.5.1.8 Maodulo de gestion de eventos e incidentes de movilidad

Condiciones del Pliego

Un evento es una situacion que puede dificultar de alguna manera la eficiencia de la infraestructura
o los servicios gestionados desde la PGM.

En las siguientes secciones se describen los tipos de eventos, su ciclo de vida, y la manera en que
los operadores los pueden gestionar. También se detallan los datos asociados a los eventos en el
sistema.

2.56.1.8.1 Tipos de Eventos y Relaciones

Los eventos se podran clasificar en torno a diferentes criterios: naturaleza o categoria de los
elementos afectados, el alcance, es decir, el colectivo de personas afectadas o interesadas en el
evento, si son esperados o inesperados

Se podran incluir las categorias de eventos que se consideren necesarias con el fin de que estos
eventos estén perfectamente clasificados.

Para los eventos se podran definir los siguientes alcances:

— Local: son eventos cuya visibilidad esta restringida a la organizacion que los creé o, en
Su caso, a la que gestiona la infraestructura afectada. No son visibles para otras
organizaciones ni para el publico en general.

—  Publico para organizaciones: son eventos visibles para todas las organizaciones, pero no
para el pablico general.

—  Puablico general: estos eventos son visibles para todos, organizaciones y ptblico en

general. C O P l ﬁ
Los eventos seran programados o no:

—  Eventos programados: son eventos de los que se conoce de antemano la fecha en la
que se van a producir y por tanto se crean antes de dicha fecha. Estos eventos se

0000211
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2519

2.5.1.82

activaran y desactivaran de forma automaética de acuerdo con la programacién, pero
también se podréan activar y desactivar por el operador manualmente. e

Eventos no programados: seran eventos creados manualmente o detecta
automaticamente por diversos sistemas como resultado de una incidencia que lugar
de forma inesperada. 3

Ciclo de Vida y Acciones sobre Eventos

A lo largo de su ciclo de vida un evento podra estar en una de las siguientes situaciones:

Gestiéon de Eventos

Justificacion del Cumplimiento

Borrador: eventos cuya informacién estéa atn incompleta y no deben ser distribuidos a
otros usuarios u organizaciones.

Abierto: eventos que se estan gestionando actualmente.

Cerrado: eventos que ya no se estan gestionando en el sistema. Estos’ eventos nose™
pueden modificar, salvo que los usuarios autorizados los reabran. '

N\

Condiciones del Pliego

Las organizaciones tendran tres roles distintos en relacion con los eventos. Los tres roles son
necesarios para los eventos, y pueden coincidir en la misma organizacién. A continuacion, se
describen los roles que se tendran en cuenta:

Propietario: organizacién responsable de la gestion del evento durante todo su ciclo de
vida. También se le llama "Organizacién propietaria”. Sélo un usuario de la organizacion
puede ser el propietario del evento en cada momento y dependiendo de los permisos
que tenga puede borrar, actualizar, cambiar estado, cerrar y abrir el evento en cuestion.
Por lo tanto, una vez creado el evento, un usuario (con permisos para transferir la
propiedad de los eventos), de la organizacién que se haya establecido como propietaria
del evento, debe transferir el evento a un usuario de su misma organizacion.

Creador: organizacion a la que pertenece el operador que crea el evento, por lo tanto, en
un principio es la organizacién que informa del evento y lo gestiona.

Afectado: organizacion a la que pertenecen los equipos o serviciosfa @
evento J '

Cuando el usuario pulse sobre el icono del evento, la plataforma abrira una ficha que muestre un
resumen evento con la siguiente informacion: ID del evento, tipo de evento, icono del tipo de evento
(con diferente dependiendo del estado del evento), localizacién del evento, informacion de las lineas
afectadas (si aplica), descripcién del evento, propietario, creador, fecha de inicio, y si ha terminado,
fecha de finalizacioén.
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Confidencial



Oferta al proceso INTRANT-CCC-LPN-2018-0014 l : M I
Contratacién de los Servicios de Mantenimiento, Mejora, Ampliacion y Explotacién del Sistema

Centralizado de control de Trafico del Distrito Nacional y Provincia de Santo Domingo CONSORCIO MOYILIDAD INTELIGENTE

Oferta Técnica - Seccién 2 Sobre A
Version A | 28-01-2019 | Revisado y Aprobado

Ademas, desde esta ficha el operador podra gestionar el estado y la asociacion de dispositivos a
traves de las sub-fichas. Se podran abrir multiples fichas de eventos, aunque solo se mostrara
completamente la ficha del Gltimo evento seleccionado, se podré cambiar de evento K
seleccionandolo en la parte superior de la ficha.

2.5.1.91 Deteccion de conflictos

La deteccion de conflictos consiste en asesorar al operador que crea o actualiza un evento, de
quién lo va a guardar o en caso de que sea un sistema externo el que define un evento, de cuéndo
el actual evento en edicion tiene cerca uno o mas eventos (proximidad en distancia y tiempo
activado segun la configuracién), por lo tanto, el operador confirma si se va a seguir guardando el
evento y éste sera creado o actualizado con una lista de eventos relacionados en conflieto=-...

25.1.9.2 Informacién complementaria

\\
Cuando se gestiona un evento, algunas veces podria ser necesario afiadir /nf@rrﬂ'a 3 vn adﬂglona/ i
como fotografias o cualquier otro documento. Esta informacién necesita estar acceSIbfe Mloca&a,daf

Nre, §
en el evento relacionado. i

25193 Operacion

La entrada de datos se realizara en una nueva pestafia de la ventana de detalle del evento. En la
definicion del plan, se podran afiadir tareas como "Accién Manual” para recordar anexar
documentacion, pero seréa incorporado al sistema siempre desde el correspondiente evento.

La PGM se encargara de mantener el repositorio de documentos asociados a cada evento, sin
restricciones en cuanto al tipo de documentos que se pueden subir al sistema, excepto por la

limitacion de recursos de la plataforma, como tamafio maximo de un fichero o si hay espacio
disponible en el sistema de almacenamiento de la PGM.

Existiran plantillas o formularios de datos que la PGM tendra disponible para los usuarios en la
pestaria de documentacion del evento. Las nuevas plantillas podran copiarse al correspondiente
directorio del servidor y estaran disponibles sin reiniciar el servidor.

Los documentos asociados a cada evento podran ser consultados. Los usuarios podran también
borrar un documento para que no aparezca en la lista, pero no se realizara un borrado "fisico” del
fichero en el sistema.

25194  Registro de documentacion C D P i J \

Para cada documento incluido en el sistema, se creara un registro en la base de datos (bdd) con la
siguiente informacion:
—  Identificador
- Nombre v
—  Comentario, Texto libre insertado por el usuario. 0 0 0 0 2 1 J
—  Fecha de Insercion
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— Usuario y Organizacion que sube el fichero.
— Indicador de borrado.

La informacion anexada estara indexada por fecha e identificador del evento, para poder buscar
facilmente cuando se muestre la lista de documentos de un evento y cuando se ejecuten informes.

25195 Datos del Evento

Cada evento definido en la PGM se caracterizara por la informacion que le acompafia, esta
informacién debera ser tnica para cada evento en cuestion, y debera contener el tipo de evento que
es, su naturaleza y dénde y cuéndo se produce (sea ahora o en el futuro). También deberén
incluirse otros detalles como las consecuencias que puede tener, o los planes, acciones o alarmas
que deban activarse cuando se produzca el evento.

Algunos datos aplicaran a todos los eventos, mientras que otros son especificos y dependeran de
cada tipo de evento y de su naturaleza. En cualquier caso, la informacion contenida en un evento se
puede dividir en las siguientes secciones:

- Informacién general: esta seccién aplicara a todos los eventos ya que contiene los datos
de identificacion del evento, mientras que también la descripcion de su tipo proporcionara
una vision general de las entidades que se relacionan con ella.

[?\ﬁﬁf‘w& Gestionado por: en esta seccién se describiréd quien informa y quien gestiona el evento

a Qué ocurre?: En esta seccién se incluird mas informacién sobre el evento (referencia,
oausa informacién externa)

~A B pDonde ocurre?: En esta seccion se incluird la ubicacion del evento en el mapa. La

~ farma de incluir esta ubicacion, asi como los datos necesarios dependeré de la

/ natura/eza del evento. En cualquier caso, el propésito principal de los datos que se

J / fincluiran es esta seccion es definir Ia posicién geogréafica del evento.

. -~ =" ;Cuando ocurre?: El contenido de esa seccion dependera de si el evento es programado
o inesperado. En cualquier caso, la finalidad de los datos que se incluirdn en esta
seccion es definir el horario del evento, incluyendo la fecha y hora de inicio, la duracion y
en su caso la programacion.

- ¢Como afecta?: En esta seccién se describirdn las consecuencias que tiene el evento o
que se espera que tenga sobre los servicios o infraestructuras afectadas. Aunque la
mayoria de los datos de esta seccion dependeran del tipo y categoria del evento, para
todos se incluiré el nivel de Impacto que indica el grado de afectacién del servicio o
infraestructura correspondiente y puede variar entre desconocido, ninguno, bajo,
moderado y alto.

- Clasificacion de perjudicados: esta nueva seccion en el panel solo estara disponible para
eventos de tréafico, incluiré los siguientes tipos de perjudicados: victimas, heridos graves,

heridos y heridos leves (los campos seran visibles segtin configurac@ : i E
2.51.9.6 Otra informacion asociada al evento D |

En la misma vista de detalle del evento, en otra pestafia podra verse toda la informacién que de
alguna manera esté relacionada con el evento como: contactos, acciones del usuario, d/spos@/eso 0 2 1 4
horarios o planes. Por lo tanto, se incluiran los siguientes elementos:
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—  Contactos relacionados: este elemento contendra una enumeracién de todos los
contactos que estén relacionados con el evento.
- Equipos relacionados: contendra una lista de equipos relacionados con el evento y otra
lista de equipos candidatos disponibles para asociarlos al evento. El propietario del
evento podra asociar nuevos equipos seleccionandolo entre los candidatos. En los

equipos asociados se podran realizar las siguient operaciones: editar notas, cambiar el
estado operativo, mostrar el equipo en el mapa, enviar 6rd el equipo y desasociar.

— Planes relacionados: lista de planes relacionados con el evento. Los planes se describen
en detalle en posterior apartado.

- Acciones de usuario: Esta seccion aplicara a todos los eventos y en ella se incluiran
todas las acciones realizadas por el usuario en relacién con el evento.

—  Documentos Anexos: Esta seccién aplicara a todos los eventos y se encargara de
gestionar todos los documentos anexados a un evento. El interfaz de usuario de esta
funcionalidad consistira en una nueva pestafia en la ventana de detalle del evento.

- Personas involucradas: Esta pestafia incluira una tabla con los datos de las personas
involucradas.

—  Vehiculos involucrados: Esta pestafa incluira una tabla con los datos de'te;iVSAQjculos

involucrados. N\
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Justificacién del Cumplimiento \ \ Ty,
Cumplimiento 100% de los requisitos, con sus aclaraciones, incluidos en lé’--prgsente Iicij;écf;é’h.

e, e

-

251.10 Maodulo de planes de respuesta automatizadas

Condiciones del Pliego

Para poder llevar a cabo una correcta gestion de los eventos en la PGM, ademas del médulo de
gestion de eventos, se requiere una herramienta para gestionar, ejecutar y operar los planes de
respuesta. Los planes de respuesta deberan ejecutar secuencias automaticas de acciones y apoyar
a los operadores en la realizacion de las tareas y cumplimiento de los protocolos de respuesta
definidos.

Un plan de respuesta es un conjunto de tareas, organizadas en un nimero arbitrario de fases, que
se ejecutan de manera coordinada y automatica.

Los planes de respuesta podran ser reutilizables (conformando la libreria de planes, también
llamado repositorio) o de un solo uso. Se anticipa que lo habitual seré manejar planes multiuso de la
libreria de planes (repositorio), que corresponderan con la informatizacion de los protocolos de
actuacion y respuesta definidos en la PGM.

El médulo avanzado de planes de respuesta debera disponer de una serie de caracteristicas, entre

las que destacan las siguientes:

—  La estructura y composicion de un plan incluiré los siguientes element

000021,
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Informacion general del plan, como: identificador, nombre, descripcién, etiquetas de
busqueda, tipo de plan, versién, organizacién a la que pertenece, creador y
momento de creacion del plan.

Fases del plan. Un plan podré tener una o varias fases, que se utilizaran para
agrupar tareas cuya ejecucion esta relacionada o debe realizarse de manera
coordinada.

Principalmente se configuraran una (o varias) fase/s para llevar a cabo la ejecucion
de las tareas destinadas a responder al evento por medio de las acciones que se

= hayan programado, y una fase final para vuelta a la situacion de normalidad. En
todo caso, el sistema debera proporcionar todas las herramientas y funcionalidades
necesarias para poder generar cualquier configuracién de plan de respuesta
requerido.

Por lo tanto, una fase de un plan es una agrupacién de tareas que tiene las
siguientes caracteristicas:

Dependiendo del modo en el que se secuencia la ejecucion de las tareas de
una fase, ésta (fase) podra ser de tipo lista secuencial (las tareas se ordenan
en forma de lista con ejecucion secuencial) o workflow -flujo de trabajo-
(pudiendo tener diferentes ramas en las que se crean y ordenan las tareas). La
creacion, edicion y v' sualizacién de los flujos de trabajo se deberd realizar de
manera integrada a aplicacion y por medio de un editor grafico.

Dependiendo del tipo de plan, la ejecucion de las fases se lanzara de manera
manual o automatica

a2 1)
' L4 tarea es la ejecucion concreta de una accién. Se dispondran de los siguientes

Orden a un subsistema o dispositivo de campo. Por ejemplo: activar un preset
i de camara, activar mensaje en un panel de mensaje variable, establecer modo
en un cruce, aplicar un plan de trafico en una sub-area, efc.

Tareas plantilla. Como caso particular del punto anterior, el sistema debera
disponer de la posibilidad de seleccionar los dispositivos sobre los que se va a
actuar en tiempo de ejecucion y segtn los datos propios del evento o alarma al
que se encuentre asociado (como dispositivos asociados, o ubicacién). Asi, de
esta manera se podran crear érdenes a dispositivos que cumplan las siguientes
condiciones: todos los dispositivos de un tipo asociados a un evento, todos los
dispositivos de un tipo en un radio determinado, todos los dispositivos de un
tipo a una distancia determinada en la misma via del evento (aguas arriba, en
ambas direcciones, incluyendo vias que crucen, efc.)

Tarea manual. Se solicita al operador la ejecucién manual de una tarea
determinada, pudiéndose incluir un tiempo maximo para su ejecucion. El
operador correspondiente podra indicar el resultado y/o los comentarios que
considere oportunos.

Introduccion de datos por parte del operador, o seleccién de respuesta para

una consulta determinada
Envio de mensaje dentro de la propia aplicacién (a un usuario o un

organizacioén), o bien envio de email a una o varias direcciones.
Tarea de retardo, para retrasar la ejecucion de una rama del flujo de trabajo,

por ejemplo. G 0 0 0 2 1 b
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Tarea de script. Ejecucién de un script programado. Esta tarea soélo estara
accesible a personal especializado.
Toda accion automéatica del sistema podra requerir confirmacion por parte del
operador. Podréa configurarse un tiempo de espera y resultado por defecto.

Tipos de planes. Estaran disponibles diferentes tipos de planes dependiendo, entre otros,
de si pueden lanzarse de manera independiente o bien asociados a un evento o alarma,
asi como por el modo de lanzamiento de las fases dentro del plan. Deberan existir los

siguientes tipos:

Plan base con fases secuenciadas. La ejecucion de las fases se realiza de manera
secuencial, pudiendo indicar desfases temporales entre las fases (por ejemplo "2h
después”). Este plan se podra lanzar de manera independiente, pero también
asociado a un evento o una alarma.

Plan con fases basado en cambio de estado de evento. Ejecucion de las fases
segun el cambio de estado del evento asociado al plan. Por ejemplo, cuando pase a
estado "activo” o "resuelto”. Su ejecucion dependera de la asociacién a un evento
(ya sea planificado o no).

Plan con fases basado en la planificacién de un evento. Ejecucion de las fases
configurable para realizarse un tiempo antes o después de la hora de inicio o de fin
. esperada para el evento (por ejemplo "12 horas antes del inicio del evento”, o "1

\ '\ hora después de su finalizacion”). Se debera asociar obligatoriamente a eventos

' | planificados.

' | Plan con fases basado en cambio de estado de alarma. La ejecucion de las fases se
lanza con el cambio de estado (activacion/desactivacion) de la alarma asociada al
plan. Las fases se asocian a los momentos de activacion y desactivacion de la
alarma (por ejemplo, una fase asociada a la activacion de la alarma, y otra fase
asociada a la desactivacion). Se debera asociar obligatoriamente a una alarma.

La creacion de un plan se realizara desde la interfaz gréfica especifica del médulo de
planes, dentro de la PGM, y éste dispondré de un ciclo de vida determinado.

Se podran duplicar planes, para simplificar la creacion.

Podra existir un ciclo de aprobacién del plan. Una vez finalizada la creacion, el plan
quedaria pendiente de que un operador con la autorizacién suficiente pueda

confirmario, rechazarlo o devolverlo a edicion. Un plan confirmado esta dispogibl,
para ejecucion. .
Los planes podran tener un periodo de validez. :

Se gestionara el ciclo de vida de un plan (Borrador, Pendiente de confirmacion,
Disponible, Rechazado, Obsoleto).

Posteriormente seré posible editar los planes que no se encuentren en ejecucion.

La informacién de los planes obsoletos y rechazados se mantendra en el listado de
histéricos.

Se podran asociar planes de respuesta a eventos.

Podran asociarse como candidatos para su posterior analisis y activacion si
procede, o podran directamente asociarse y activarse.

Se dispondra de una opcién de busqueda automéatica de planes candidatos

para un evento.
0000215
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La asociacion de un plan a un evento se podra realizar de manera automéatica
por parte del sistema si asi se configura en las reglas de lanzamiento del plan.

Se podrén asociar planes a alarmas. La asociacién y ejecucion se hard de manera
automatica, segun la configuracién de las reglas de lanzamiento del plan.

Respecto a la ejecucién de un plan de respuesta:

El lanzamiento de un plan podra realizarse de manera manual (por el operador)
0 automatica (por el sistema). Las fases se iran lanzando segtin corresponda al
tipo de plan y configuracién de las fases.

Un mismo plan podra tener diferentes ejecuciones en marcha de manera
simultanea. Se podré configurar un plan como "mono-instancia” para limitar a
una sola ejecucion al mismo tiempo.

El operador podréa pausar y continuar un plan en ejecucion, asi como
interrumpirio (finalizar el plan).

Los planes en ejecucion en cada momento podran consultarse en el listado
correspondiente en la interfaz de planes.

La efecucion del plan podré seguirse en tiempo real desde la interfaz de detalla
del plan y desde el propio mapa.

El médulo de planes de respuesta debera incluir un sistema de soporte a la decision
(DSS), que funcionara en base a reglas para asociacioén o lanzamiento automatico
de planes.

El sistema permitira configurar reglas en cada plan para indicar si el plan se

debe asociar (candidato) o lanzar automaticamente, ya sea asociado a un
D evento, a una alarma, o a una programacion (planificacién de lanzamiento que

podra ser repetitiva).

Los modos de lanzamiento de un plan seran los siguientes: lanzamiento manual (el
operador selecciona un plan del repositorio y fuerza su ejecucién, o bien asocia un
plan a un evento y lo activa desde la pantalla del evento), lanzamiento automatico
segun planificacion (el operador configura las reglas del plan para definir una
gjecucion planificada del plan, que podra ser tnica o repetitiva), lanzamiento
automaético asociado a un evento (el plan se asocia y ejecuta automaticamente ante
la creacion de un evento, debiéndose definir un filtro de aplicacién segtin tipos de
eventos, ubicaciones y severidades) y lanzamiento automatico asociado a alarma (el
plan se asocia y ejecuta automaticamente ante la aparicién de una alarma,
debiéndose definir un filtro de aplicacion segun tipos de dispositivos, tipos de
alarmas, ubicaciones y severidades).

Las configuraciones de reglas de los planes se utilizarén para establecer los indices
de idoneidad de los planes en la funcién de busqueda de candidatos.

—  De manera similar a los eventos, los planes podran tener un propietario:
Un plan asociado a un evento heredara el propietario del evento. El operador
responsable de la gestion de un evento, lo seré también de la ejecucion del plan
asociado. Los planes lanzados por un operador seran de su propiedad.
Las notificaciones y tareas llegaran al operador propietario del plan. En caso de no
existir un propietario, se enviarén de manera genérica para que un operador las
atienda.

La propiedad de un plan podréa ser adquirida, transferida o liberada. 0 0 0 0 2 1 b
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Existira un listado especifico del tipo "Mis Planes" en el que el operador podra ver
los planes de los que es propietario.

—  El operador sera notificado cuando tenga un nuevo mensaje o una nueva tarea
pendiente de su atencion.

—  Sera posible la visualizacién y operacion de los planes desde la interfaz de usuario,
centrada principalmente en el mapa, y con una interfaz de detalle adicional exclusiva
para la gestion de planes.

—  ElI' médulo de planes incluird los reportes necesarios para analizar la informacién, tanto
presente como pasada, referente a los planes (listados de planes, reportes de detalle de
configuracién de un plan, reportes de detalle de resultado de ejecucioén de un plan). Los
reportes se podran exportar en formato .PDF y Excel.

Todas las acciones y operaciones que realicen los operadores en un plan seran
registradas por el sistema. Este registro completo se listara para consulta de acciones
realizadas y labores de auditoria. El sistema debe permitir la configuracién de envios
automatizados de informacion a los usuarios o direcciones configuradas cuando se inicie
y se finalice la ejecucién de un plan. En el mensaje de finalizacién se debera poder
enviar un archivo PDF con el detalle de la ejecucion del mismo.

¥/~  Elsistema debera disponer de una opcion de simulacién de plan de respuesta. Esto

~ - permitird, por un lado, confirmar que un plan se ha creado de manera correcta y se
— comporta del modo esperado. Por otro lado, permitira revisar el resultado esperado de un

plan antes de ejecutarlo, por ejemplo, asociado a un evento. La funcionalidad de

simulacién de planes debera tener las siguientes caracteristicas:

El sistema informara en todo momento de que se encuentra en la ejecucion
simulada de un plan, modificando el aspecto gréfico de la interfaz.

Existiréan diferentes modos de ejecuciéon simulada de un plan, y sera posible en
cualquier momento pasar a un modo diferente. Los modos requeridos son: ejecucion
paso a paso (con confirmacién para cada paso), ejecucion normal, ejecucion rapida
sin esperas y ejecucién desatendida (sin esperas ni necesidad de interaccién del

‘7 operador).
La simulacién se podra pausar, continuar o interrumpir (finalizar) en cualquier
momento.

En la simulacién se podréa seleccionar la manera de ejecutar las tareas: sin
ejecucion, ejecucion simulada o ejecucion real.

En una ejecucion simulada, normalmente, no se esperaran los tiempos entre fases
ni tareas. Por este motivo, el sistema debera incluir, para cada tarea, la informacion
sobre el momento teorico en el que la tarea se habria ejecutado, en caso de que se
tratara de una ejecucién normal y no simulada.

Justificacion del Cumplimiento

Cumplimiento 100% de los requisitos, con sus aclaraciones, incluidos en la presente licitacion.

2.51.11 Médulo de generacion de reportes OP \ A
(!

Condiciones del Pliego
000021
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La PGM debera disponer de mecanismos para la visualizacion e impresion de datos e informacion
de operacion. Debera incluir:

—  Motor de generacion de reportes. La PGM debera incluir un motor especifico para la
generacion de reportes. Este motor deberé estar basado en una herramienta comercial,
preferiblemente Open Source, que permita el acceso a diferentes bases de datos, asi
como el acceso a servicios proporcionados por la propia PGM, permitiendo la
programacion del acceso a estos servicios en Java. La herramienta o médulo de reportes
debe permitir la edicion de plantillas de reportes. En el momento de generacién del
reporte se presentara un filtro para la seleccion de los parametros correspondientes del
reporte. Todos los reportes podréan tener diferentes formatos como salida: PDF, Excel
(XLS) o HTML. El sistema debera disponer de un mecanismo para la generacion
automatizada y periédica de reportes

Exportacion directa de listados. Adicionalmente a los reportes generados a través del
motor anteriormente descrito, el sistema debera permitir la exportacion directa de las
tablas o listas de datos que se visualicen en la interfaz de usuario directamente a fichero
PDF o Excel (XLS), con el objetivo de proporcionar una mayor agilidad en la operacion,
combinando la rapidez de acceso a la informacién proporcionada por la interfaz de
usuario (con filtros de busqueda) con la capacidad de generacién de un reporte, descrita
en el punto anterior.

'“"«an;;-;‘::.r‘pﬂﬁiy

El sistema debera permitir la carga de nuevos reportes, asi como la modificacién de los existentes.
No obstante, se contempla una bateria inicial de reportes que deberan estar disponibles en la
puesta en marcha, que incluyen:

—  Reportes de dispositivos y alarmas:
Listado de alarmas
Listado de dispositivos
Estado de camaras s.
Detalle de camaras
Gréficos (estadisticos) de camaras
Snapshots (capturas) de camaras
Estado de paneles PMV
Alarmas de paneles PMV
Gréficos (estadisticos) de paneles PMV
Listado de mensajes de paneles
—  Reportes de administracion
Listado de usuarios 19
Log de auditoria (listado de acciones) ‘ " ' 3
—  Reportes de eventos y planes de respuesta
Listado de eventos ‘
Listado de eventos (con tiempos de servicio) 00 0 02 2 U
Listado de eventos (con tiempos de servicio e informacién adicional)

Detalle de evento

Confidencial
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Listado de planes

Detalle de configuracién de plan

Detalle de ejecucion de plan P \
Reportes de transito “ \Y
Datos de transito-por Cuarto de hora N\ \
Datos de transito-por Hora | Moo A | ¢
Datos de transito-Diario "" \ J :
Datos de transito-Mensual

Justificacion del Cumplimiento

Cumplimiento 100% de los requisitos, con sus aclaraciones, incluidos en la presente licitacion.

25112 Coordinacion multi-agencia

Condiciones del Pliego

El sistema debe proporcionar las herramientas y funcionalidades necesarias para permitir, de una
manera sencilla, la gestion y operacion coordinada entre diferentes agencias o areas de la ciudad o
del ambito de relacion del INTRANT, a través del entorno tnico de la PGM-SCT. Para ello, el
sistema debera incorporar las siguientes funcionalidades:

Confidencial

Gestién de organizaciones (agencias), con sus propios perfiles de acceso y usuarios
dados de alta.

Asociacién de zonas geogréficas a una agencia

Asociacion de listados de dispositivos como pertenecientes a una agencia

Existencia de la figura de administrador de una agencia, para la gestion de los usuarios y
perfiles propios de la agencia.

Posibilidad de creacién de perfiles cruzados para permitir el acceso a los recursos de
una agencia por parte de usuarios de otras agencias.

Visualizacién compartida de la informacion en el mapa, con diferentes niveles de acceso
funcional (por ejemplo, sélo lectura)

Control de la informacién visualizada por cada agencia

Control de niveles de prioridad en el acceso a los recursos (por ejemplo, una cdmara), y
posibilidad de bloqueo de esos recursos para usuarios con nivel de prioridad menor.
Configuracién de los tipos de eventos gestionados por cada agencia

Gestién multi-agencia de los eventos, controlando aquellos que tienen una visibilidad y
tratamiento exclusivo de una agencia, y aquellos que la visualizacion y/o la gestion es
compartida.

Notificaciones entre agencias y usuarios de las agencias de manera interna, utilizando el
sistema de notificaciones a incluir en el sistema, y que seré accesible desde la interfaz

de usuario. G 0 O 0 2 z 1 C OP
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—  Posibilidad de configuracién de tareas a realizar por diferentes agencias dentro de un
mismo plan de respuesta

- Existencia de la figura de administrador general del sistema, con responsabilidad por
encima de | administradores de agencia

Justificacion del Cumplimiento

Cumplimiento 100% de los requisitos, con sus aclaraciones, incluidos en la presente licitacion.

000022 ,OP\A
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2.5.2 Plataforma de gestion de la
movilidad y control de transito —
descripcion detallada

0000223
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2.5.2 Plataforma de Gestion de la Movilidad y Control de Transito (PGM)

En al presente propuesta, para la Plataforma de Gestion de la Movilidad y Control de Transito (PGM) de
Santo Domingo, el Consordio oferente CMI propone la implantacioén del sistema de control EcoTrafiX
Mobility, de marca Kapsch.

Se trata de un moderno sistema de control de trafico urbano accesible desde navegador web, que permite
llevar a cabo la supervision y la operacion del transito urbano asi cémo de los equipos de sefializacion,
deteccién de incidencias y CCTV. desde una interfaz grafica centrada en mapa. EcoTrafiX Mobility es una
plataforma de gestién de la movilidad multiprotocolo de Kapsch ya que incorpora internamente diferentes
motores de comunicacién y operacion de los controladores de transito y demas equipos de campo segun
sea el protocolo de comunicacién utilizados por los mismos, con la ventaja de proporcionar una interfaz
unificada y homogénea en sistemas multiprotocolo, independizando la funcionalidad general de
monitorizacion, alarmas y mantenimiento, estado del trafico, y operacion de los elementos, de la propia
implementacion del protocolo de comunicaciones de los equipos.

De esta manera, por ejemplo, EcoTrafiX Mobility incorpora una version actualizada del motor de
comunicacion utilizado por el sistema Optimus actualmente implantado en Santo Domingo con éxito,
facilitando el proceso de actualizacion y la compatibilidad con las configuracion y programaciones ya
realizadas. Con todo,

El médulo de control de transito del EcoTrafiX Mobility se comunicara con los nuevos controladores
propuestos mediante los protocolos requeridos en la Licitacion: UNE 135401-4 M, NTCIP 1201 y
NTCIP 1202. Para los controladores existentes, la comunicacién se realizara utilizando el protocolo

UNE seglin se requiere en la Licitacion.

Como ventaja competitiva, el EcoTrafiX Mobility es capaz de comunicarse con los'nuevos
controladores propuestos mediante el protocolo estandar y abierto UTMC.

Finalmente indicar que las capturas de pantalla del EcoTrafiX Mobility que aparecen en este documento
pueden variar con respecto a las definitivas, no siendo por tanto vinculantes.

2.5.2.1 Descripcion funcional del Sistema

El sistema de Control de Transito Urbano EcoTrafiX Mobility dispone de las siguientes caracteristicas para
cada grupo de funcionalidades:

Disefio y arquitectura
e La arquitectura esta orientada a servicios (SOA)

e Se basa en tecnologias Open Source

Confidencial
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o Dispone de arquitectura multi servidor: servidor de aplicaciones (JBoss o similar) y web, base de
datos, broker de mensajeria (ActiveMQ o similar), enterprise service bus (ESB), servidor de mapas,
servidor de fusion de datos de trafico, etc.

e El sistema operativo de los servidores es Linux.

e Permite la instalacién de todos los servidores en modo virtualizado.

e Servidor de aplicaciones Jboss o similar

o Ellenguaje de programacion es Java o similar.

e Elcliente esta basado en web y tiene acceso a través de navegador web.

o La base de datos es unica, con soporte de diferentes modelos: libres (PostgreSQL o similar) y
comerciales (Oracle, SQL Server o similar)

Capacidades de operacion y control
e Basa la operacién centrada en mapa. Monitoriza y controla dispositivos y sistemas desde el propio
mapa (visualiza y mueve camaras) y opcionalmente tiene capacidad para enviar mensajes a
Paneles, monitorear Estaciones Meteorolégicas, control de CCTV.
e Gestiona estado de dispositivos y alarmas
e Gestiona log y auditoria de acciones realizadas por los operadores
e Gestiona usuarios y perfiles
e Gestiona propietarios (organizaciones y usuarios) de eventos y dispositivos
¢ Dispone de un modelo de datos unificado
La arquitectura esta basada mayoritariamente en estandares y componentes Open Source y perfectamente
integrados entre si mediante un middleware que, ademas de interconectar los diferentes modulos y
componentes, facilitara la creacion y ejecucion de servicios en un entorno altamente flexible y escalable.
EcoTrafiX Mobility a través de su componente ESB (Enterprise Servig

entorno de creacion y ejecucion de servicios, basado en un juego de ari na_ jaterfaz de usuario
avanzada. ]

0000225
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En lo que se refiere a la interfaz de usuario, utiliza tecnologias RIA (Rich Internet Application) y
proporciona un entorno multi-pantalla asi como flexibilidad para crear disefios de pantalla a la medida de
cada usuario utilizando plantillas con los componentes de visualizacion (mapas, listas...) deseados.

Otro aspecto importante de la interfaz de usuario es que presenta la informacion sobre mapas utilizando un
sistema de informaci6n geografica (GIS) totaimente compatible con los estandares OGC. También
dispone de la capacidad de revelar capas tanto en el servidor como en el cliente y de soportar
actualizaciones por ‘push’ frente a actualizaciones periodicas. Esto posibilita la presentacion de informacion
variable georeferenciada con un alto grado de dinamismo. '

EcoTrafiX Mobility permite soportar cualquier base de datos SQL tradicional asi como nuevas bases de
datos tipo NewSQL altamente escalables, distribuidas y preparadas para entornos ‘cloud’.

Por otra parte, incorpora un sistema de almacenamiento masivo de datos tipo NoSQL con objeto de
manejar grandes voliimenes de datos en bruto que puedan procesarse o re-procesarse tantas veces como
se quiera sin perder nunca la informacion detallada de partida

EcoTrafiX Mobility también dispone de un subsistema pub/sub, como uno de los componentes
fundamentales de la plataforma gestion, por su capacidad de dotar al sistema de intercambio y tratamiento
de datos en tiempo real mediante la subscripcion de servicios a cambios en los datos que se pueden
extender desde la capa de comunicaciones (ESB) hasta la interfaz de usuario.

EcoTrafiX Mobility permite también las comunicaciones multiagentia mediante protocolos abiertos

cémo C2C, esto permite la comunicacion fluida entre EcoTrafiX y las distintas agencias como_pueden.ser
policia, bomberos... comunicando incidencias asi como estado del trafico o de los equipes.

2522 Caracteristicas Basicas de EcoTrafiX Mobility

La Platafora de Gestién de la Movilidad y Control de Transito (PGMSCT)propuesta por el consorcio CMI
para la presente licitacion cumple plenamente los requisitos exigidos en dicha Licitacion, y particularmente
los que se describen a continuacion: N 7

e Arquitectura y componentes
o Integracién de la solucién propuesta con el sistema actual

e Evaluacion de funcionalidad y capacidad de control de transito =

o Comparativa con funcionalidad sistema actual

o Modos de operacion
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o Integracién con centrales de zona y controladores de transito actuales
o Integracion con controlador nuevo propuesto
o Monitorizacién técnica y operativa
o Control y comandos sobre controladores de transito. Automatico y manual
o Recepcion de alarmas
o Recepcion de datos de transito
o Control de controladores segtin protocolo UNE
o Referencia en manejo de controladores de transito segun protocolo NTCIP
e Modulos funcionales obligatorios
e Funcionalidades adicionales proporcionadas Prioridad vehicular

EcoTrafiX Mobility dispone de las siguientes caracteristicas, bien para los equipos ya instalados
actualmente, bien para los equipos que se instalen a futuro:

e Soporta una amplia gama de equipos

Los equipos habitualmente conectados y sobre los que opera EcoTrafiX Mobility son los’dé ambito urbané V.
periurbano, tales como controladores de trafico, detectores de trafico, paneles de mensaje variable,
sensores ambientales y de trafico, camaras de CCTV, sistemas de deteccion de incidencias (DAl);-asi.como
equipos de control de entrada en autopistas y tuneles sistemas de radio, de pesaje dinémico y estaciones

de toma de datos.
o Se ajusta a los estandares actuales _—

Soporta estandares internacionales para la integracion de equipos y sistemas de trafico.
o Recogida de datos de campo

Los datos son continuamente recogidos de los equipos de campo, de los subsistemas conectados o
introducidos de manera manual por los operadores. Do o 0 2 2 [
& |

EcoTrafiX Mobility esta disefiado para capturar, agregar, archivar y supervisar diversas fuentes de datos
ayudando a los operadores y administradores del sistema a obtener la vista agregada necesaria para su
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analisis. Mediante el GUI (interfaz de usuario) centrado en mapa los usuarios pueden detectar visualmente y
observar los cambios en las areas y situaciones criticas que les permita tomar las decisiones adecuadas.

Adicionalmente EcoTrafiX Mobility integra los datos y proporciona feedback visual a los operadores de todas
las fuentes disponibles permitiendo un andlisis més rapido de la situacion y la realizacion de acciones mas
eficaces para la resolucion de los conflictos, asi como una operacion eficiente.

o Interfaz basado en Mapa

EcoTrafiX Mobility realiza un uso intensivo de la vista de mapa dotada con simbolos altamente dinamicos
que permitiran una facil interpretacion de la informacion en tiempo real a través un entorno de trabajo muy

completo para los operadores.

Los controles de capa y las vistas de usuario permiten una seleccion y observacién de la informacion mas
relevante en tiempo real.

También proporciona un enfoque basado en un nuevo escenario, para lo cual se apoya en multiples mapas
simultaneos, cada uno con su propio contexto operativo independiente para una operacion de alta
eficiencia orientada a eventos, sin distracciones lo que permite disponer de toda la informacion a un clic de

ratéon.

El disefio de la pantalla es eficiente permitiendo organizar la informacion y las vistas de una manera-mas
légica a los usuarios e incluso aprovechando las estaciones de trabajo con varias pantallas siempre que -

estén disponibles.

Preferentemente ofrece una operacion basada en fichas, las cuales permiten acceder facilmente a las
funciones e informacién de los dispositivos, eventos y planes. De esta manera las acciones a‘realizar ad-hoc

son ejecutadas de mas rapidamente y de una forma mas sencilla.
e Mejora las capacidades de control sobre los equipos.

EcoTrafiX Mobility se enfoca en la operacion de cada dispositivo especifico, considerando los dispositivos
tipicos urbanos (controladores de trafico, detectores, camaras de CCTV)asi como los periurbanos sobre
las carreteras y tiineles (paneles de mensaje variable, camaras, camaras DA, contadores de trafico,
estaciones meteoroldgicas, etc.) y las extensiones de subsistemas (tiempos de recorrido, sistemas de
aviso por radio, gestion de entrada de vehiculos en vias principales, gestion comunicaciones, etc.) a través
de capacidades que deberan estar totalmente integradas. El entorno de operacion esta centrado en un
mapa y en la gestion de los eventos.

e Es 100% compatible con los reguladores existentes.
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EcoTrafiX Mobility tiene la caracteristica de ser 100% compatible con los controladores de transito y
las centrales actualemente instaladas en Santo Domingo, esto permite optimizar la operacién una vez
instalada la nueva plataforma. La compatibilidad también asegura que no se perdera ningun tipo de
funcionalidad existente y garantiza, igualmente la migracion de los datos existentes en el sistema actual
asi como la posibilidad de explotacién de dichos datos.

2523 Interfaz Grafica del Operador

2.5.2.31 Consola de operacion en entorno web

La consola de operacion de EcoTrafiX Mobility esta disponible en entorno web, permitiendo su acceso de
manera remota.

De esta forma se permite convertir virtualmente en puesto de supervision u operacion a cualquier equipo
gue acceda, a través del navegador web, al sistema de control, siempre y cuando se disponga de las
credenciales de acceso necesarias.

2.5.2.3.2 Interfaz Grafica de Usuario (GUI)

En este apartado se incluye una breve descripcion de las caracteristicas que tiene la interfaz grafica de
usuario (GUI) y la consola de operacion.

El disefio esta “centrado en mapa”, como se detalla en apartados posteriores. Esto significa qué esta -
pensado para que la mayor parte de las acciones de operacion se lleven a cabo directamente desde el
mapa. La interfaz de mapa presenta toda la informacion relevante, agrupada y filtrada en/capas y
escenarios, y proporciona las funciones de operacion directamente desde el mapa. De este modo, se
minimiza el nimero de clics y pantallas necesarias para llevar a cabo una accion, facilitando la labor de los

operadores.

Por otro lado, y atendiendo al disefio “centrado en mapa” mencionado, uno de los elementos principales de
supervisién y operacion desde el mapa es preferiblemente la Ficha, o tarjeta, de cada dispositivo o elemento
de subsistema integrado. Los Fichas se muestran sobre el mapa cuando se clique en un icono o informacion
mostrada de modo geo-referenciado en el mapa.

Cada Ficha varia dependiendo del dispositivo o sistema al que represente, pero con una estructura y
caracteristicas funcionales comunes, que son:

e La Ficha permite visualizar el estado (técnico/operativo, alarmas) y la informacién y datos en
tiempo real del elemento asociado. Como ejemplos podremos tener: el video en tiempo real de una
camara, el mensaje en calle y la pila de mensajes de un PMV, las variables de trafico en un punto
de medida, los datos de operacion de un cruce (plan, reparto, ciclo, desfase, modo, etc.), el estado y
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volumen de vehiculos que han pasado en un punto de control de acceso, los datos principales de un
evento.

La Ficha permite el control y operacion directo del elemento asociado. Como ejemplos de
control y operacion desde una ficha podemos tener: control (movimiento, zoom, gestion y aplicacion
de presets, snapshots y video, etc.) de una camara, la modificacion o envio de un mensaje a un
PMV, la generacién de un informe de trafico en un punto de medida, la forzadura de parametros de
operacion de un cruce (forzadura de plan, reparto, ciclo o desfase, cambio de modo, luces, etc.),
operacion de un evento (cambio de estado, asociacion y ejecucion de un plan de respuesta, etc.).

o Los Fichas muestran la informacion principal y las operaciones principales de operacion.
Adicionalmente, para el resto de informacion y opciones de operacion, se utilizan preferentemente
las “Subfichas”, o elementos desplegables que aparecen debajo de la Ficha para ampliar la
informacion y opciones de control y operacion.

e Todos los Fichas disponen de un campo de notas. Se trata de un campo de texto enriquecido que
permite compartir informacion asociada al elemento entre los diferentes operadores. Permite incluir
texto formateado, enlaces entre otros.

e Los Fichas de dispositivos permiten acceder a la pantalla de detalle de dispositivo, esta pantalla
muestra los datos de configuracion, detalle de alarmas y otras funcionalidades propias. de cada tipo
de dispositivo (por ejemplo, la descarga de imagenes o videos capturados en una gamara).

e Dependiendo del tipo de Ficha, se puede acceder a las pantallas de detalle de cada moédulo;.que.se
abren en forma de pestafias. Por ejemplo, desde una ficha de camara se puede abrir la-vista de
mosaico de camaras, incluyendo el video de la camara seleccionada. ‘

Ademas de la interfaz de mapa, que se utiliza como punto principal de supervision y operacion: de-les
sistemas, existen otras pantallas en forma de pestafias especificas de cada modulo. Muchas de estas
pantallas son de presentacion de informacion y gestion en forma de tablas y listados. De manera general, la
configuracion de componentes de interfaz de usuario para este tipo de pantallas es la que se muestra a
continuacion:

2.5.2.3.3  Operacion multi-monitor

Permite trabajar con varios monitores en una Gnica consola de operacién. Los monitores estan integrados
entre si, lo que permite, por ejemplo, seleccionar un dispositivo en un listado y visualizarlo en el mapa que
esta siendo mostrado en otro monitor. Una configuracion habitual es la de 2 o 3 monitores en una consola o
puesto de operacion.
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