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ING. PEDRO DELGADO MALAGON
Seeretario de Estado de Obras Piblicas
y Comunicaciones.

SU DESPACHO.

Distinguico Seftor Secretario;

Tenemos mocho gusto de presentar a usted el Momwal de Seltalizacion Vial preparado dentro
del Programa para ¢f Fortalecimiento Institucional v Técnico de la Secretaria de Estado de
Obrzs Pablicas y Comunicacionss financiado por el Banco Interamericano de Desamrollo,

La aplicacian 4 nivel nacional de los criterios contenidos en el Manual aseguran una unifor
midad v ordenamiznto de In seflalizacion vial del pais. Lok eritertos contenidos en el mism
fueron desarrollados tomando como base manuales de peflalizacion vial utilizadog en variog
paists de América Latina, Estados Unides y Canadi.

La preparacion de este Manual estuvo a cargo del personal de contrapartida con la asesoria
de tecnicos de nuestra firma v de l2 firma dominicana Servicios Centificos y Téonicos
(SERCITEC). Por parte del personal de conlrapartida participaron los ingenieros Antoling
Michel Milton Santana vy Ramdn B. Pefia

Cueremos aprovechar 1o ocasién para agradecer todo ol apoyo que mcibimos de la Direceidn
eneral de Trinato Terrestre de osa Secretaria dumnte la prepicacion del docuimento de
referencis.

Con sentinnientos de la mis alla considesacion y estima, quedo de usted,
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GOBIERNO DE CONCENTRACION NACIONAL

SECAETARIA OE ESTADO OF OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

DE LA REPUBLICA DOMINICANA

PRESENTACION

El extenso sistema vinl napienal (mas de 5000 kms de carreteras) y ol incremento dal
pargue vehicular ocurride en los Gltimos afios hacen Indispensable proporcionar al usiario
dal sistemna vial las condiciones miaximas de seguridad, de modo que el movimisnto vehicular
en calles y camreteras se desenvuslva logica v ordenadamente en base a un conjunto de
informaciones de facil comprension y adecuadamente distribuids en toda la red vial.

El objetivo princinal ds ests Marual es el de lograr uniformidad de criterios en la sfaliza
cibm vial del pafs y trazar pautas en la elaboracibn de proyectos afines, tanto en las instin-
ciones publicas come en las del sector privado,

Ea imperativo, por consigulente, gue se sigan las normas ¥ principios aqui establacidos ya
que los conductores y peatones dependen del disefio, ubioacitn y uniformidad de los dispo-
sitivor de control del frénsito para su seguridad y orientacibn al hacer uso de nuestras calles
¥ cartoteras.

Por esto, lo= articulos y preceptos incluidos en estz Manual constituyen las normas oficiales
de disefio ¥ uso de seftalés v marcado de pavimento en la Repiblica Dominicana, entendidn-
dose que éstas sustituyen las normas de disefio establecidas per los manuales o publicaciones

adoptadas previamente.

En ctso de stuaciones especiales referentes al ugo v disefio de dichos dispostivos se consul
tard & }a Direccidn General de Transito Temestra de eata Secretaris para determinar s ascibn
& sequir,
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1.7
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En vista de lo amplio del vocabulario sxistente sobre la sefialize-
cityn de vias urbanas y rurales. y 1eNiEN0D 8N CLSNTA QUE B3 NECESH-
ric poder idsntificar con claridad algunos de los Wrmings emples-
dos on esta publicacion, se presentan las siguiantes definiciones:

Acera

Comnstruccidn generadmente da concreto, hechz en al |imile laterd
de la superficie de redomiento y sehresaliondo de slla, destinada a
la circulocidn de peatones.

Altura Libre

Espacio libwe vertical entm |a superficie de rodadura v la parte
irferior de una estructurm superior; & madido sn &l pento en qua
dé la menor dimensidn,

Anchura Libre

Distarzia minima libre horizontal, medida parpendizularmants ol
gjg dol camino que permite una estructurd, yva soa anti acorng de
uh puents o antre dementos da la estruetura an un pago interdor

Calle

Via publica urbena con o sin isleta central, con intemssccionss o
nivel, acossos directos & las propiedades colindantes v &n la que &l
disafio geométrico v las medidas o medios de control del trdnsito
son utilizados para facilitar v acelerar el movimiento sequro del
g,

Carratera

Via de transito pidbllco en zonae no urbenas v que tlene aspec 1
cationes mejores queiss de un caEmino.

Camino

Via de trénsito en zonas rurales oon bajo volumen wehicular,

ﬂi_rﬂl

Ung de las faiee do circulacion en gue puads estar dividida |a super
ficie de rodamiento, macads o no. v con anchure ufcisnte pars
lg circulacidn de vehiculos de mator en una fila

Cruce

Interseccion de dos o mds carrgieras O de una CarTelena con Una vie
firraa

&




1.9 Cruce de Peatones

Es la parte de lasuperficie de rodadura marcada o no, destinada al I.
paso da peatonss. En intersecciones urbanas, cuando no pstén
marcadas, es la oralongacion de fa acera,

Pato 4 desnivel ouie permite s cruce de peatones.

1.10 Delineador

Un dispositivo gque refle@ & e, moniedo a un lado de (a calrada
BN seriE con Olros, v oue §ine para indicar 1a alinsaciin de fa calza
da.

1.11 Dispositive para 8l Control del Trénsito

Tods las sefiales de wansito, los sombforns, las marcas del pawv-
manto y otras artelactos instalados © colocades en o adyacented &
una carretera o Galle. Son ordenados por el arganlsmao o funcions
rig con jurisdiccion para ello,

1.12 Eméiumnimu {Area da)

Superficie destinrada especiaimente a alojar vehiculos de motor en
forma temporal.

1.13 Faja Separadora (Isleta Central)

Faje da una anchure varlable a partir de minima, constituida gor
una simple acers realizads sobre el nivel del pavimanto. Su supar(j-
cie superior pusde tener diverscs scabados. $6 construye en el cen.
tro y/o a los lados da la via principal de circulacion para sepsrar of
trénsilo que circula en sentido opuesto O en el mismo sentido,

1.14 Interseccitn

Ares gonergl donde dos 0 s Vigs S8 UNEN O CTUZAN, Va 583 3 nivel
o desnivel; comprende a toda |a superficie necesaria pars facilitar
wdos los movimientos ée los vehitulos gue circulan por alla.

1.15 lslatn

Ams restringida, ubicada ontré canales de trénsito, destinada a
encagsar gl movimisnto vehicular asi como refugio de peatones

1.18 Isleta Central

Tipo de wleta gue separa las calzadas pars & Trdnsito en direcoio
nes opuestas,

1.17 Leyenda
Tox to contenido of una sl de Irdns ta,

1-2




1.18 Marcas

Todas las |iness, patrones, palabras, colores o otros disposilivos
lexcepio sofiales y dispositivas operados por electricidad] instale-
dos dentro de la superficie del pavirmenio o aplicados sobie O adhe
ridos a 4 o a otros objetos denfro o adyacentes o lo calzada, v
cuyn finalidad es la de reglamentar, advertir u orientar gl trinslTo,

1.19 Orla

Contormo qué sirve para encuadrar la leyenda o s'/mibolo de una
safial,

1,20 Parada

Lugsr destinado a maniobras de ascenso y descenso de patasaros de
Dutobuses.

1.21 Paseo

Faja comprendida entre la orilla de la superficie de rodadura v la
calzada de una carrelera, ¥ que sinve para dar mis segurided al
trérsito v para estacionamiento eventual de vehiculos,

1.22 Peston
Cualguier parsona a pie.

1.23 Proyecto

Comjunto de planos, datos, normas, aspecificacionss a las quo dobe
ajustorse o ejecucion de una obra.

1.24 Rebasar

Accitn dealcanzar v pasar a otro vehiculo en el sentido de circula-
(of [u g

1.26 Red Troncal

Grupo de cameteras deun pais que, uniendo sus ragionss FXTImeEs
de Sur @ Norte y de Estz a Ossie, sirven adema de recoleciores del
tréngito de sus regiones adyacentss v estan destinadas sobre 1000
al wratico de largos recomidos.

1.26 Red Regional

Grupe do carretoras que enlazan | comunidndes de determmadas
regiones, oesembocan en i3 red troncsl y &8 destinan & travectos do
asleance medio, comunicando en ocasionss comunidades de dos o

més regiones.
1.27 Red Local
Grupo de carreteras que comunican la red regonal, con puntos de

diffeil access y destinados a la produccion {generalmante agrico-
lag| di caracter

1=3




1.28 Rotonda

Interssccidn & nivel dondse el movimienio de vehiculos es rotatorio
y continua dlrededar da una isleta central,

1.28 Sefial

Un dispositiva, montado en un soporte fijo o portatil, of cud
transmité un mensaje especifico madiants palabras o simbaolos; g5
Instafado @ eregido con el proposito de reglamentar, advertir u
oriantar el transito,

1.30 Sefial Elevada

Sefial de trénsito que es colocads sobre 10s carriles de circulaciin,
w8 sea pard obiener mejor visibilidad o porgue una restriccidn del
espacio on la parte lateral de fa vie impide la colocacshn de una
sefial normal.

1.31 Simbolo
Flgurs con que se reprasonTa Un concepta.

1.32 Superficia de Rodadura

Area de una via de circulacidn rural o urbana sobre |a gue transi-
tan las vehiculos.

1.33 Trénsito

Movimiento de vehiculos v peatones que se desplazan sobre una
cametery O calle Acto de trasladarse.

1.34 Vehiculo

Todo artefocto de libre operacibn que sirve para Iransportiar perso-
ras o bigngs es & travds de una via plblica para loe fines del presen-
te manual; so exceptian acuellos que transitan exclusivamenite
sobre viss ldrreas

1.35 Zona de no Pasar;

Seccitn de carretera én donde se prohibe alcanzar vy pasar a otro
vahiculo o mansiar 3 In auierda de fa calzads por los grandes
peligros que anirafia. La detarminacion de este tipo de rones
correspande a la institucion pdblics con jursdicodn para elio.

1=4
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2.0 SENALES VERTICALES
2.1 Generalidades

21.1

212

213

Descripcidn

Las sefiales son simbolos, leyendss o ambas cosas, pintadas
an places merdlicas colocadas an postes o sstructuras v que
transmiten un mansaje visual B 08 conductores de los ve
hioulos, sobre la exstencia de patigro v su naturalezs, res-
fricciones y prohibiciones gue Imitén sus movimientos
progofconan 1o informacion necesar i para faciliter ¢f vaje
Se colocan preferentemente a la derecha en &l sentido de
avance de los vehioulos v de Trente al conductor. En vias de
un salp sentide de circulacidn v con mds de un corril, =
colocan & la derecha va la izguierda del pavimento, En cir-
cunstancias especiales, son colocadas dentro del drea de visi-
bifdad. del conductor sobre estructuras metdlicas o puentes
para permitie mayor visbilidad de les msmiss

Clasificagitn

Lag sefiales g0 clasificen sagun su funcidn en 1reés grupos:
a) Restrictivas o de regiamentaciin

b} Preventives

c) Informativas o da orientacion,

Colocacion

2.1.3.1 Colocacibn lon situdinal
Las sefiales se colocardn de la siguiente manera:

a) Las sefigles restriclivas o de reglamentacidn se
colocardn, por I general, en & fugar exacto en
donde existe la prohibicidn o restriccion. Debe
avitarse o uso de sedales innecesarisg modiante
un estudio cuidadoss de la situacion, aspecial-
mente las sefisles PARE v CEDA EL PASO. La
figura 2—1 muestra algunos sjemples da ta colo-
cacibn de astas sefiales,

bl Las soflales proventivig se obicarin preferents-
mente snies del lugar an donde existe el riesgo
que & quierg indicar v @ las distancias que se
indican a continuacién:

1} En 2ona urpana da 50 a 100 miz,

2} En zona rural de B0 a 100 mis. an carretaras
do velocided baja v di 1605 200 mie. an ca-
rreteras de velocidad alta

Cuando en una zona rural se coloque una sefial
de atro tipo entre una praventiva y &l 1iega, de-
berd duplicarse la distancia de colocacién de la
preventiva para en su lugar colocar 1a nueva Se
fisl. En el caso dé que ssan dos seflales de otro
tipo éntre 1a preventiva y o riesgo, la primera de
pcueiias 52 colocard 8 la destancia de la preventi-
va, la segunda &l doble v b3 peeventiva al tripie.

2=1




FIGURA 2.1 — Ubicacién de seftales "Pare” y “Ceda el Pasa”,

It graaccidn

hlll'ljnl-lll'h shisrie intersacein obloed
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Cuando sea convenients llamer la awncidn en
forma’ especial, podran usarse dos y hadls Lies
sefiales praventivas consscutives: |a primers @ la

o_._ distancia normal, 15 segunda al doble y la 1ercera
al triple de esta distancia. Sin embarga, on
RiAQUR cas0 s¢ pondian mas o8 dos sefale ore
venlvas consecu lives iguales

e} Las safiales informativas so ubicardn en los luge-
res donde un estudio previo justifigue su nacesi-
dad. Se colocardn a3 una distancia minima de
G0 mis. una de 5 Ol pero &0 7oNs LrbEn oon
espacio limitado, dsben hacerse ajustes an la
distanca
Lo erfiafos inlnomatives e sawiniv we wolocadn
sGio en dress rursies y frente a 38 uDiCaciOnes
de dichos senvicios:

2.1.3.2 Colocacitn laterzl

En iss figuras 2.2 v 2.3 s muestra |8 distancia lateral
gue debe existir entré 8l bords del pavimeanto ¥ el
extramo mmednsto del tablero, que contiene las
sufales pars carreteras con o Sin paseos,

2.1.3.3 Ahura

Las caftales sa colocarin a una altura qus eate dentro
dal dngulo de iluminacion de las luces de los veh fou-

o Ias durante 13 nocha, incluso cuando =0 use & luz
bajg. Las figuras 2.2 v 2.3 muastran |2 alturs reco-
mendada. La sltura de las sofisles elevadas serd oo
4 5] miz. sobre €l nivel dal pavimento.

2134 Angulo de colocacibn

I‘I Las sefales 8o colocaran siempre en posicidn vertical
formando un dngulo de 90° con el eje de la carrate-
ra, excepto aguellss que reglamentan |os estacions
mientos, & cosles e colocardn entre 45 3 60° con
Iz linea del borde de |2 acera, A les sefiales elevadas
sobre el pavimento as conveniente darkes una incling-
cibn de 57 aproximadamente hacie sbapo.

2.1.4 Autondad Legal

Lo coloccitn, modificacion o eiminacibn de las sefiales
ostd bajo @ resporsabilided exclosive de les sutoridades
resporsables dal sistoma vial. en nuestro caso, dicha respon-
sabilidad corrasponde & fa SEOPC. Ninguna ofra panona
puede remover o colocar, bajo ningln concegito, disposith
vos die conirol de trisgito sin ¢ permiso de las autorid ades

carresnondisgntes.
\ Todo cwdadano debera respetar y protegar 10435 & seflales
o para colaborar a s sequridad del trdfico v mantendr el siste
™Ma como cormsponds.

2-3
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FIGURA 2 2 — Altura v distancia lateral de lsx efslss.
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y distancia tateral de las safale,

FIGURA 2.3 - Altura
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Sin aurorizscion oficial estd prohibido eolocar propaganda y
anuncios conerciates en lis seffales y sus parias 88l Como
cmmtid-udmqutlul derecho de via

Las sancionas por violacidn & la sefializacion vial estdn com-
prendidas en ls Ley No 241 da trimsito de vehiculos, de
fecha 28 de dicembro de 1967, que esiablece multa no
menor de velnticineo pescs (RDSZ6.00), ni mayor de cien
HDS‘-III}M? O prisidn por un tEImino no menor e un {1)
mas fi mayor de tres (3} meses, 0 ambag penas 3 la vez, i las
parsonas gue infrinjan dicha fey.

Viibilidad Divma v Nocturma

Las sefiales deben ser visibles claramente dursnte ol dlay la
noche v, an ceso contrarin, sedeberd splicar un sEtoma de
iluminacidn para cumplir con lo indicado, Tadas Lys seflales
deben sar construsdas con matersales roflectives.

Color dalng postes v roversa de fas placas

Independisnte de 108 oolores caractar isticos de cada tipo de
sofiafes, todm tendran & poste v of reverso piniados en color
fLE T Csouio.

Dimensiones de los Simbolos

Los dimargiones de los simboins para |6y sefiales 38 preser-
tan en cady una de ellaE on ol Tamaio correspond iente & la
rong rursl En el caso de la zona urbong, les dimensiones de
lns places do las senaled serdn mis poquefiss esto implicard
una disminueidn proporeionat en el tamafia de los simbolos.

Los simbolos con formas rectilineas tionen sus dimensiones
én pentimetros, v fos de forma iregular astdn basados en o
sistema de cusdriculs de dos (2] contimatros,




221 Deseripeion

Los sefiales reglamentarias s2 empleardan para notificar a los
usuarios di las vigs sobre 1a existencia de ciertas limitacio-

0 ned, prohibiciones y rsticcionss que ragulan # uso de la
via pablics, asi como para propoicionar seguridad en las
calies v en las carreterss. Su incbsorvancs constiluye una
viplacidn sancionads por 1a ley.

Este soflalos sivven para indicar souasllas disposicions lege-
b mue no estin sobreentendidas por los conductores, s r

axigirh S0 cumplimiento e &8l gitio donde dichas regulacio-
rig deban e obedecicas,

Las sefisles reglamentarnias debarén colocorse en o lado dere-
cho de la calzade correspondianis o la direccitn del trdnsito
v frante & dl. Se podrdn repatic en ol lado opuesto de-lo
calzada cuando s quitra hicer un mayor Gnfasis de ba regla-
(gl

222 Forma

Las sefiales de reglamentac:dn deberin tener forma rectan-
qular, con excopciin de las sefisles A=1 "Pare™ v R=2
“Coda ol Pasn'’, las cuales tienen forma octagonal v triangu: F
lar, Fispactivamants
Les sofigles de reglamentacion de forma rectangualer s2 colo-
corbn con su mayor dimensdn en la posicidn vertical, Su
fondo serd blanco y tendidn en su parte superior un simbealo
regro inscrito dentro de un cifculo rofo ¥y una Inscripcidn
o con latras negras, debsjo de dicha circula. Un traze oblicuo

o e e e e

du color rojo, desde el cuadrante suparior lzquierde ol cus-
drante inferigr derecho del cfrculo, v que corte gn 450 o
didmetro harizontal de date, indicerd una prohibicién. Las
sefinles indicadoras de una limitecion u obligecitn no debe-
ran llevar sste trazo oblicuo.

Los soflales reglameniarias R—-2BA, R-288 y A-29 de
direccidn del . Trdnste Gomon & meyon difnens)in en e
posicion honrontal

223 Tamafio

Para e sofales ermplazedas en zonas. urbanes, [es diman-
siones normales de la placa rectangular serdn de 80 ems. de
altey ¥ 40 gms. da-ancho, salvo ks sefales de estacionamien:
by, aue seran de b0 ems. d_a.uhu v 30 emg de ancha En las
zonm rurales, les dimenziones normalos serdn da 1 mit de
alto v 60 cms: de ancho.

El dismetro normal del circulo comprendido en el rectén-
gule serd de 32 oms. en las 2onas urbianas v de B0 cme. en les
zonas rurabes.

La safial B=1 "Pare’ tione s lados paralelos soparados &
una distancia de 75 cms.

Lo safial R=2 "'Ceds o Paso’ de forma triangular tieno de
O lado 80 ¢ms., cor Una de sus veértices hocio abajo.

Lus seflales A—284, A—28B, R—29 "Seflales de Dirscoidn
di Transio™ las dimensicnes son 30 « B oma,

| 2=7
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2.2.5

Color

Las sefalas tendrdn fondo blancd, cantome negro, &l anilia
rojo ¥ latras, ndmercs v simbolo on nogro, excepto |os sefta-
les R—1 “Pare’’, que levara ol fonda rajo con letras v con-
1orne blancos, v la R—2 “Ceda ol Paso”, que llevars fondo
blanco, frarja perimetral 103 vy levenda en negro, v las
sfiales R—284, R-288 y R-29 "Seflales de Direczidn de
Transite"’, que tendrdn fondo negro, contorno blanco ¥ una
flecha hlanca, con lo lavends en negroen sy intarear,

Levenda

Las leyandas que van por debajo de la orfa en fas seiales
seran pintadas do acverdo a las caracter BTices que se indican
en la tabls siguients. Ls distribucion de renglones se hard
proporcionalmante al espacio disponibb '

; Tas, Renghtin Zdo. Remglin  Fer. FManglén
Eelal Mamera da Bavié AMurs  Seile  Awrs  Seie  Abuin
L Fipnglones. Lt . L
R-3 2 3 00 2 100
A-4 2 i 75 4 b
R-& Z 4 i a 100
R--A & 2 100 4 it
R=7 2 2 1040 4 ¥
-8 i 4 106 ] T3
R-4 3 2 100 3 2] g o
R-10 F| 2 100 e | 0
R-1 & 3 S0 3 i)
R-12 2 2 MG 2 FoD
R-13 b £ o i 2 100
A-14 2 A =) | 166
A-16 2 4 75 ] i
A=-18 3 a4 106 3 B 3 =
A=17 L | 5 i -]
A=18 1 4 M0
HA=-19 Z 3 15 A m
=20 F 4 F | H 3 10
A-21 3 F LLET] 3 =i 3 7a
R=22 i | 100 3 B0 3 75
A=23 2 4 75 a b 2 T
R—=2 a 3 15 a3 Bo 3 TN
R 3 L 7B E| 6 4 B0
A—26 3 4 H 4 Ta 3 Bo
R-27 7 3 100 4 1] 3 &O
2 B | 2 2 100 a 5
-7 4 2 100 & ]
R=30 2 L 5 & L]
R-31 1 2 Fi-)
R-32 1 2 75
R—-A3 3 7 100 3 76 3 ™




226 Tipos do Sefiales Reglamentarion

R-1
R-2
R-3
R-4A

R-26
R-26
A=27
R—284
R-288

R-30
R=31

Pare

Ceda el Paso

Mo Entre

No Doble 2 la Derecha

No Doble 2 la lzguierda

Mo Doble en "U"

Na Estacione

Me Robaze

No Camiones

Nz Wah feailos de Mator

Mo Carreteras _

Pesey Méximo por Vehiculo
Velocidad Méxima

Estaciona Solo en Paseo

No Togque Bocina

Aduana

Consarve su Derecha
Velocidad Reducida
Veiocidad Reducida o 200 mis
Vehizulos Pesados Carril Darecho
Desvio Camiones

Sica de Frente

Doble a la Derecha Solamanta
Doble a la lzguierda Solamente
Doble Circulaciin

Mo Peatones

Mo Pasajeros

Peatones Deben Caminar por su lzguiarda

Sefiales Direccion de Transito

‘Mo Doblea la Derecha en Rojo

Doblz 2 12 Izquierda en Rop
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R--1
"PARE"

La colocacion de fas seffales "PARE" debe sfectuarse an Ios casos v sitios siguion-
{15
al Interseccedn de una via secundara con una via principal.
bl Intersocitn de una calle de cusiquier TipD con une carretem principal.
cl Interssccifn de dos vias principales donide no ix sie control por medio
de semdforos. __
d) Calles v vias de entrada & una carretern, avenida principal o autopista
donda no existan zonas de acelarecitn.
a) Intersscciones sin semaforos dentro de un drma controlada por semiforos.
) Cruce a nivel con vias firress donde se requinrg ests ofal 2n acatamianto
a disposiciones legales o de las autoridades del trdnsito.
gl Otras interseccinnns donde |2 alts welocidod, fa visibilidsd restringids o al
crecido ndmmaro doe accidentes indican la netesidad da un control madian-
e unz s=ial do osio tipo.

Esta sarfial debord colncarse en ol lugar en gue o8 vehiculas deban detenarse,
¥ dabe ser complementads con una | inaa de parada an ol pavimento,

Las sefiales “PARE" no doben colocarse an intersecciones controlsdan por
semalores, ya aue produce confusian tener ambos tipos de control. Tampeco
debe emploarse coandn varing cownientes de rENSIo Que COMRCUITEN & Ura intorsoes
cibn son de voldmenss aproximadamante iguales; si dstos son considarablos, dobe
recurrirse a una soluciin de sendioros.

Las sefiales “PARE™ no deberdn ser usadas para controlar la velocidad Como
regla general, 13 distancis 4 Gue s debe colotar 1 sefial da la interseccion delw e
tar compréndida antre 500 v 700 mis; para casod do radios muy altes, dicha
distancia podrd slevarse hista un maximo de 15 mie S alfturs v distancia ladorsl
dabe hacerse oo scutrdo o Io disoussto on ol acénite 2,13,

Dende existan | nem ar ol pavimento destinadas & cruce de paatones, 1o il
o colocerd cuando mencs a 1Dﬂmﬂmtmdaipm&pmmnavmmmmdn
siempre las distancias 2 la intarseccidn anotadss arriba.

Cuando o amplee una sola sefial do "PAHE" g0 colocard dal lado derecho de
la via, En mersecciones canalizadas, ta sefial "PARE"" puede ser més electiva & &

colocada en fa ishets de canalizacitn.
Se entanderd, por megln general, que ls sefial "PARE™ ird colocada en lavin
secundaria o en la dz manor volumen de trdnsita.
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A—2

“CEDA EL PASO"™

Esta sefial tendrd la formia de un frisngulo eguildler con wirtice
hacia ahajo, Se empleard esta sefial para notificar al conductor que
debera ceder ef peso a los vehiculos que circulan por la canrstera,
camine o-calle & 13 cual va a entrar.

Seus3 en los.casos o siuaciones Sigu ian tes:

bl

el

dl

En una carrotera secundarid, 3 la entrada de una intersec
citn donde es necesario aslgnar derecho de paso a la carre
Lera principal, pero donds unasaial "PARE™ no &5 necess
rig todo ol tiampa, v donda el acercamiento a una valoci
dad Tagura on el caming secundario excede de 16 kmh.

A la antrada de un scoes0 a3 uns sutodista an donde - el
carril de aceleracian no estd pravista,

Donde sxista ung isleta canalizadora para doblar @ la dere
izha, sin una poecuads Hines de acaleracidn,

En cualguier interseccion donde exista un problema espe-
cial v un estudio de ingenieria indique la forma da corragir
al problema con ef uso de la safal "CEDA EL PASD

En wdos los cesos deberd cofocarsa la sefial en un punto nmed ie-
tamente proximo al lugar en que el conductor de un vehfculo
debera digminuir o detensr §@ marcha pera ceder & peso @ |os
vehiculos gue circulan por |8 carretera, caming o calle en que estd
gritrando,




CED
PASO

AEL ;
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R-3
“NO ENTRE"

Esta sefial s urilizard pars prohibir la entrada a una via o tramo
determinado de la misma cuando existan condiciones qua asf lo
amariten. Serd colocads af comienzo de donde se aplica dicha
prohibicibn y la flecha comesponderd al sentido de la prohibi-
cion,

MNormalmente se instalard del lado dereche de la viay da frente &l
trénsito oue entra en la direccidn incorrects,

2=15
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R--4A, R—-48.
“NO DOBLE DERECHA" — "NO DOBLE IZQUIERDA™

Esta sefial se utilizard en aquetles luzarss donde no se permita
giro a la derecha o a la @quierda.

En ambas sefales ol oo de a flecha ingcrita en &l circulo formard:
un dngulo de 90° con radic minimo de curvatura, & fin de permitic
una concordancha de dibujo.

2<17
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cares e e R-44,
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R-b6
“NODOBLEEN'U'"

Esta sefigl se utilizard en o entre intersecciones para indicar al
conductor lugares donde doblar en U’ estd prohibida.

Se colocard on lg situacidn mds adecusdn, de rnanera Qui Indigue
claramante el sitio reglameniado., '
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R—6
“NO ESTACIONE"

Esta sofial so utilizard pars reglamentar los zonas en donde por
causas especiales so prohibe & estacionamiento de vehiculos. El
al inca do asts prohibicion puade ser restringido medianie una
leyerda ingerits en la parte inferior da la sefial,

Ceberd colocarss con una inclinacidn no menor da 48% ni mayar
de 607 con respecto @ ia |inea del borda de la viy, de forma que
'sea visible por el téfico que seacerca.

En caso de contensr flechas, éstas deban sefdar en la direccidn
corrects de la zona restringida. En caso de zonas muy larges, se
deben instalar soflales intermedim con flachas que sefialan an
ambos sentidos.
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“NO REBASE"

Esta sefial sa utilizard pera notificar ol conducior que a partir go
ese sitio es particularments peligreso tratar de adslantar a oro
vehiculo gue marche en @ msmo sentido

Se usard al comienzo de ciertos tramos de vie &n los cusles la poca
distancia de visibllicad hace peligroso adelantar o pasar 3 un
vehiculo, especialments antes de curvas verticales convexas

La safial 52 colocard normalments del lado derecho de la via, paro
debido & que el conductaor que trata de pasar @ otro vehfculo tiens
pocs visibilidad @ Ia derecha. es conveniante colocar una saftal
adicional al lado izquierdo de Iz careton.

2-23
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R-8 .
“NO CAMIONES"
Esta safial s8 ubicard a la entreda y antes de cada acceso de todas

aquellas vfas donde por sus caracterfsticas de disaflo o funcitn
no se permita & paso de vehiculos pessdos 1ales como camiones,




-

2=26



H-4
“NO VEHICULOS DE MOTOR”

Esta sefial 52 ubicard a la entrads y antes de cad acceso oe todas
aquelias vias donde por sus caracieristicas de dissfio o funcitn
no 32 permita e paso de vehiculos sutomotons.




O
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VEHICULOS




R-10
“ND CARRETAS"

Esta sefin! s ubleard a laentrada y antes de cady scceso de lodas
equeilas vias donde por sus caracteristicas de disefio o funcion
no e permita &l paso de wehiculos de traccion animal
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R-11
“PESD MAXIMO POR VEHICULD"

Esta sefial s utilizard para natificar al conductor que estd proni-
bido & peso a todo vehiculo cuyo peso, Inclulda la carga, sea
mayor gue el indicado en la seflal,

Daba localizarss inmedintamante antes de | estructurs o del tramao
de carretera a la cual o aplica la restriccion.

Dentro del clroulo se marcard el peso mdximo permitido, en tone-
ladas.

2=-31




|PESO MAXIMO

| POR VEHICULO
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R-12
“WELOCIDAD MAXIMA™

Estz seftal se utllizard para indicer la velocidad méxima a la cual
podrén circular 108 vehloulos en uni via dada

Se debard colocar ol comiénzo de las vias o seccion donde &
aplica, Cuando exista cualquier disminucion en la velocidad debido
a diferoncias en las caractarfsticas de Ia via, tales como entrado &
pcblaciones. ronas peligrosas, oic., s& colocard una sefal de "“Velo
cidad Reducida’ (R—17), la cual sstard acompafiada de su seflali-
zacitn complementaria; al finalizar la seccidn restringida, e deberd
colocar nuivaments una sefial de la velocidad méxima.

A, continuacién s presenta una ralacion de las distancias entre
sefiales consecutlvas, par diferantes velocidades madximas legales:

Dirvmngin swire da1 sslaies
Vilocided (KPH) cemeeutives (Km)
45 3.5
50 a0
Bl 6.0
70 B0
B0 70

2=33
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R=13
“ESTACIONE SOLO EN EL PASEQ™

Esta sefinl se utilizard para reglamentar las paradas. temporales,

detenciones vy estacionamientos, indicando que los mismos daben
raalizarse on e paseo de fa via,

Cuando s empleen estas sefiales para reglamentar una cameters,
e situardn & intervalos feoulares 5 (o largs de |a via roglamentada,
de tal manera que sean cbsarvadas cada cinco minutos para la
méxima velocidad permitida. A continuacitn se presenta une rela-
clon de las distancias mix imas entra safinles consecutivis, seqdn las
diferantes velocidades miimas legales.

Digwareis putre £ o sasislen
Vetacided (KPH) enmry e | Km)

2.75
250
3.00
3,50
4.00

B3B8 4

2=35
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R-14 ,
“NO TOQUE BOCINA™

Esta sefial & utilizard paro prohibir ol uso de bocina en s lugares
donde les sutoridades locales 3s( lo requieran v &n 20nas da hospi-
tales, ¢l (nicas. et

2-37
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R-15

“ADUANA"

Ests sefial s utitizard para indicar que todos los vehiculos deberdn
datenerse en &l lugsr Que se requisra, pas evision adusnal.

Estard precedida por una 0 més sefiales de Velocidad Aeducida
{R=17], de fal manera que los vehiculos reduzcan su velocidad
gradualmeante.




ADUANA




A-16
"CONSERVE 5U DERECHA™

Esta sofial se usard en aguellss zones donde sea necssario inlormar
a los conductones que la direccitn del movimiento se doba efectuar
por la denacha, con el fin de desar libre el carril izquierdo.

Ademis se empleard en viss con division central, con isletss de
Arénsito o con ofras reglamentaciones y obstdculos que requieran
gue ¢l trdnsito g2 mantenga a la deracha. '




O

CONSERVE
SU
DERECHA
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R—-17
“WELOCIDAD REDUCIDA”

Esta sefial e empleard en aguellos sitios donde por alguna circuns-
tancia sea necesario efectusr una disminucion an la velocidad
normal da circulacibn de lavia

La situackn de es13 saflal dependerd de la velocidad de circulacion
v de aquella a la cusl se debe disminuir.

Sa instala en las zonas de aproximacion a dreas pobladas de imgor-
tancia, en cruces y en cualquier otro tramo de via reglamentado,
o condicién de la misma qua o amerite,

Esta sefial 38 usa acompatada de la sedal A—18 Veiocidad Redu-
cidaa 200 m




VELOCIDAD
REDUCIDA

2-a4




R-18
“VELOCIDAD REDUCIDA A 200 MTS

Esta sefial 46 uss para indicar que a la distancia sspecificada en la
misma s¢ encontrard una sefal de Velocidad Reducida (R-171, 1a
cual regira en 2l tramo que comienza en ese punto.




VELOCIDAD
REDUCIDA

A 200mts

HOTA: Pera dimiscionis 8 clF cule
wWr -5
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R--18
"\ EHICULOS PESADOS CARRIL DERECHO"

Esta sefial se utilizard en aguellas viss de mads de un carril en un
mismo sentido v #n las cuasbes fas condiciones de circulacion en
los - carriles, segundo, tercero, etc., no permiten el trdnsito de
veh fculos pesados debido a la poca velocidid de dichos veh foulos;
tambiéin se empleard en vias de dos carriles cuando 8 ha previsto
un carril especial para vehiculos pesados en 1rm-dapm:iilnu
ascendente bastante pronunciada, en cuyo 250 $e colocard una
“sola safial 3l comienzo de |3 pendiente.




VEHICULOS
PESADOS
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A-20 |
“DESYIO GAMIONES"

Esta seflal s smpleard pard indicar que exista un desvlo para
vehiculos pasedon.

Se colocard una primera sefal de scuerdo a lis especificaciones
generales de situecion de las sefales de provencidn, v otra an el
propio s:tio dal dewio.

La direccibn del desvio so indicard mediante una llechs colocada

en ura plach adicions!, debajo de la sefial “Desvio Camicres”
{R=20),




DESVIO
CAMIONES




R-21
“BIGA DE FRENTE"

Esta senigl s utilizard para indicar a todos los vehiculos 1a obliga-
cifin de saguir de frente en una mTerseociin.




SIGA
DE
FRENTE




R-22

"numnu A LA DERECHA SOLAMENTE"
“_.
“DOBLE A LA IZOUIERDA SOLAMENTE"

Esta sefial se utilizard para indicar 8 todos los vehiculos |a obliga- .
cibn de gwar 2 la derscha o a la izguerda en una intersecc:dn,




O

O

DOBLE
|IZQUIERDA

HOTA Otra asllel gue spilea A-EE




R—-24
“DOBLE CIRCULACION"

Se utilizerd pasa notificar alos conductares da vehiculos e cambic
de una wia de un solo sentido a un tremo an que so parmita la
circulacion en dos sentidos. Deberd colocarse al principio del
tramo aludido v estard precedida por una sefial preventiva da
“Doble Via” (P-21). Las flechas deberdn estar en correspandern
cia con el santido de |la doble circulacisn.

2-55




DOBLE
CIRCULACION
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R—25
“NQ PEATONES"

Se utilizard para notificar que estd prohibido of paso de peatones

en c2les o carrelra en que & transito de vehiculos se haga peli-
groso.




NO
PEATONES
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R-26
“NO PASAJEROS™

Se utilizarsd para notificar qmuﬂ prohibido delenerse & rocoger
0 dejor pasajeros.
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R-27
“PEATONES DEBEN CAMINAR POR SU IZOUIERDA™

S utilizard en (a5 regiones con un trinsito frecuente de peato-
nes, para advartic a éstos que deben caminar par ¢l lado izquierdo,
do frente al trdnsitc que se oproxima.




PEATONES A |




R—28A, R—288, R—29
“SENALES DE DIRECCION DE TRANSITO"

Se utilizerdn para notificar ¥ conductor que stlo puede transitar
en bs direccionss indicadas por las flechat: e usardn en zonas
wrbanas.




DOBLE VIA

or i 5 5
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| guslan Earenm -

i' 8 0.24md raticas B-209
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A—30 L
“NO DOBLE A LA DERECHA EN RQJO

Se utilizard pars notificar al conductor que en una Intersecclon
controlada por semdforo no puede doblar & la derecha cusndo el
semdforo esé rojo.




O
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O

NO DOBLE

DERECHA |
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A-31
“DOBLE A LA IZQUIERDA EN R0JO"

Se utilizard para notificar al conductor que en una interseecion
controlada por seméforo puede doblar 2 fa izquiorda cuandeo el
‘semirforo esté en rojo.

NOTA: Para configuracion v dimensiones, var
saflal A—-4A
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2.3 Sefales Preventives.
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2.34

Descripcion

Las sefiales preventivas s2 utilizardn pard sdvertir 3l conduc-
tor de la existencsa y naturateza da un peligro prdximo gue
debe conocer para actuar como corresponde,

Deberdn colocarse de modo que aseguren su mayor eficacia
tanto de dia como de noche, teniendo en cuenta las condi-
ciones particulares de fa carretera, caming o calle de circula
Cif.

Algunas de estas seflales deberdn ir sequidas por una seflal
regiamentaria que indigque la existencia de limitaciones o
prohibicionas en el luger especiiico donde se apliquen,

Forma

Las sefales preventivas son de forma de diamante, con
excepcibn de las sefiales P=35 '"Cruce de Ferracarril’”;, que
tiene forma de cruz, v la P38 “"Despacia”, que tiene forma
rectangular con su mayor dimensidn colocada horizontal-
mente.

Temafio

Las dimensiones recomendadas pars las sefiales prevantivas
en zonas urbanas son B0 x 80 cma; en Tonas rurales sardn
de 76 x 75 cms.

Las dimensiones minimas recomendadas en la orla son.
— amarilta: minimo 0.01 mts. y médximo 0.02 mts.
— MNagra: minimo 0.071 mts. v maximeo 0.02 mis.

Color

Las placas de estas sefiales. excepto la sefal P=35 "Cruce de
Farrocarril”’, tiensn un fondo de color amarillo. El simbolo
gQue represents l& prevencidn v la oria son de color negro.




‘2356 Ubicacibin
En las dress verdes se instalarén 200 mis. antes del peligro.
En carreteras con altas velocidades, esta distancia pusde ser
de 450 mts. En dress urbanas e Insmlarén a 76 mts, del
paigo.

Mo obstante, la distancie de advertencis se determina real-
mante par |as condiclones existentes v |a velocidad de Lo
cifreters,

236 Tipos ce selales prevent ivos

P=14 Curva Fuerte Derecha
} P—1B Curva Fueile lzguwrda
| P=2A Curva Suave Derecha
P28 Curva Suave lzquierda
| P34 Curva Fusrta en "'5" Detecha-=zquisrda
_ P=38B Curvs Fuerte en “5" |zquierda—Derecha
P-4A Curva Suave en 5" Derecha—lzquierda
‘ F-4B Curva Suaveen''S" lzguierda—Dwrechs
P-B8 Camino Sinuoso Darscha—|zquierdn
P-58 Camino Sinuoso lzguierds—Derecha
P—f Crucede Vies
P—~74A Empalme a la Derecha
P78 Empaimea la lzquiarda
P=8 Interseccionan T
P89 |nterseccidnen Y™
2104 Intarseccidn Lateval Oblicus Derecha
P-10B Interssccidn Lataral Oblicua lzqulerds
P=11A Intemseccibn con Camincs Laterales Consecutivos Izouier
da-Dorecha
P=11B Interseccitm con Caminos Latersles Consecutivos Dere-
cha- lrquierda
P=12 Rolonda
F=13 Samaforo
P=14 Pavimento lrregular | Escalesillas)
P-16 Lomo
P=16 Depresion o Badén
P-17A Subida Peligrosa
P=17B Bzjada Peligrosa
P 17C Bajs o Segunda
P—18A Estrechamieio Simdtrica de lp Carraiera
P-188 Estreckamiento Asimétrico de la Carretera




e F=19 Puente Angosto
P=20 \in en Reporacidn
P=21 Daoble Via Provisional
P=2Z Final de Doble Via Provisional
P-23 Zonado Derrumbes
P-24 Tramo Resboladizo
P—25 Zonade Erosion
P-26 Proyeccitn de Gravilla
P=27 Crnuce de Paatones

l P28 Zona Escolar

P28 Campo de Juegos (Niflos Jugendao)
P-30 Cuidado con los Animales
P-31 Altura Limitada
F-32 Ancho Limitado
P-33 Paso de Ferrocaril
P-34 Puso de Ferrocarl con Bomremns
P-35 Cruce de Ferrocarril
P-364 Comlenzo de Via Dividida
P--368 Final de V' [a Dividida
P-37 Asropuerto

. P-38 Despacio,
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P-1A,P-1B
“CURVA FUERTE (DERECHA O IZQUIERDA}"

Be utilizardn para indicer curvas horizontales a la derecha 0 3 la
izquierda con deflexion comprendida entre 10° y 45° y un grado
de cunvatura mayor de 20°, o de mds de 458 y un grado de curve-
tura mayor de 15°, ya que la velocided se debe disminuir hasta
un 708 més de la velocidad de disefic de la via

Cuando la disminucidn es de un 50§ o mds. s& colocard debaio
de la sefal una indicacidn da lz velocidad on la curve mediante una
saftal A-17 Velocided Reducida, ls cusl estard acompofiada de
su seflalizacién complamantaria.




Mcata Scefial con las mismas caracberisticas P-1B.
1 Limengones de sefiales P-] a P-38 en contimetros

2-73



P—2A, P-2B
“CURVA SUAVE, DERECHA O IZOUVIERDA™

Se utihzard pare indicar curvas horizontales a 1a derecha o & la
lzquierda con deflaxion comprendida entre 109 v 457 y un grado
de curvetura comprendido entre 4% y 20°. También sarvird para
indicar curvas con deflexitn de mds do 45" v un grado da curvis
tura comprendido entre 4% y 169,

Cuando la curva 18nga una velocidad de dsefic aproximadamenie
igual o mayor a la de ls via, no se sefializard. En el caso de una
curve compuista, se sefalizars de acuerde al caso mis desfavorn-
ole.

2~74
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P-3A, P38 . ok Nl
“CURVA FUERTE EN ‘S' DERECHA—IZOUIERDA O IZQUIER-
DA-DERECHA"

Se usard exta sofiol cuando exwstan dos curvas horizontales fuertes,
0 und suave y una fuarte an direccionss opuestss, o una fuerte
Y une suave que eSién separadas por una tangente menor de 200
mits. Se utilizard la sefial P—3A s la primera curva &5 a la darecha v
ki P—38 =i a2 2 la izquierds,

2-76
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“CURVA SUAVE EN ‘S' DERECHA-IZQUIERDA O IZQUIER-
DA-DERECHA

Se m:lli:ﬂ cuando se presertan dos curvas horizontales susves en
direcciones opuestas. Se utilizard la sefial P—4A sl la primera curva
05 3 | derecha v la P=4B si e3 a la izquierda,




WOT A Sellal o leg wisma
carocierintiom P-4 8
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“CAMINO SINUOSO DERECHA—IZQUIERDA, IZOUIERDA—
DERECHA™

Se utilizard esta sefial sempre que exnia una sucesidn de 3 o mas
curvas horizentales comprendidas.en las indicaciones da "Curvas
Fuertas” y “Curvas Susves y estén saparadas por tangentes meno-
rés e 200 mis. © gue sz recorran en 8 seg. 0 mencs, a la velocidad
de la curva inmediataments anterior a ella.




ROTA Sshal con lon mismes
corsafers tices P-58



P—6
“CRUCE VIAS"

So utilizerd en wviaes numeradas para prevenir la proximidad de
Crucas con otras vias numaradas, especialmente en aqueiles donde
@xiste poca visibilided © entradas oscuras que presentan un peligro
potencial pars los conductores.

Esta sefial se utilizare tambidn para advertir la carcanfa de encruci-
jadas donde existan verias entradas que converjan & un mismo

punto,
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P—7A,P—78 | |
“EMPALME A LA DERECHA O A LA IZQUIERDA"

Se utilizard en vias numeradas para advertir la aproximacion a una
salida o entrads de otra vfa numeradn que s8 empalma desde ia
derecha o la fzquierda v donde 2l trinsito puede efectuar todos
Ios movimientos. No debe emplearse en empalmes reglamentados
por isletas de canalizacion, ni en 2guellos accesos donde o trdnsito
debe detenerse antes de éntrar a la intirssccidn,




HOTA Sshal con lan mipman
sarecieristicEn P-TH
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P-8
“INTERSECCION EN 'T"*

E-em!l‘ﬂ'lli para advertir la qwmlmﬂ'-‘il!m a ura interseccidn en T
entra wizs numeradas, donde el mummwm
movimientos l-hduhnm‘ammmmlﬂnrﬂmmm
por ishatas de caralizacisn, ni en aqualics accesos donde el trinsito
ditse detenerss antes de entrar a la interseccidn.







P9
“INTERSECCION EN"Y* *

Se utilizard m.ﬂ-—-ﬁrhmm:umumlﬂnm
Y entrg vigs numaradas ﬂ-::M& e trangito pueds efectuar todos
los movimientos, No ﬁnh&mplﬂ'm @0 Ura interseccion reglamen-
tada por isletas da ﬂmlhmﬁ-u ni en aguelos accesos donds al
trénsita debe detenerse antos de entrar a la interssocién,
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P-104, P-10R. . e
“INTERSECCION LATERAL OBLICUA, DERECHA 0O IZ
QUIERDA™ -

Se ulilizard pers Indicor 2 proximigad de una interseccidn con
un caming lateral o lo denecha o a la zquierda formando un dngulo
menor de 90°,




2-9]
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P-11A, P-118
“INTERSECCION CON CAMINOS LATERALES SUCESIVOS,
IZQUIERDA-DERECHA, DERECHA~IZAUIERDA™

Se utilizerd pare indicar la soraximacitn a la intersecciton de dos
camings lateralss sucesives cusndo la distancia entre ambos sea
tan corta que pricticaments formen un conjunio de cruce.




NOTA: Sefal con lai =inmia
odr oe tadiiilean P=llD
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P12
"ROTONDA”

Esta sofial se ulilizard para indicar al conductor la aproximidad
de una interseccitn de Tipo rotatono.
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Pl
“BEMAFORO"

Se empleard an hmmmmhmaﬂm semdforos
ﬂmﬂnHMnuunvthﬁauudmmmmmﬁh
interseocion, cuandn existe un semdtoro o un satema de ellos
en zonas de entrada o dreas Lrbanas, 0 en cuplguier interseccidn
controlada por semdloro donce fa velocidad da aproximacion
o plro ooae Baps nocesan s edta selal por condiciones de visibilidadg
deficiante.

Se recomienda su emplen donds existan curvas verticales o hori-
rontales que limitan 1 distancia de visbibdad en Jos accesos a
los semitoros, 0 donde i3 luas o svisos luminosns en |3 intersec
citn puedan distraor (a aencion de los conduciores.

En -zpnas rurales, s situard de acuerdn @ las especilicacionss
ganerales de las seflales de prevencidn,







P—14
“PAVIMENTO IRREGULAR (ESCALERILLAS)"

Se empleard cuando en &l perfil de la carretera existan irreguilori
una condicitn peligrosa, causar molestias considersbles a los
pasajeros, caxsar desplazamientos de la canga o desviar ol vehiculo
de su curse normal cusndo viaja por esa seccidn de carrstera a una
velocidad 25% mayor que la establacida en dicha saccion, No debe
abusarss de su empleo, utilizdndola s&lo en los casos verdaders.

R
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P-1E
lrLﬂMﬂH

Esta safial se uiiri;__arﬁ para indicar 13 pti:::h'nidm de una elevacitn
perpendicular &l eje de la calzada.

El uso oel lomo ¥ de |a sefial correspondiente a5 estrictaments
urbano. No obstante, en caso de controles militares que lo exijan,
&e instalard esta sefal & ambos lades de fa wia

2-100
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P—16
"DEPRESION O BADEN"

Se empleard cuando la depresidn que exista en ol perfil da la
carraters sen lo suficientements abrupta para cresr una condi-
cion peligrosa, causar molestiss considerablss a los pasajercs,
causar desplazamientos de la cargs o desviar el vehiculo de s
curse normal cuandos vigja por ess seccidn de carreters & una
welocidod 25§ mayor que la establecida en dicha seccion. Mo
cebe abusarse oe s empleo, utilizdndola solo en los casos verda
deramente peliorosos.

En &l caso de un baddén aislado o en el primero de varios badenes
sucesivos, si 82 estima que la seflal puede no ser interpretada cpor-
tunamente, se recomienda que se complete con una sefial infarms-
tiva de "BADEN A 100 M",
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P-174, P—178
"SUBIDA PELIGROSA, BAJADA PELIGROSA"

Debe emploarss en vias en ascenso y descensd donde la experiencia
ha dernostrado que los veh/culos sueien encontrane en dificultedes
5i no se fes avisa @ tiempo,

Se empleard cusndo exista una pandiente fgual o mayor al 64
durante longitudes dades on la Bbla gue sigue o on pendientes
de 6% o més donde una parte de dicha pendients mstd en una curva
cualquiera gue sea su longitud.

Gaonaralmente se usardn bajo las siguientes condiciones:

Pendientesde 6§ durante longitudes mayores de 1.200 mis.

] ?i N " ir 1] Eﬁ v
i Bg " i v ii 500 *
i u‘ i i ¥ i agn ™
e 113 " v - O
i 134 " o e o 200 *
i B " -4 R - B

n

164 cualguler longitud.

Extas sefiales deben colocorse antes del comianzo de la parte de lo
pondienie donde las condiciones requieren una reduccidn de la
vaiocidad por motivos de seguridad.




NOTA Sohal coh lon minm
& preu e o B-1TH
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P-17C
"BAJE EN SEGUNDA"

Esta sefial o utilizars anexada a la P=17A, en los casos con
pondiente do bajada mayaros de 9.
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P-18A
“ESTRECHAMIENTO SIMETRICO DE LA CARRETERA”

Esta sefal serd usada en vias da dos carriles donde el ancho normal
del pavimanto s& reduce sibitamente @ un ancho tal que dos ve
hicults no puadan passr con saguridad sin reducir la velocidad.

Se empleard también para advertir & reduccidn en 2l nimero da
carrilzs ap el pavimanto.

En vwim dwididss donds & ancho de 13 slets central ko cermita,

&2 recomandible colocar dos sofislos para & Urdnsito gue se aproxi
ma, una & la derecha v otre en [a islela cantral,
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P—188 A
~ESTRECHAMIENTO ASIMETRICO DE LA CARRETERA™

Ests seflal & utilizard para indicar una reduccion de la carretera
debido a la ocupaciSn temporal de un lade de la calzada, asf
como suando haya material depositado a la derecha,

El simbole invertido servird para indicar la transicidn del lado
heeuinrdo.

Fuede indicar reduccibn de carriles o simplemante de las dimen-
slones de la seccifn transversal,
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P18

“PUENTE ANGOSTO"

Esta seflal se emplead para advertic la presencia de un puents
que tengs un ancho de pavimento menor que el de ks via que
conduce a &, excluyendo los paszos. En Iz hgura 2.10, al final
de este capitulo, s& muestra |a senalizaciin tipice de un puenta

2-112
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P=20 : .
“VIA EN REPARACION (HOMBRE TRABAJANDO)"

Se emploard principatments para |8 proteccidn de los obreros que
efectien labores en ef camino sobra la superficie de rodamiento,
o para la protecoion daf trdnsito cugndo (B naturaleza de |os fraba-
i que se ejecutan e tal que puede craar un peligro.

Estas sefiales deben tusrse en cada sentido del trénsito v antes
de lg seccidn donde se encuentran los obreros trebajando. Los
safigles irdn montadas en soportes poridties que no se calgan
facilmente por la accitn del viento o de un golpe.

Deberdn permanacer en el sitic durante todo el tiempo que
duren ok ohrered trahajando on la carretara, migntras exista alguna
pieza de equlpo sobre el pavimanta, etc.

Las senales deben ser movidas a medida que progresan kos traba-
jos

Esis seflal P-20 pueds complementarse con la sefal R=17, la
cudl fijard @l 1imite maximo de wvolocidad de scuerdo con un
estudio provie de las condiciones locales. En tal caso, la sefial
preventivo e colocard antes de la restrictiva, En caso de su uso
noctuma, requerird de [dmperas u olros equipos pars aumentar su
wisibilidad,
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P21
“DOBLE VIA PROVISIONAL"

Esta safial Huﬂiﬂlﬁ en aguellos casos en los cuiles por cualguier
causa, la calzada o |2 parte de lllu que usugimente estd destinada
para drwlan'm &n un :bhmﬂd:-, s astd emplsando provisional:
mente para el trinsito que maiaan los dos sentidos,

solo se emplears cuando la longitud del tramo atectado amesite
su uso. Se colocard inmediatamente antes del comienzo de la zona
de doble sentido provsional v despuds del sistama de BARRE-
RAS,
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“FINAL DE DOBLE V1A PROVISIONAL"

Esta sefial sz empleard para indicar el final de la condicitn provi-

sional descrita y advertida mediante fa sefial P21 “Doble Via
Provisional "

Se colocard a 10,00 mts. antes del sitio donde finaliza la situacibn
provisional, y preferiblemente del lado derecho de la calzada en

renaracion,

=118







P--23
“ZONA DE DERRUMBES”

Esta seflal se utilizard para indicar a los conductores de vehloulos
ki presencia de un tramo de carretera en el cual existen posibilidae-
cles de encontrar derrumbes sobra 8l mismo,
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P24 R
“TRAMO RESBALADIZO"

Se emplea para advertir a Is conductores que existe el peligro de
deslizamiento cuando se estd aproximando a3 un tramo con ma-
terial suelto © D& un pavimentc resialoso en épocas de lluviss,

Esta sefial debe usarsa io manos posible sin abusar de su empleo,
w debe ser retirada cuando se he corregido la condicitn de desli-
mamiento.

También se empleard en vias de slte welocidad con pavimentn
flexible como una prevencidn al deslizamiento, colocdndose a
intervalos regulares de tal manera que sean observadas cada 16
minustos como minimo, pars la méxima velocidad legal de la
via




r
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P-25 _
“ZONA DE EROSION”

Esta sefial mmi’linrﬂ para indicar 2 los conductores de vehioulos
in ﬂmﬂuhmmnhmmﬂnﬂﬂmm
mn:uulwm ﬂulnfmﬂwimhnm

a} Erosibn debajo del mismo
bl Ercsidn en ¢l paseo
e} Eresibn an el talud.
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P—26
“PROYECCION DE GRAVILLA"

Esta safial se utilizard para indicar a los conductores da vehfou-
los la proximidaed de un tramo del camino con grava o piedras

sugltas que pueden ser disparadas por las llantas de los vehicu-
los.
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P-27
“CRUCE DE PEATONES"

Se utilizard para indicar la proximidad de zonas destinadas al
pamdaputu‘ruu.wnﬂ{umum de ellos las requiera. En los
lugares dande |a carretera nmvhm una zong pobleda, su colocs
cibn se hard de acuerdo & la situacion general de las sefigles oe
prevencién con relaczidn & la entrada da la poblacidn.

Cuoando se use esta sefial, se deben marcar los paseos en el pavi-
menta, @ menos guae sé amplean salo con &l objeto de advartir
a los conductones.

Podrd complementarse ¢on la seflal R=12 que fiard o limite
méximo de velocidad de acuerdo con un estudio previo de les
condiciones locales En tal caso, la sefial preventiva s& colocard
antes de la restrictiva.




2=129



P—28 '.
“20NA ESCOLAR"

La presncia de esta sefial hd_iv_:i;ﬁ_ al conductor gue cebe dismi
nuir la velocidad, pues existen nifios que atraviesan lavia

Debe colocanse en las proximidades de las escustas, zona escule
sy @n sitios donde se hays ubicedn una parada de autcbuses
escolares. Esta sefial podrd complementarse con la sefial =12,
que fijard al Ifmite maximo de velocidad







nidn 5 e lt oo
"CAMPO DE JUEGOS (NINOS JUGANDO)

Fata sefial 5 usard pars advertir & 108 conductores |a presencia de
ﬂmpm uf]im:ﬁnmhfaﬁﬂ[m #u los cuales pueden salir nifios co-
rrende hacia la via.

No es necesario que sea una sefial reflectom. En lis ciudades se
colocardn inmadlatamante antes del campo o @rdin do uegos &n
cada sentlido; v en zana rural, d¢ atuoerdo & las especificacionss
genifalis de colocacion de senates o6 prevencidn.
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“CUIDADO CON LOS ANIMALES”

Esta sefial se usard como. advertencia praliminar de cruce de
ganado en la carreters.

Se empleard en todas aquellss vias donda existe ganado o cualquier
otro 1ipo de animales domésticos, @ traves de toda su longitud, en
especial en carreterss quUE No estan proteqidas por cercas que impi-
den al acceso de los animales a lavia

50 colocardn a intervaios regulares de &l manera que sean obser-
voedas cada 16 minutos, como minimao, para la médxima velocidad
legal de la via
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-3t .
"ELTU-EA LIHIT-AD-A"

Esta sefial se usard para advertir al conductor que @l espacio libre
vertical e of indicado v que la sfturs mixima permisible en el
vehfoulo dobe ser menor que le sefialada, de forme tal que éstr
pueda pasal con segurided.

En Ia parte media de la placa se snotard a altura libre, aproximata
al decfmetro infarior.
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P32
“ANCHO LIMITADD

Esta sefal so usard para advertir 3l conductor que &l gspacio e
horizontal s ol indicade v que el ancho méximo permisiole on el
vehiculn debe ser menor gue e seialado, de forma wl que dste
putda pasar con sequridad.

En fa parte media de la placa 38 anotard la altura libre, aproximada
al decimatro inferior.

En 2oras urbanat o colocara inmediatamente anies cel punto de
peligro; en zonas rurales e situard despuds de la sefial P10 "Pugn-
te Angosto'”, '
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o .
“PASO DE FERROCARRIL"

La sefial da prevencion de cruces a nivel de carreteras con vias
ferrovinrias, consistird en |3 reprosentacitn de una locomotors &
vapor. Se emplesrd antes de 1odo cruce de ferrocenril @ nivel,
aunque estd protegide por luces o personas con banderas da
advartencia,

En una carretera dividida se debe instalar owra sefial al ledo zquier-
do de la via En carrelens con velocidades de 50 KMH o menos,
=e instaard a 30 metres dal cruce.
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P34 -
“PASO DE FERROCARRILES CON BARRERAS"

Est sofial so empleara en lugar de la P33 "FASO DE FERROD-
CARRIL" cuando fste sa encuentre protegido por barrerss. Su
colocecidn s¢ hard de meners similar 8 fa sefial P--33 do scuerdo
i las eapecificaciones de las senales de prevencion

Las barreras de las pascs a nivel estardn pintadss an franjes rojas
y blancas y, par hacerias més visibles durants la noche, estardn
provigtas da luces o dispositives reflectores de color rajo.
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F-35 P
“CRUCE DE FERROCARRIL”

Esta saflal da posicidn m::ﬁ:n un paso de ferrocarril @ rivel, Sa
colecard dlol Jado dnramn de la carrate on m!i carril dﬂﬂrmh
macion @l cruce, & una distancia de 5,00 m. o menos del gje de fa
via tarrea E1 largo de las mmumnﬁ%wm 1.80m.,
pera no deba ser menar de 1.20m,

El dngulo spudo de las axpas no serd menor de 507,
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P-36A, P-368
“COMIENZO DEVIADIVIDIDA™, “FINAL DE VIA DIVIDIDA™

Se empledrd en s aproximaciones 3 una seccidn de carréléra
donde los sentidos cousstos del transito estdn separados por una
wiata contral, sin importar que exista o no reduccidn del ndmern
da corriles. Al final de dicha seccidn, en caso de que |a carreterd
continde sin mte separador, se colocard fa sefial P—368 “F INAL
DE VIA DIVIDIDA", Si exists raduccin del nimero de carriles
deberd colocarse ademis la sefial P—18A "ESTRECHAMIENTO
SIMETRICO DE LA CARRETERA'

Su ubicecitn ge hard de acuerdo s las especificaciones ponerals
e las sefiales de prevencian.
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P37
“AEROPUERTO"

Esta sefial w= empleard en aguellcs tramos de la via de tednsita
cercants 3 I pisma de un asropusno on donds los aviones voetan
bajo v pueden crear un peligro psicolbgico 3 1os conductores

e colocard de ascuerdo @& las espocificacionss generales de |&

seiales de prevercion respecto de (os Iimites de Iz zona de sproxi
maciHn a la pista cusndo dichd zona atraviesa la caratera,
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P38
“DESPACIO"

El empleo de st setal generslmente & raducird a las zonas
urbanas y 0 colocard en lot sitios donds no & necesanio Que los
vehiculos efectlen una detencidn complets, sino dnicamento
que disminuyan i3 velocided.




[DESPACIO]







2.4 Sehagles Informativas

24,1 Descripcibn

Los seflales informativas son equelias que sirven pars guler
al usuario @ lo largo de su itinergrio e informarle sobre
destino de las calles o carreterss que encuenire, v los nom-
bres de poblaciones, lugares de imerds, atc., vy las distancias
a log migmes. También le proporcionardn Certas recomen-
dacionas qua debe observar durante su recorrido

24.2 Casificackon
Esta seflales se dividen de la-forma siquisnte:

al

bl

d}

Seflales de desting

Indicaran &l usuario @ nombre de las coblaciones gue
encuentre en su ruta, el nimero de la carretera por dofr
de circula v el de las que convergen a ella, &l coma la
dirsocién gue deberd seguir. Podrén usarse rapatidos v
#n este caso se denominan previes de decisidon o confir-
mativas, segin gue su colocacion esté antes, en o das-
puds de la intsrseccidn.

Sefiales de distancia
Indicardn al usuario el nombre de la poblacibn, ciuds-

des, sitios de interds, etc., encontrados en su ruta v la
distancia en kildmeros para llegar 3 los mismos

Sefales do localizackin o de nomibre de poblacion

o usardn para indicsr a log conductores la poblacion de
imporiancis s la oual se aproxima

Estas sofiales se colocaran en los |imites urbanot do fa
poblacitn v. por lo tanto. los conductores deberdn
disminuir la velocidad.

Sefiales pare Identificar carreteras

Se usardn pama identificar tas carreteras segin ol ndmero
asignado & cadas wna. Tendrdn la forma del escudo
nacional cuanda fa carretara sea troncal, v farma rectan:
gular con un cfreulo o ur rectdnguio enmaorcada sagdn
gue la carretera see regional o local respectivameante.




243

244

@) Safales do informacian general

Son fas que identifican lugares, sitios de interds tursti-
£, Flog, puentes, atc.

1) Seliales do servicios

Se usardn para identificar lugares donde se prestan
serviclos pmerales, fales como puestos de SOCOMro,
tedédiang, etc

Forma

Las soflales informativas serdn de forma rectanguiar con su
mayor dimensién en la posicion horizontsl, exceplo los
escudod. las sefiales de servicio v los postes de kilometraje
fque tenen su mavor dimensidén en la posicidn vertical

Tamafio

En sefiales informativas se recomienda las dimensiones mas-
traces en el cuadro siguisnta; no obstante, y debido a gue la
leyenda de cuaiquier sefial de informacion varfa de acuerdo
eon las necasidades esoecifices de cada situacidn, no axiste
ur tamafio fijo para ellas; El tamafio o determinan o loyan:
da, &l tamafio de las letras v el espaciamiento entre ellas para
que sean ‘eqgibles.

En @ capitulo & se dan |as especificaciones para el dimensio-
nado do las sefales informativas relacionads con la velocidad
de disafio dae la via.
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Cuadro 2.1
—_—— T eee— == — — ]
i DIMEMGIONES CMB}
TIFD OE SERALES e Carrate et Sacuncisriss
Altirs de Atiars da
L trie Placs Lopzras Macza
S — e ——— ]
Ensady o rlmors g cortoira = TE= T8
Carreres rogkonlm 0.0 [ T
Curirs ok 220 B oK o
F ischas dirog omies Ax I8 30 o« 19
Lreicarior & @ 0= I =0 40 = 0
ImBrieoGon eon cEino de
COCH IMBGrTaNeE 176 40 x 160 125 30w 130
Fara mayar ongieud de s io L5 A0 x 180 125 0w 18D
Crooe dedos clfeisres con s iehieros 115 0w W0 25 0w G
Vara mayoe IDng. del iexto 178 A0 x 245 125 A= 150
Intersscc. oon girretars |sans con
cles tabrbarys 125 &0 150 135 30 x 150
Pars mayor long, O TEin 175 40w 240 125 0= 10
Comfurmacifen o0 I Darietere, un sdern - 175 &0 % ¥ 125 30 = 100
Fura e foong dal e b0 176 40y 130 125 A0 x 1k
Fam mayos ling o i 125 A0 = 240 125 20 = 190
Bleredwe dal boger, o reegtin 175 40 120 125 30x 50
Do romgioene 1450 s 150 pr 45 = 160
Para mayoe King. cl e ta 150 88« 160 126 46 x 170
Hufades stoyila. un ranglin 80 B3« 295
Parm —wpor kg, o tExin mso 60« 305
Pars mmeot kg, (8 t=xto 650D 50 w366
Siaflalen sheumlin, dos renghe nea =0 120k 246
Pars rrayun liog, el ecta 50 120 ¢ 305
Pars rapor ng sdef o =0 1 = 35
Pisra mayoe boig del texto 6.0 120 x 400
Hafale plrvad as, un rangitin =0 00 & 385
Pars mapor long. dal ten 0.0 ) & 450
Duis rrmnpen i, Sl bz o0 00 s S50
Bafliphin wrhibrmetin, D58 ooy o 1200w 365
Pare oy feng, ol 11 00 130 % 550
L drige des @Fsinaia (I 5.1 E& w160 125 A5 2 15D
Paeg iy kg 32l bt 178 §5 u THO 115 45 5 TR
ol Wt Ok i WD 178 % B0
e nles sin mmiticar, dos rengicnes i86,0 b 18 125 B0 x 150
T s rengiores 160 &5 x 150 135 00= 150
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Cuando en las sefiales de destino se utilic al ascudo de idantifice
giGn de carreteras, su wiura toqal no deberd ser mayor que la seflal,
por lo que én algunos cases sus dimensionis tandran que ser redu-
cidas Para calcular las nuevas dimensiones se multipdicardn por el
factor mostrado en |a tablz oue sigus, segln melacidn de altums

—_ e —_ ———— ——

A rara Towsl Ainars i lay Seflaley
da loa Eyeidon fom) dg Dagtine |em)
an A
e e —————-.
% 065 089
a0 075 1.00
&0 l:.'r.Eﬁ 1.00

L — e ]

245 Cologe

Las sefiales informativas dieben ser, en gencral, de fondo
virde con leyenda, ofla, flechas vy ndmeros en blanco. Lm
gaies sncliores e diroccibn sorin de fondooanul con
llechas biancas. Las sefiales de senvicio tendran fondo azul vy
gimbolo negre dintro de un cuadrg blanco, excepto o de
Primeros Auxilios, que llevardn simbale rojo, Cuando la
sefig levs ls distoncle o Mecha en la parte inferiar, ésla sard
blanca sobre fondo azul, en cuyo cao ol cusdro bianco ird
desplazado hacia lo parta superior.

246 Leyerda

Generslmante, cada renglén deberd tener no mas de res
palabras v en una safal habrd un mix imo de tres renglones.
Cada informacibn de destino ocupard salamenie un renglbn
e textc, ¥ en ningln Caso se dividind unn palahng pars pasar
3 un segundo renglon. En sefialas dlovidas, & maximo de
renglones per seftal serd de dos,

247 Tipo da letrag v nlmeros

Se utifizardn con preférencis letras mayisculas v nlmanns
de la misma proporcidn, de 3l manar qus guopan en los
tableros cuyes dimensiones se recomianda,

Las letras mindsculis se empleardn para los palabras comple
mentarias de los nombres de destino, debiendo ser maydscu-
la la primera letra de cads frase o palabra aislada, except
una sgbreviatura do unidad.
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24 8 Tipos de sefiakss informativas

=1, =2

=3, 1-4
=8, =6

-7

|-8

=8

=10

=114, I=11B
I-12A, =128
I-13A, 1-138
I-14A, 1-148
I~18, 1-16

=174, 1-178
|-- 184, 1-188
=184, I-19B

e 120
|21

|—22

|=-23

=24

I-25

1-26

1=27

1-28

=28

Sedales de Dastino
Sefiales de Distancia

Sefialesde Localizacibn o da Nombre da Po-

blacitn

Nambre de Calle
Carreterg T roncal
Carretera Regional
Carretera Locad

Sefigles Auxiliares de Direccbn

Indicador da & LA
Cenjuntos Direccionales
Sefiales Elevadas

Peste de kilomeatraje
Zona Militar

-ApropusTio

Auinas Arqueclogcs

Calle gin Salida
Puesto de Prmeros Auxilios
Servicio Teleftnico,
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-1, 1-2
“SENALES DE DESTING”

Estas sofiale ge utilizardn para orientar al conductor que lega &
uni intorsecoibn acerca de los destings de las dilerontes carmatorns.

Consistirdn en placas rectangularas de fondo verde donda aparece:
réin, en carpcienes biancos, los nombred de las poblacionss, log nd.
morcs de ks carretens. g fiechas directionaies cormespondientes
¥, &n atgunis, las distonc i en kildmatros hosta (08 31108 nombredos

Sus dimersiones serdn thles gque las indicaciones pusden sar el
mante comprendidas por los conductorms de vehfoulos que vayan a
ta vedocidad permitida {ver cuadrg 2—1).

Nunca se colocarsn sobre ollae mas de tres nombres, poniendo ef
desting mis cercano y mis importanty en la parts de arriba de la
seflal v cebalo los destings en orden da Impartaneis hatia fa l2-
quiarda v la derecha =n ase ordan,

Cuando una sefal tengad un destino reclo v eno a la derecha, mo
separardn con una frana bancade 2 cms. da ancho

En ostas safiales sa colocard a la izguisda de la sefial al simbolo
que corresponda & la carretera, sea ésty toncal, regiona! o local. La
regla pera | colocacitn de fas flechas sers 3 siguiente: una flacha
Hua apunte hecia ta derechs deberd colocarse en o Bxtramo dere
cho de ks sefial y una fleche que indigue hacia la izquisrda o en
sentido verticsl se siuard en el lado lzquierde de la softsl. Sise ofin
de |z distancia, ést2 ird @ continuacion del nombre del desting.

For lo ganaral fas flechas serdn horizontales v vorticales, pero g la
Imterseccidn es iregular, puede utllizarse una flacha inclinada s
alls ofrece una idea més dam scanca del sentido @ Saguir

5i dos 0 méds destinos se encueniran en fa misma direccidng s spli
card una sola flecha dirscoional para indicar & grupo de destinos,
Estas sefiales deberdn colocarse en las intersecciones de carrateras
de los sstemas troncal y regional

En las zonms rurales, estas sefiales sandn colocades & ung distancis
de 100 a 200 mts. de |los cruces, dependiendo de la velooidad,

En las intersecciones en forma g2 “T7, "Y' y "+, & convenients
colocar safiales de destine suplementarias en el In;ln i e jano de |
la interseccion. drectamenta de frente al transito qua S8 aproxima,
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Tabla para la Colocacion de los Pernos en las Placas de Seflales
Informativas de Destino, Distancia y Localizacion o Nombre

— DIMENSIONES
Eoiash-- LA -
130 a0 40 10 0.30
160 30 45 10 045
170 30 50 10 051
120 40 a5 15 048
160 40 45 15 0.60
180 40 55 15 0,72
240 40 10 15 096
150 45 45 175 068
170 45 50 175 0.77
180 4% 558 175 081
120 66 35 20 0,68
150 66 45 20 0.83
180 75 55 pras] 1.35
150 a0 45 30 1.35

de Poblacion (ver figura de sefiales |1, |=2
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1-3 14
“SERALES DE DISTANCIA™

Consistirdn en placas rectanguiares de fondo verme donde aparece
rén, an caracteres blancos, @ nombre de una, dos o tres poblacior
nes comao maxime, @ inmediatamenta despuds la distancia en kilo-
metros hasta esss poblaciones.

Siempre se colocardn las poblaciones por orden de cercanfa an (-
nea recta, teniendo eh cuenta que debajo del nombre de una
poblacitn s& colocard ol de otra de igusl o mayor importancia

Estas gofipies s¢ colocardn o la salida de e ronas edificadas v |usta
mantp después de cada enuce de carretera, como saiates continma-
thvias de las de desting colocadas antes de dicho cruce.

Ademfs, e destino principsl se mantendrd constante en sefiales
sucesivas hasta que so |legua & esa ciudaed,

El tamafio de los caractores (letras v nimeros) variard de acusrdo a
ia importancia de la poblacitn: el nimero mdxima de poblaciones
indicadns sord de tres

1-6,1-6
“SEMALES DE LOCALIZACION O NOMBRE DE POBLACION"

Sordn de forma rectangular con fos lados mayores en posicibn hone
rontal,

Les dimansiones y emplazamintio de estis seflales serdn 1ales que
resu lten visiblas sun dursnie la noche,

Estas sefales tendran fondo varde con letras blancas. Se colocardn
antes de las zonas edificadas, del ledo de la carretera cofrespon
diente a la direccidn dol trdnsito v de frente & dsta. indicendo a los
conductores & poblacion o lugar de interés al cual van a llegar
inmadiatarmante. Podrdn llevar fa altura sobre af nivel del mar, y
tendrdn un méximo da don renglones de liyanda.




Modelo de Flecha para sefiales de Destino y Distancia

El modelo de flecha os e mismo para sus tres posiclones: horlzon-
tal, vertical y disgonal. Se usard en cada reng!ln y su longiugd serd
de 1.5 veces fa altun de |3 letra maylsculs. Su forme y dimensio
nes. t2 daterminardn de acuerdo con o Figura,

MODELD DE FLECHA

L' Le oitera de o letre mopmouls
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o
“SENALES DE NOMBRES DE CALLES"

La safia! de nombro de calle s instalard on todas las intersecciones
de las dreas urbongs v serd responsabilided de los avuniamientos
respectivis darles el mantenimiento reguerido.

Laos letras de las sefiales serdn de por lo menas 10 cms. de alto,
Las palabras calles, avenidas, etc., pueden ser de & oms,

SGlo se usard la palabra calle cuando la via tenga por nombre uny
igtra o un nmarc

Los sefias serdn refieciorizintss v deberdn colocarse en & lado
deracho més lejano da la interseccitn para o trdnsito de la colle
principal,

Se debe instalar por cada calle al menos una sefial con & nombre
de ésa
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-8, 1-8, 1-10
“SENALES PARA IDENTIFICAR CARRETERAS"

I-8 Carreters Troncal

Esta sefal so uta para ientificar carmetaras troncalos, consis-
| tird en una placa que tendrd [a forma de la silueta del escudo
' nacional. La siluet 1endré una ora de color blanco v lleva

ré en su parie supenor [a sbrevistura REP. DOM. en color
| blanco y fondo rojo; en I3 parte inferior llevard el nlmaro

de la carretera troncal en color blanco v fondo azul.

| Esta sefial se utilizard 2 lo largo de las carreteras troncales,
a8l como a wavés de las poblaciones, con @l fin e que o
| usuario pueda identificer |s carretera.

Se usard 1ambién en los postes da kilometraje o en combing
cin con los letreros de desting v flechas direccionales.

A |as carreteras troncales les corresponden |o8 nimernos del
1al9,
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-8 Carretera Regional

Esta sefial se usa para identificar carreteras regionales; con-
sistird en una pleca cuadrada de coler negro; con un circulo
blarce inscrito gue llevard en el cantro el numero de la
carretera gue le hayae sido esignado. Su colocecion obedece &
les mismas reglas que la sefial carretera troncal (1-8). A las
carreteras regionales les corresponde la siguientle numera-
cidn:

. m“-mu'mn-

1
40 89 2
70 99 3
4
B
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I=10 Carretera Local

Esta sefial tiene por objeto identificar carreteras locaes;
consistird en una placa cuadrada con fondo blanco orlado de
negro vy llavard an el centro el nimero de la carretera.

Su colocacidn obedece a las reglas anteriores para las
safiales.

Las carreterss locales se numeran de la forma siguiente:

LT Loeatizscifin an ls Regitn
200a 498 Morte

B0O0 794 “|ur

800 1.000 Este
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I=11a, I-27
“SENALES DE INFORMACION GENERAL"

Este tipo de sefigles servird de onentacidn para transmilir mensajis
a trawfs de ellas, como por ejemplo Ifmites de ciudades, peropuar-
tes, nombres da rios, playas; altitud, puertos dé interds geogrifico
e histdrico,

El diseio de estas sefiales serd sencillo vy libre da anuncios y en
confprmidad con las otras sefiales de orientacién en cuanto a for-
ma, colar v reflectanzacion, tamafio e instalacion,

|I-11al-18
“SENALES AUXILIARES DE DIRECCION™

Cstas seflales s2rdn de forma rectangular, con una flecha blanca
sobre fondo azul; se empleardn para indicar qua la vfa por la cual
§& transita cambia de direccidn en un cruce o un empalme; siempre
se colocard debaio de la safal de Mentificacitn de la ruta corres:
pondienta [ver dimensionas en cuadro 2.1,

Esta indicacidn debe omitirse cuando e cardoter de la vin Indica
claramente el curso de @ ruta.
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20
“INDICADOR ‘A LA "

Esta seflal s¢ usa para proporcionar orlentacion direccianal hacia
una carretera en particular desde otras carreteras en la vecindad;
se instalard ancima dal conjunto direccional. Su tamafio serd 20 x
40 cms. Serd de fondo azul con letras blancas.
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=21
“CONJUNTOS DIRECCIONALES"”

Corsiste en ua conjunto de sefiales para identificar carreteras,
flechas auxiliares de cambio de direccidn y obras seffales comple-
mantarias. '

S5e uwardn para indicer la direccion de cada una de las camretlens
numeradas Que 52 encueniran en una interseccion.

Estos conjuntos s8 colocarén -en todos los acceses de rulas nume
radas,

Cuendo dos o mas rutas sigan |a misma seccion de carretern, o
marcador para la ruta con el nimero menor se pondrd a 1a zguier-
da.

En zonas rurales, deberdn sor instaladas a no manos de 120 mits. do
la interseccién, en 6l lado derecho de la via.
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|1—-22
“SERALES ELEVADAS"

Se empleardn cushdo se sstime que las sefiales latarales no son lo
suficiertements eficientes. Su uso, en Wrminos generales, se justifi
caen ek casos sigrientes:

a) Cusrdo se desea controlar & trdnsito en determinads caril,

bl En arteries de dos o mds cariles en un solo sentldo, con alto
voluman e transio.

¢} En vias de alta velocidad en donde no haya espacio para la sefta-
lizachn @ lce lades, o bien, donde la iluminocisn dé la 2ons le
radte efectividad.

d) En las intersecciones de carmeberas imporiantes.

&) En las intersecciones de autopistas con olras Carrateras,

Las seffoles elevadas HNevardn fondo verde, con letras, flachas, escu-
dos v contorno en blanco reflectants. Tambign podrdn |levar 1a
distancis a la salida préxima en kildmetros o fracelon de km, Serdn
de los tipos de bandera, doble bandera ¥ puents. Se admitirdn
letras con altura de 26 cm., 30 cm. ¥ un Mmaximo dessable de 35
cm. En cada sefal se usard un solo famafio de letrss. Bl tamaflo de
las placas se determinars de acuerdo alo indicado en al cuadro 2.1
v ol enpltula V. El ancho de las placss debard ser uniforma on toda
Ls a5,
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-23
“POSTES DE KILOMETRAJE"

Esta sefial tiene como funcidn informar a los conductores la dis-
tancia en kllbmetros que f3lta pars Hegar a la poblacion més cerca-
na ert ¢ sontido de avance dal trdnsito, ast comao lo digtancia gue
hay hacia la ciudad de Santo Domingo, la cual s ha tomado como
origan para colocacion de la sefial.

Los postes kilométricos estin construidos de concreto, con seccidn
rectangular de 20 x 30 v de 1.40 m. de largo. Se empotrarén con
40 om. bajo tiorra, siempre a la derecha de lp carretera, tomando
como referencia @l punto de origen que, como ya so ha dicho, es &
ciudad capital. La informacion gue tendrd o poste estard conteni-
ds en una placa metdlice reflectante de fondo blanco de 26 x 63
cm. para las casas de frente &l transito {C1, C3) v da 16 x 63 cm.
para las casas paralelas a la via (CZ2).

Los nombres de poblaciones tendrdn una altura de 8 cm. v los
nimeros correspandientes al kilometraje tandrdn una altura de 10
cm, ¥ sardn de colosr negro.

El kilometraje a la poblacidn mds cercana se colocard en la cara

que queda frente al tréfico: el comespondients a Santo Domingo
en Iz cara paralsla &l eje de la via.
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|24
“ZONA MILITAR"

Se utllizard para Indicar a los conductores quﬂﬂﬂﬁﬁn aproximan-
do @ una zona militar. Dicha sefal serd cuadrada, de color blanco,
con una silueta nagra dal escudo nacional, la cual llevard dentro la
inscripeidn “Z0NA MILITAR" en letrss blances. Esta sefial se
eomplementard con una sefal R—20, Velocidad Reducids,




ZONA
MILITAR




I-26
"AEROPUERTD"

Se utilizard pars indicar a los conductores la proximidad de un
asropuerto.

Esta safial serd de lorms rectangular, de fondo azul con el simbolo
de un avion negro enmarcado en un cuadro blanco,
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|-26
“RUINAS ARQUEOLOGICAS"

Se utilizard para indicar la aproximidad de estos atractivos turfsti-
cos; serd de forma rectangular, de fondo azul con simbolo negro
enmarcado en cuadro blanco.

Podré llevar una flecha de color blanco para indicar la direccidn
donde se encuentra la ruina srquenlégica.
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1-27
“CALLE (O CARRETERA) SIN SALIDA"

Esta sefial e un caso particular dentro de les sefiales informativas.
Se utilizard para indicar al conductor gue una calle (o carretera)
no comunica con otras calles o carreteras) aledafas, excepto la
del punto de entrada, Se colocardn en la misma interseccibn v
preferiblemente en ambos lados del ACCESC. Tendrd fondo
warde con letras o simbolos v contorno en blanco,







1-28, 1-20
“SENALES DE SERVICIOS"

|--28
"PUESTO DE PRIMEROS AUXILIOS”

Se utilizard pasa indicar la proximidad de un puesto de primeros
auxilios establecido por una asociacin oficialmente reconocida
En les carretaras, poded colocarse a 200 matros v en el lugar. Sord
de forma reciangular, de fondo szul con una cruz roie enmarcads
anun cuadre blanco,
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1-29 _
"_E-E RWVICIO TELEFOMNICO™

Se utilizar para indicar a los conductores la proximidad dal servi-
gio indicado, Serd de forma rectangular, de fondo azul con sim-
bolo negro enmarcado en un cuadro blanco.

Podra llevar una flecha para indicar la direccion donde se encusn-
tra el servicio, o un nimero con la distancia 8 que se encuentra.
Debers ser useds preferiblemante en dreas ruraies.
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25 Procedimiento de Sefializacion de Intersecciones por Tipo
de Carmetera

A continuacidn se presenta una gula do sefializacidn para la inter-
seccibn de dos carreteras que puedsn ser troncales, reglonales,
locakes ¥ no numeradas (caminos vecinales).

1- Una sefial preventiva advirtiendo al corductar qua se aproxima
o ouna intersaccidn; estard colocads a 260 mis. del cruce

2= Una sefial informative previa de desting en caso de nlerssccio-
nes 0@ carreteras numeradas, pam indicarie a8l conductor ias
divarsas rutas por las gue puede optar, Estard ubicada & 125
mis. de la intersaccion.

3— Un eonjunio diraccionsl ubicado jusmmente antes del cruce,
de moedo gue snuncie I3 gireccidn y numeracion do cad unz
de las carreteras inlarsectadas,

4— Una saflal para identificar carreteras; estard cu{uuur.h 830 mts..
daspuds de pasar lo interseccidn, para asf confinmar la numera-
cibn de la ruta.

5 Una Informativea Confirmativa de desting; estard a 150 mms
dospuds de pesar la intarseccidn, pars @i ratificar al conductor
la rute ssleccionada y la distancia que existe 5 | siguiente
poblacidn importante. Cugnd o sea necasario indicad olro des
tino, sa pondrd como primer renglon & nombire de la pobla
cibn mis prisima y su distancia,

G- Lns seflates restrictivas necesarias segln el andlisis particular de
cada situacitn,

En las figuras 2.4, 2.5, 26, 2.7, 28 v 2.9 e presemiton varios
ajermplos de sefalizocién de intersectionss de tipos distintos
de carreteras, En la figura 2,10 se muestra sefialamiento para
puante angosto.
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FIGURA 2.4 — Sefislomiento tipico pars interseccidn de dos carreterns troneales,

TFonto

TIERRY

|
ﬂgp EE TR
s e e EE &
e
oo

B30
ITE- ]

2-194




FIGURA 2.5 — Sefislamiento tipice para interssccidn de una carreterd troneal
con ung regional,
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FIGURA 2 6 — Sefialamiento tipico para inlerseccidn de una carrelera troncal
con una local.
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FIGURA 2.7 — Sefalamiento tipico para intersecciones de dos carreteras regiona-
les.
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FIGURA 2.8 — Sefisiamiento tipico para intersecciones de una carrefara regional
con unz local
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FIGLUIRA 2 9 —Sefalamisats tipico para inferwaccion de carreteras locales.
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FIGURA 2.10 — Sefialamiento para puente angosto.
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CAPITULD 111
30 MARCAs

31 Generslidades

3.1.1 Funciones y limitaciones

Las marcos tienen definde: @ imponianies funciones & oo
sempefar en un adecuado esquena de control del trénsito,
En siguncs casos son ussdas para complementar fos ragla-
mentos o adveriencias de otros dispositivos, 13ies como o
fiales v semaforos del trénsito. En otros, ellas solas obtienan
resultadns, que no pueden ser obtenidos madisnte el uso da
otro dispositivo, En cada caso sirven coma un modo muy
efective de transmitir ciertos reglamentos y adveriencias qua
da ofro modo serfan diffciles de entender con claridad,

Las marcas tienen |imites bien defimidos: no son claramante
visibles cuando estdn himeadas, v son poco duraderas cuan-
do estén pintadas sobre suparficies expuestas al deterioro
b dol wrdnsito. Pero, a. pasar de ello, possen la vertaja, bajo
condiciones favorables, da proporcionar advertencia a infar-
macifn al conductor sin distraer su atencidn de la carratar,

Lo marcas serdn uniformas en disefio. pesicidn v aplicacidn;
la uniformidad os necesaria a fin de que puedan ser recono-
cidas v entendidas clara y rdpidamente por todos los con-
duclones.

3.1.2 Clasificacién |
Las marcas se clasifican de la sowente manera: |

3} Mlarcas sobre ol pavimento |
“ 1) Linsas contrales |
2} Linesas e carril
3} Zonas en donde se prohibe adelantar
4} Lineas de borde de pavimento
5} Transiciones en & ancho del pavimento
6) Aproximaciones 8 obstaculos
71 Lineas transversales
B) Marcas pera zonas de ssEcionamiento
n B) Palabras v simbolos.

b o




3.1.3

3.1.4

b} Marcas del borde de aceras para prohibicitn de estacio-
raEmiEnio.

¢} Marcas en obsticulos
1] Objetos dentra da la via
2] Objetos adyacentes a la via
3) Marcas de advertencia de peligro.

di Delineadorss.

Materiales

El método més comdn de indicar fas marcas en los pavimen-
tos, aceras v objetos es ompleando plntl.!lra.. ya Que propor-
ciora un rendimiento satisfactorio debido a la rapidez del
trabajo mediante maquinas apropiades, pudidndose utilizar
procadimientos & mano para marcs especiales. En todo casn
la pintura debe ser reflectora.

Los objetos dentro o adyacentss a la via puadan seflalizarse
wilizando pintura refloctora, splicandola dinectamente
sobre la superficie; en @ caso en que dicha superficie no re-
tenga faciimante la pintura, se empleard una plancha dée ma
dera o metal que sa cubrird con la pintura reflecton v se
adherird ol objetn.

Colores

Las marcas de pavimento saran de color blanco o amarilho.
En los casos en gue s= utllics &l amarillo, el color cormecto a
empiear serd of especilicado para las s=fialss de prevancitn,

El color blanco se usard on los casos sigurentes:

al Lines de carril

Bl Bordes del pavimenta

o) Marcas para giros {flechas)

d) Limeas de "Paro™

¢l Pasos para peatones

fl Espacios pare estacionamiento

g) Letras, nhmeros vy palabras en el pavimento,

El cofor amarillo se usard on fos casos siguientes;
#] Lineas centrales
b) Linea de barmra que indica prohibicidbn de adelantar en:
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1] Zonas de no adelantamiento soore careters de dos
carriles
2) Trarsiciones del ancha del pavimenta
3} Aproximaciones o obstruccionss que deben sor pesa-
das del lado dereche
4) Aproximaciones 3 cruces de ferrocarriles
El uso del color amarillo para estos tioos de |ineas sa debe a
que = color contrasta con el blanco normalmente sado
para la de carrll; ademds, estd sceptado como simbolo de
advertencia, tanto en sefiples como on semdforos v luces
intermitentes

Las marcas an superficies verticales de objetoe situados den-
tro o2 la via 0 1on cerca de alla que representan un peligro,
consstirdn en franjes altermadas negras v amarilles reflecto-
as

Los objetos adyacenies a la via tales como guardarrietes,
#rboles, rocas, etc., deben pintarse de blanco reflectar pam
gue sirvan de guia sl trinsito noctume,

3.1.6 Tipos de lineas

3,1.5.1 Lincas sogmentadas

Las | [rwses amarillas segmen tadas &n viss de dos carre
et de direeciones opusstas, 8 emploardn coma I
neas cantrotes (en carretera v la ciudad) v servirdn
come gula a los conductores, pudiendo ser cruzadis
por ellos con precaucitn

Esta |fnea intermitente con segmentos pintados os
tan efectiva como una |nes continues para los ofec.
tos de gula de los vehiclos,

Lot lineas centrales son de gran importancia pars
quiar los conduciones vy porn ayudar & segerar @l
trdrsito de direcciones oplssing,

En avenidess urbanas y carraleras ruraies con walon-
dad o diselc igual o mayor a B0 koh se emplasrdn
segmentos de 4.50 mis. con intervalos de 7.50 mis,
Ambos podrin ser reducidos, pero solamente en
cuvas de poco radio, cierta longitud v con velocidad
de disefic manoe de 45 kph donde estas distanciae
dan una apariencas de dscontinuidad, Esta reduc-
cifin so hard d& tal manera gue 4@ conserve fa propor-
citin da 7.50 a 4.50 ms. Se recomienda coma mini-
mo utilizar seamentos de 3.00 mts, separados B.00
mis. entre sf (ver figura 3.14).
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FIGURA 3.1A — Dimensionados de lineas dal pavimente,
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1.7

3.8

Las Iimeas blances segmentadss se usardn como |k
neas ce carril, separando 2| trdnsito en una sola
direccitn, El espaciamienta mencionado para las
lineas segmentadas emarillas les aplica entaramente
a las seomentadas blences.

3.1.6.2 Lineas continuas

Las lineas blances continuas se empleardn como
Iinea de carril en carretera con el trensito en unag
direccitn donde se desea desalentar el cambio de
carril ¥ pars saparar carriles de viraje; también se
usarédn como |'nea de borde derecho. La lfned de
norde irquierdo serén amarillas sdlidas v se usaraén
cuanda hay isleta cantral,

Las lineas amarilles continuas se emplesn como
lineas de centro o |ineas reglamentarias a cuya iz-
quierda es peligroso @ ilegal conducir y siempre ird
acompaiada por oira, ya s8a8 5alida amarilla o sag-
mertada.

Ancho de |as linees

Las |ineas cantrales, las de carril y las de barrera tendran
una gnchura de 10 cms., sienda d51a la mds comdn, pero una
de 15 cms, proporcionard mas visibilidad {ver figura 3.1A).

Las IIneas del borde del pavimento deben tener una anchura
de 5 a 10 cms, Las |fneas transversales sobre al pavimento
deben ser m&s snchas que las | ineas longitudinales psra que
sean iqualmente visibles,

Las |inees de “FARE" pusdan tener una anchura de nasta
60 cma. donde las velocidades de aproximacidn son altas.

Reflectorizacian

La pintura o material empleado en las marcas debe poseer
propedades reflectoras.

hamteni menio

Todas las marcas se mantendridn lguales v claramente visibles
en todo momento.
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La frecuencia del renintado depende dai tipo de superficie,
composicidn ¥ moda de aplicacidn de la pintura, clima v
volumen del transito. Se debe tener especial cuidado, sobre
todo en & caso de liness segmentadas, de pintar con (a
mayor precisibn sobre las visias marcas, va qua de 1o contra-
fio aparecerdn muy desiguales despuds de sucesivas pintadas.

Autoridad legsl

Las demarcacicnes serdn impuesias solamente por las auto-
radades disl sistema wvial,

Los dalineadores y las demarcaciones sobre objetas como
advertencia de su ubicacion peligrosa esidn sujetas a la mis
ma regla.

32 Marces en el Pavimento

Lineas centrales

Las Iineas centrales se usan para indicar el centro de la por-
cifin transitable de una carretera que permite viajar en am-
bos santidos. En algunss circunstancies, como es el caso de
una tramsicion del ancho del pavimento o donde se agregui
un carril adicional para wibir una cuesta, no necesitd estar
situada en &l eentro geométrico del pavimento, Sobre todas
|&@s carreteras rurales que tengan una suparfice de rodadura
mayor de B ms. vy valocidades prevalacantes mayor da &0
kph, las lineas centrales son necesarias v deban sar aplicadas
4 tpdo lp lergo del pavimenio,

En algunas zonas rurales donde no & necesario tener una
lin=a central en toda le via, se pueden usar pequanas seccio-
nes de Ilnes central an aorosximaciones @ intersecciones
impoftantes, pasce para peatones demarcados, cruces de
terrocarril, alrededor de curvas horizontales y a lo largo de
curvis verlicales. En eslos casos 2 puade emplear una linea
doble amarilla, Ia cual podrd ser cruzada desda ningdn lado.

En carreteras pavimentadas de dos camiles, §a linea central
dabe ser amerilla segmentada ¥ con frangas con una anchurn
ce entre 10.a 15 cms. S50 dichas carretaras son de cuatro o
mas carniles. pero sin civisidn central frsica, 13 Ifnea cantral
deba consitir de dos Iinest fijas continuas amarillas, cada
una con una anchurs de 103 15 oms. v una sepamacidn entre
8, nomanor de 7.5 cmes.
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FIGURA 3.1.8B — Marcado de carretera con carriles mualtiplas,
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FIGURA 3.2 — Aplicaciones de marcado tipico para carretera de dos carriles.
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En calles urbanes de dobie via con menos de 4 carriles, la
linea centrol debe ser una amarills ssgmantacs. Si se desea
anfatizar dats, puede usarse una mds ancha (ver figura 3.1B).

322 Lineadw» carrles

3.23

Estas lineas sirven para indicar la saparacidn do corrientes de
trdnsito an la misma direccitn,

Daben usarse en |os siguientes cesos:

dl Entodas lis carreteras multicarriles
bi En las aproximaciones a intersecciones v pasos transver-
sales importantes.

En carreteras rurales la |inoas de carril deben ser blancas,
segmentadas y con una anchura de 10 oms. Se recomiendan
SEgTEntos oo 3 mis. de lamo v 5 mis. de brecha

Lineas de carril en calles urbanas:

En celles urbanag, las |iMeas de carril doben slempre mante
ner unh relpcidn de 3 a & en cuanto af lamalio de los
seqmentos y oS espacios |Ibres,

La anchura de los carriles pormalmante no deba ser manar
de 306 mts, perc pusde parmitine una de 2.70 mis. cuan-
do se desoe cbtener un nimerc mayor de carriles, como
por pjemolo én una interseccidn semafor lzads, para obtener
miis acumilacksn de vehiculos.

En arterias de eita velocidad, tas normas pars la anchura da
carrilés oaben atenorse a aguellas recomendacionas para
CATeTOras ruaralos,

Zonds an donde s2 prohibe edetantar

Las rofas donda s8 debe prohibic el adelantamlento son las

siguinrites:

al En curvas hovizontales y verticales que carezcan de visi-
bilidad de paso.

b) En carreteras con intenso y constante trifice en ambas
direcciones, allf donde el adelantamiento reprasenta un
gran peligro.
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FIGURA 3.3A — Método para ubicar los Iymites de los tramos de rebase prohibi.
do an curias verticales y horizontales.
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e} En las proximidades de una intersaccidn, poso de peato-
nes v canalizacion del trifico.

d} En vies de doble circulscitn con dos o mds carriles en
cada sentido.

al En puentes donde &l encho de 18 seccidn libre vehicular
do lns estructures sea menor ol total de la calzada mis
1.20 mta.

fl En ronas especiales que justifiguen dicha prohibicidn.

Las zonas de adelanamiento restringido por la insuti-
cignte visibilidad de paso debido a caracter fsticas gaomidtri-
cos, podrdn determinarse sobre plancs disponibles v, én su
asencw, sobree 8! ereno mismo. Este Gitimo sistema ofrece
mayor garantfa. El mé&todo & utilizarse es o siguiente:

al Dos puntos a una altura de 1.20 mis sobre la superficie
del pavimanto, deben ser visibles entre sf cuando ia dis-
tancia entro oflos es igual o mayora la.distancia minirma
de visibilidad de paso requenda por el B%avo, percentll
die b velocidades de circulacian, Siesta condicion no se
curngle, ol adelantamiento debe prohibirse an el sector
donde |o distancia de visibilidad de paso entre dichas
puntos séa menor a la minima.

bi En curvas verticales y horizontales, los puntos para la
rmedicibn de la gistancia de visibilidad se ubicardn sobre

el contro d¢ pavimento; en &l caso de cunvis horizonts-
les con tres cammiles, e tomard el limite izquiardo del
carril de la derecha (ver figura 3.2).

Una zona de no adelantamienio dede demarcarse madlants una
linea de barrera pintads a la deracha de la linea central o de la
linea de carril, Esta |fnea de barrera deba ser amarilla, tener une
anchura do 10 cms v en algunos casos de 16y estar separsds de ia
linea adyacente s una distancia de 7.5 8 10 ems. (ver figura 3,21,

En ningn caso |s cemarcacion deberd ser mencr de 150 metros da
longitud ; si fuers menor, el complementa que falta serd auments-
do af principio de 1§ demarcacitn.

En zonas donde la distancia entre dos demarcaciones de no adelan
tar en o mismo sanlido fuese menor de 120 mis. se unirén smbas
foarmando una sola demarcacion,

En la tabla siguients se muestran las distancias minimas requeridas
para visibilidad de paso, v en la figura 3.3 v 3.38 so muestra &
metodo para la determinacion de les zonas donde se deberd prohi-
bir & adelontamiento,
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Tabla 3.1
Distancia Minima de Visibilided de Paso

Yelocidad par of BSeve, D istaneia Minima
pereantil | kphl M
50 165
6s 185
a0 245
0F 306
110 366

3,28 Linsas de los bordes del pavimanto

Estas |ineas daban wer biancss, continuas v cON una anchurs
da § a 10 cms. Deben usarsa solamente como un comple
mento ¥ no para sustituic [a linos contral o 188 de carriles
(ver figura 3.4), En el cao do corroteras multicarriles con
igleta central, 5o usard una Hines amarilla sdlida advacenta a
ticha isleta.

La demarcacion de las |nex o los bordes del pavimento
resulta ser una guia valiosa para los conductores, ya que
tiane un valor importante, aomo relerencia vigu ol pars guisr
a los conductores durante condicionas stmosfiricas y de
visibilidsd adversas Puode utilizerse en la delineacion de los
bordes para reducir ia circulacién de los vehiculos sobre los
paseos pavimantados o en zonns oo refugio quoe tienen una
resistoncia estructural manar gue el pevimento asdyacente.
Las Iingas de lee bordes no we continuardn cuando pagsen
por intérsecciondas v no debarkn coramne on scoR0s 3 pro-
peodades

3241 Lineas del borde deracho v demarcacién del paseo.

Las dréns de paseo en los diferenies tipos de carrete-
ras, ¥ sutopastas varian grandements, BN 8N SU
anchura como por su forma de constraccin | kas hay
desde anposts y no povimeniadas, no BPLas para ser
transitads en emergencias, hista pasecs con pEvi-
mantacidn de primera con 3 mis. y mds de ancho,
Esta variedad requiers diferantes ratomienios para
la demarcacion del borde, En lo posible, debe man-
tenerse cierta uniformidad; sin embarge, no pueds
aplicarsa ¢l mismo tratamianto para las diferantes
condicionss de pavimentos ¥ pasdos.

El modo més efestivo de dilerenciar los pasecs pavi-
mentadas de los camiles de transito consiste en
contrast inconfundble por fa apaiencin de la su-
perficie. por sus caractermlicss de mdaje v atpecto.
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Donde ol contraste sea bien pronunciado, no hay
necesidad de una linea de demarcacion para indicar
el borde del carril de transito. Sin embargo, no hay
objecitn de usarta si es por razones de unifarmidad
en el area [ver figura 3.48).

Donde el contrasta no saa notorio y el paseo pavi-
mentade sea de ship 2.4 mits. de ancho o manos
anchura, s& puede evitar considerablements la apa-
riencia de un carril parg el trénsito, pintando la
linea da borda dentro dal paseo aproximadaments
a 0.30 o 0.60 mts, del borde del caml dae trdnsito.
Esto reduce |a enchura gparente de la parte del
paseo pavimentado, ol mencs lo suficients comao
para disuadir de su uso como carril de trénsito. Con
un pases pavimentado de 2.4 mts o menos anchura
pera con sstructura adecuada para llevar todo el
trénsito. sin presentar peligpos debido a vehfoulos
estacionados, y donde no sea objetable pisar el pa
se0, hay poca evidencia para la necesided de una
linea de borde, sin embargo, pueden usarse como

gufa  adicional para los conductorss [ver figurs
J44]

Donde el contraste no s2a fuarte v el paseo pavimen-
tado tanga mis de 2.4 mis, de anchura el problema
g2 aoenils, porgua una inea demarcando el borde
dal carril de transito hace parecer al passo Ccomo S
fusse otro carril de transito. Este es 2l caso Lipico
que causa confusian al conductor, ya que @5t sa sale
gl passo v sl hay vahiculos estacionados g2 craa una
situacian de peligro; en este caa0 6 necesiia un tra-
tamiento especial para mantenss al transito rodando
en o carriles, Estas condicionss demandan justifica
damente &l wso de lineas disgonales en el paseo (ver
figura 3.40C),

Bajo estas condiciones, la lines de borde del pavi-
mento debe pinarse en e pasec, eproximadaments
a 0.30 mts. de la Iinea del carril del trénsito, con
Iineas diagonales sobre el mismo para dejar bien cla-
o que ese espacio no estd destinado al uso como
carrl de trarsito, Estas |ines diaponales deben lener
ung anchura de 0.3 mts. v espaciarse desde 5.0 mits.

3.24 2 Linea el borde izquierdo

En una areria de una sola dirsceitn, muchas veces
g5 de gran ayuds ésta linea da bords a la izquiends;
dicha linea & blanca v de 0,10 m1s. de ancho. Esta
tipo de demarcacion s un modo muy efectivo para
delimitar la parte central de una carretera dividida.

€n cuyo caso deberd ser amarilla.
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FIGURA 3.4 — Lineas de borde del pavimento.




3.2.5 Transicionss en el ancho del pavimenio

Deben vsarse demarcecionss con dos |ineas anarillas, anbas
silidas o sdlida v segrmentada, en sitios donda la anchura del
pramento combia a on ndmero menor de cammles. Lo de
martacion de estas |incas debe tener una anchura de 10a 15
cms v endrén les msmas caracteristicas que laa Iineas
cenirales de carriles o de barrera. Lo longitud de los lincas
convergantes ss daterminara por la sigurente frmula:

L=3SxW.

Dorde:

L = largo en mi3

S = welocidad en kms, para 2 B5% del transito, En cons
trucoiones nuevss = donde &n no exizle este parcen-
taje puede utilizorse lavelocidad de disafio,

W = diferoncia en mts entre 35 anchoras de a3 vias

ae . pueden presentar difersnies siluaciones, algunas de las
cuales se (lustran an las figurae 3.5, depandiendo de 108 carri-
les que tensn que ser eliminados o apartados ¥ dal namero
de eliminaciones. Uno o mas carriles tienen que sar descon-
tinuados, v deben contarsa a5 |ineas de carriles remanentes
de tal manera que el trénsito emerja dentro del namero
reducido de carriles,

A través del drea de transicitn y an direccidn a la conver-
gencia, |a |ines que separa |a direccitr contraria del trénsito,
debe tenar el dissfio propic de zona de no adelantamiento;
pueden ser dos linem cenwales amarillas continuas en una
carretera multicarril o una linea cantral armarilla nommal v
segmentada con una linea amarilla de barrera advacente
como |a usual para zona de no adslantamiento. Sin embar-
go, no son suficientss estas |ineas de demarcacion parm
encarilar el trénsito con seguridad a través de ellas. Deben
usarse en combinacion con safiales ssténdar, barandas, |neas
de borde y delineadores,

326 Lineade candizacitin

Debersd ser linga hlanca, conlinua v con una anchura que
podrs variar desde @ ancho de una linea central o de carril
normal hasta un méximo de 0.30 mis., dependiendo de las
condiciones v del énfasis requenido; s recomendable une
anchura de 20 330 cmes.

La Ifnea de canalizacidn s GTil para indicar refugios en un
fres pavimentada y para separar carriles de ging exclusivo
de los demds carriles de transito.

Sa usa en aguellos sitios en donde algo mis restrictivo, como
un separador, por ejemplo, serfa poco practico o peligros.
La linea ancha creard un &rea neutral y guiard al trénsito,
pero las consecuenc=s no serian graves si por insdvenenciz
se fraspasara. B! uso de estd demarcacion naturalmente se
Imita & sitios en donde una restriccidn mas positive en
forma de barmrera fisica no 528 requenda,




FIGURA 3.5 — Senales v marcado Tipico para transicion on el ancho del pavi-
menta,
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FIGURA 3 6A — Linea de canalizacidn.

LIMTE SARMIL DIREETD

AT NG LREL
BOLIDE BLANCA

AMCHO DE
CaRRIL

INCORPORACION
CON CARRIL DE
ACELERACION

DEMARCACION PARA RAMPAS
DE ENTRADA A AUTOPISTAS




FIGURA 3 6B —Salids de carril de desacelsracion.
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Puede usarse, en lugar de | ineas segmentadis de carlles, ura
Ifnes continua para acentuar e limite del carril en Greas crl-
ticas ¥ para definie con més claridad los carriles de tdrsito
#lli donde sea aconsejable desalentar &l cambio de carril, Si-
lios tploos. para el uso de esta demarcecion son aquelles
aréas de intercambio en donde @ cambio de carrll va en de-
irimento del buen fiujo del transito, v eguelles otras en
donda la visibilided es pobre debido 8 condiciones de tiem-
po. La linop continug de carril es aphicable en callos tanto de
una coma de dos direcciones {wer figurns 3.68A y 3.68).

Aproximaciin o obsliculos

Las gemarcaciones sobre el prvimenin deben usarse como
complemento de ias sefiales normaiss, para guiar o trnsito
cuando éste se aproxima a una obstruccion Tila dentro de la
ESrretar pav mantada,

Las obstruccionss dentro deo la carretera son peligros que
hay gque tratar de evitar, Pero cuando no pusdsn ser elimi-
nadad, se deberd hacer todo lo posible para provenic 3 los
vahicu o,

Una obstruccion puede estar situada de tal maners que todo
Bl trénsito tenga que pasar por su derecha; wembidn puede
Bstar entre dos carriles de trdnsito gue S8 muevan en la mis-
mia diraccion,

En cads ciso, s demarcaciones deben sar proyectades pera
alejar ol tréngito de la obstruccidn por medio de una o varios
lineas diagonales gue no dajen luger 8 dudss. Estos deben
extenderse cdesde el cenro de lg linea da carril hasta of
punto co obsiruccron, pasando por su derecha o por ambos
lados & una distancia de 0.30 mis. & 0.60 mis, ; su anchura
miinima sord da 10 cms.; o longitud so calculard por |a
siquianto fdrmula:

L= Q862V.D.

Crondu.

L = longiud e meres S

W = velocided maxima, en kms'h permitida en el tramo
donde se encucnta la mammzrbn

D = distancia transversal, en mis;, que debard desplararse la
linoa a uno u otro lado de la Ghsruccidn,

En ningin cao la longitud deberd sar menor de B0 m. en
zona rural y de 30 m. en zona urbana

Se puecon prasantar 105 siquienies casos:

al Cuando ol obsticulo debe pasarse por un solo Indo: la
linea diagonal se trazara hacia dicho lado
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FIGURA 3.7 — Rayas de aproximacidon de obsticulos.
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bl Cuando los vehitulos que transiten por dos carriles da
un mimo sentido puedan pasar por ambos ledos del
obstheulo. e trazaran dos |ineas continuas divergentes
gque, partando de un punto sobre la raya limitadora de
carriles, tarminen a uno vy otro lado de ls obstruceiéng
cads una deberd tener una longitud defimida poe la for
mula L o= 0.62VD; antes del punio de divergencie, la
lindiy intarrumpida separadom de carriles 58 hard contl-
nia an una distancia igual & |a de las |ineas divergentes;
pira mavor proteccidn, se recomianda trazar |inems
anchas transwersales u oblicuas en ol Sred trisngular
comprendida entre las liness divergentas v ¢ obstatulo
{var Tigura 3.71.

328 Lines tronsversales

Dooido al reducido angulo con que & win deics |os vah fcu-
fos [ demarcacionss en & pEVimenio, & NEcERro que
todas lse (ineas transvarsales so ensanchen en proporoiding,
para asf propiciar una vista igual a fa de las | iness longitudi-
nales y svitar aparantes distorsionss alli donda se combinan
ambos tipns de lineas en simbolos o letras. Esto e refiere
especialments a las Iineas de '"PARE"™ pasos peatonales,
damarcaciones an cruces de ferrocamil, palabras v simbolog.

Daobo dorno eppocial atencidn de las | iness trensvorsalas, va
que dobido a gu wbigacidn en @l pavimento estdn somatidas
B un conatanin dosgaste por cada vehiculo gue pesn

32681 Lineas de “"FARE"

Estas linmas s2 deben usar alli donde sca importania
indecar al sitio exacto dedrds del cusl S FegUHS que
pofen loa vehioulos, de acusrdo con unn sefial de
"PARE”, un semélom, una orden de un vigilanto u
ot disposicion legal.

Deben ser 1ineas blancas, continues, con una anchi-
ra do 30 a 60 cms. 5o extenderan a trowis de lodos
los carriles de aproximacion. Deberdn pintorse nor-
malmarnte a 1.20 mis. antes de la |inea mids cercana
de un paso peatonal v paralelas a 2lia. En susencia
die un paso peatonal demarcado, |a lingg de "PARE"
duberia pintarse en el sitio mismo en quo daeben
pararse los vehiculos v en ningdn caso a mis de 8.00
metras i menos de 1.20 metros de la esquing mis
cercana de la via que intersocto.

Sise usa la linea de "PARE™ an combinacibn con
una sefal de "PARE", debe pintarse alineada a dicha
sefial. Sin embargo, si 13 s2fial no puece sor colocadn
edpctaments en el sitio donds fos wehitulos deben
parar, la linea de “"PARE" debe pintarse en o sitio
de dotencidn [ver figura 3.8]




FIGURA 3.8 — Marcado del pavimento,




3.2 8.2 Linsas de pasos pestonales

Sirven para guiar a los paatones dentro de su trayec-
toria @n log orueces de injerseccionds ¥ pard prevenin
a log eonductoras del paso de log mismos.

Mormalments estas |(neas deben ser blances, conti-
niuas o ambos lados del cruce poatonal v con una
anchurs de 15 a 25 cms. Serin dos |ineas peraleles
transvarsales o la via de circulacién, trazadas con ung
saparaciGn que estard determinada por el ancho de
las sopras entre las que s encuentren situadas par
gue en ningln caso serf menar do 1,80 mts. Cuando
no exista una |inea de “PARE" antas de |as rayas,
serd convaniente aumentar hasts 080 mis. fa
anchura de la raye del lado por donde se aproximan
los weh fcules, especialmante cuande s velocidad sea
mayar de 50 kph (ver figuras 304 v 308},

Deben demacérse pasos pestongles en wodas 13 in-
tersecciones donde exista un conflicto entre &l movi-
miento vehicular v el pestonal.

En ¢l caso de lugares donde 1a intensidad del cruce o
condiciones de peligro por el gran conflicto entra
los wvehiculos v los peatones lp ameriten, 2 como
que puntos de conflictos en &read rurales, = mancs:
ran |inaag lengitudinales a 907, Estas |(neas serdn de
060 mis. de ancho v espaciadas a 080 mis. entre
si. En este caso se omitiran las | ineas trarsversales
del cruce,
3.2 8.3 Aproximacion a cruces de tren

Marcas sobre & pavimenio qQue COnSsiEn en- una
cruz, |m letres FC, una demarcackon gue indica no
adelsnismienio y ciertss liness transverssles, deben
pintarse on lodes las aproximaciones pevimeniades
a un crucs de tren, Todas estas demarcaciones deben
ger blancas, & excepcion de 1 lines de barrera de no
adelartamienio, que deba ser amarlila,

El disefio de |as demarcaciones para un past de tren
serd msoncialments segin se ilustra en |8 figura 3.10.
El simbolo v las letres son alargadas en vista dal
angulo pequenio desde =l cual se miran,

Estas demarcaciorses son complemantarias con la
safial P--35 "CRUCE DE FERROCARRIL™.

3.2.9 Marcas para zonas de estacionamienio

Las marcas para Hmitar los especios para estaclonamiento de
vehiculos serdn blancas, se emplearan para oblener un wso
més eficients y ordenado de las zonas de estacionamiento,
tratando de eviter que se invadan los sitios de paradas de
autobuses, do zonas pars maniobras comerciales y las pro=i-
midades a las esquinas.




FIGURA 3.9A — Cruce paatonal normal,

GRUCE PEATONAL NORMAL




FIGURA 3 9B — Cruce peatonal con battones horizontales.
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FIGURA 3.1¢ -~ Demarcaciones en cruces con ferrocaril a nivel.
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Una rona de estacionemianto deberd indicarse por medic de
Iineas blancss en &l pavimento, perpendiculares a las acares
v con una longitud de 2.30 mts, requerida por & encho da
un vohiculo estacionado; dichas |inens tendran entre 51 un
apacio de 7.00 mts. Como un requerimiento de lo anterior,
52 podrd pintar una raya continua paralala & |a scera, unien-
do los extremos de las rayss perpendiculares a la mama,
indicando el |imite axterior de la rona de estacionamienio.
Otras marcas podrén consistir en cruces pintadas en el pavic
manto, con una rAma nomat a |a ecera v otra paralela 2 la
misma, indicando las prinseras o sspacio longitudinal para
cada vehioulo v las segundas la snchura requerida (ver flgu-
ra 3.11).

Para las divisiones de un estacionamiento en el lado izquler
de de una calle con transita en un 5010 sentido, podran pin-
tarsa Gnicamente rayas en la acera, En general, 3l estaciona-
miento en Anguio deberd evitars, Bungue Bn ocasionas
podra estar justificado, como por eemplo, en un pavimanto
de més de 20 mis. de anchura én donde el transito sea poco
intenso vy con una velocidad relativamanie baja.

3.2.10 Marcas del borde de acerss para prohibicion de estaciona-

3zn

miento.

Las marcas an los bordes de aceras pars indicar los sitios en
gue estd prohibido legal v parmanentements &l estaciona-
miento de vehfculos, deberan ser cde color amarillo, detien-
do emplesrss en paradas de autobuses, sitios continuos a
esquings U Opuestos a sletas para pasajeros, entradas a
espectioulos, o en donde existan seflales de no estacionarsa.
Ests marcss cubrirdn tanto la care vertical como 1a horizon.
tal die | Boera.

Palabras v simbolos

Las demarcacionss de palabras v simbolos sobre el paviman-
to pueden s usadas pars gular, advertir o regular el
trdnsito, Deben constar de fres polsbras como maximo.

Las lotras v los simbolos deben ser bastante alarpados en
la direccidn del movimienio del trinsito, debido al estre
cho dngulo desde & cuzl son viss por los conductores
que o aproximan. Se deben usir letras v cifras de gran-
des dimaensiones, 240 mis. 0 mis de largo; si el memaje
consiste de més de una palabra se debe leer hacia arriba,
&5 decir, la primera palabra s8 debe encontrar m&s cerca
del conductor que las demds Donde las velocidades son
bajas, se pusden usar tipos de letras de dimensiones mas
pequafias. El espacio entro las Iineas debe ser por lo
menos custro vecos el de (3 altura de las letras. Los dise
fios mceomendados de letras alargadas, de flechas v pals
bras se musstran en ls figuris 312, 313, 314A 3 MR
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FIGURA 3.15 — Leyenda y simbolos tipicos da marcado de pavimanto pars con-
trol de uso de carril.
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Las palabras & usarse son |as siguien ies.

1) Reglarmentarias
--P.Hm-r-
lﬁjlu!'

NOTA: Las flechas se suplementardn con la palabra Solo
& s0on mandatorias

La palabra "FARE" no se usard en & pavimento a ma-
nos que esté acompaliada por una Iinea de PARE v una
sefial de PARE [R-1).

Sobre carretzres de slis welocidad, especiaimente donde
el trénsito &5 pesado, los mensajes de mias de una |inea
no son aconssjables v generalmente deben ser evitados.

3.3 Marcasen obstdculos

Los obstdculos gque sa encusntran dentro de la via de circulacion se
debardn marcar con indicadares de peligra pintande directaments
sobre allos: si @ obstdoulo no se presta para aplicar |a pintura
directamente sobre él, s2 colocard un indicador frente al mismo. Se
podrén pintar ademds sobre € pavimanto ravas de aproximacion a
los obstdculos, de acuerdo como se ilustra en la figura 3.16.

Sa recomienda lé demarcacidn de tales obstrucciones, excepto las
isietas, con pintura amarilla reflsctiva o con menos de cinca lineas
altermas . de amarille v negro reflectivos.. Las [iness deben estar
inclinadas en angulo de 45" en direccion hacia el lado por el cual
ol trénsito debe pasar la obstruccidn. Las | ineas altermes deben ser
uniformes v de una anchum@ minima de 10 oms. Pueden ser tapto
mds anchas cormo sea necesario para hacerlas resaltar, dependiendo
del tamafio del objeto ¥ de la velocidad con que se |e acergue el
trdnsito.

Superficies grandas tales como estribos de puantes, pueden reque-
rir lineas de una anchura de 30 cms. o més, dependiendo de su
area, La aplicacion de |ineas mas anchas sa hace méas facil v mencs
cosiosa,

3.3.1 Obstaculos dentro del carril de trdnsto

Cuando una obstruccidn, esié o no iluminads, ss encuentra
directamenty denira dal camil de trinsito, dsta debe sefali-
zarsa. La obsiruccidn v su demarcacidn deben Hluminarse si
5 posinle mediante un reflector que enfogque adecueds-
mente & objeto, pero cuyo foco no encandile &l transito que
sa aproxime disde cualgueer direccibn, Cuando nd sea prac-
ficable ol midgtodo del refleciors, deben usarse demarcaciones
reflectivas de peligro. En objstos de sumo peligro se reco-
mienda gl B0 de una luz amarila intermitente.

Todas ke islete dentro del paymento deben sar pintadas
oon pintura amarilia en su bovde vartical, Tamben sord de
gran ayuds pintar [os bordes de aceras frente a una intersec-
cibnen T y similares.




o 342

333

Oistaculos adyacentes a lavia

En algunos casds alghn objeto pusde no ostar dentro da e
via, pero si tan corcs del borde qua conslitluye un peligra.
Ejemplos de dslos son pilares de pases o o fecentes niveles,
alcantarillss, etc. Tales chistes deban sor sofializados me-
diante tefales estandard qua indiquen al ancho de fa v
pusden ser pintados ademds con pintura amarilla o liness
dinganales negras v amarillas,

Marcas de advertencia de peligro

Marcas tales como pilas de puentes, comieneos de fajas sepa:
radoras con bordillos, muros de contencién de tierras, etc,
indicadoras de peligro, son complemeninrias a las rayas de
aproximacion a obstaculos y sinven pam indicar la ubicacién
exacta del paligro dentro del pavimento O adyacente 4 asta.
Se colocardn schre la superficie vertical de! obsifcubo cuan-
do éste tenga una alwra sulicisnte como para servir de
soporte; en cudquier casn ceberan ser visibles o una distan-
cia de 300 mts, bejo condicionas simoskivicas nodmales, al
ser iluminadas en la noche por ks luces de los vehiculos

Estas imidrces consisten en rayas amarilios v negros necesaris
mente pintadas sobie una placa de 0.30 x 100 & inclinedas
3 457 También se usardn en transiciones del estrechamiento
de calzedas y en obras de construccidn O mantenimiento,

que afectan el ancho nomnal dal pavimento (ver Tigura-
3,16},

34 Delineadores

Los demercadores que delinesn los bordes do carreleras son gran-
dea myudss parz |a conduccién nocturne. Los delineadores deben
considerarse como gu fas y no como advertoncias a peligro.

34.1

Uso de los delinsadores

Los dalinmadores debon sar unidades reflectives cepaces da
mfiajar la luz con claridad visbles bajo normales condicio-
nos stmosféricas desde una dstancia de 300 mts, cuando
son iluminadas por lag luces de un autemayii.

Los elementos reflectivos prismdticos de vidrlo o plisticos
dentro de los cuales se encuentra @l matarial reflectivo, que
i ugan como delineadores, deben tener aproximadamante
10 om. de didmetro, o puaden ser de otra forma geomatrica,
glempre que & drea deta unidad tenga un elrculo de aprox-
madamenta 10 oms. de didmetro,

Pueden ser usados en vamos Jargos y continuos de carrete
ras 0 en partss cortas donde el alineamienio pueds contur-
dir 0 pn transiciones de ancho de pavimanto.




FIGURA 3.16 — Mareat indicadarss de peligra.

i
K]

J—4






FIGURA 3.18 — Detalle para ol sspaciamiento de marcadores o botones,
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Los delinmadores deben ser montados sobre soportes adacua-
dos 2 una alturs tal, que & parte superiorn del reflector sstés
1.2 mts. encma del pavimento o borde de la via. En ningin
caso deba siluarse 3 no menos de 0.60 mi. ni a més de 1.80
mits, fuera dol pavimento o su borde. Normalments s2 esps-
ciardn de 60 & 150 mis (ver figura 3.17).

Les delineadores reflectivos consisten en simples "ojos de
gote”, pequafios pansles cublertos de material reflective o
srtefactos similares,

3.4.2 Marcadores o botones

Son sustitutos del marcado normal de pavimento, ganeral-
mente de menas de 22 mm. (1) de altura. Algunos de estos
marcadores o botones son refiactorizantes v otros no reflec
torizentes y se combinardn para hacerios visibles en todo
momento (ver figura 3.18). Los marcadores de méas de 22
mm. {1} de aftose usan, a veces, para dalinear encintados e
rslatis.

Las matenales para el marcado que se usan en la vecindad
dit activided peatonal no deberdn presentar peligro de tras-
pibs o de reshalones,







0 CAPITULO IV

4.0

4.1

4.3

4.4

DISPOSITIVOS PARA PROTECCION EN DBRAS

Definicion
Son dispositivos de cardcler transitorio que se utilizan para guiar y
controlar el transito durande la construccion o reconstruccion de

calles v carraieras cuando & necesario maniener el transito en esas
vias,

Las sefigles cumplen diferentes funciones dependiendo de cada
caso particular, v su colocacion no seguird una secuencia estable
cida, sino que estard condicionada a las necesidades en |a obra
Estas sofiales deberdn retirarse tan pronto cese el motivo que las
oFigird.

Responsabilidad

Los dispositivos protectores presentados en este capitulo deberdn

sar adoptados por las autoridades correspondientes v vigilar que

por lo menos un minima de ellos sean empleados en las obras.

Durante la sjecucidn de una abra, @ sefialamiento trensitorio sard

responsabilided dal ingeniers o entidad ejecutora, v 38 obligacio-

nies son

al Disponar de !as sefiales necesarias para el tipo de obra & ejecutar,
antes de Iniclar los trabajos de construccidn © reparacion.

bl Ubicar correctamente las sefales v darles mantenimiento conti-
nuc,

c} Evitar gue al equipo, implamento v herramigntas empleados an
la abra obstruyan fas sefiales restdndolas visibilidad,

chl Retirar las seflales inmedlatamenta la obra 2 haya concluido.

Boportes de Sefigles

Las sefiales de cardeter transitorio se montardn en soportes iguales
que los usados para lgs sefiales permanentes o en postes midviles
gue garantican su duracion v no epresenten peligno. Pueden usarse
otros tipos difersntes, siempre que cumplan con los requisitos,

Clasificacion

Las sefiales transitorias de proteccion se clasifican, al igual que las
parmananties, an:

8 Preventives

b) Reglamentarias

gi Informativas

d) Dispositivog da canalizacitn,




4.5

4.6

Sefiales Preventivas

Previenen a los conductares del peligro existenta an la via a cousa
de los trabpjos que sa ejecutan

451 Forma, tomafio y color

Estas sefiales tendran las mismas caracter(sticas de las sefia-
les preventivas permanentes, con colores reflectorizanies,
tes.

En caso necesario, poadrdn ser de mayor tamafio y combinar-
sa con sefiales informatives para dar una major sdea de |as
condiciones exisientes.

482 Ubicacit:n

Generalmante estas - sefiales se colocan de 13 misma manerg
gque las seriales preventivas permanentss, acomoddndose en
todos o8 casas a las condiciones prevalecientes de la via, de
tal forma que el conductar wisuahice el mensaje con tiempo
suficients para actuar. Estas sefiales deben ser complataman-
te visibles, tanto de dia como de nocha.

Genales Reglamentarios

Indican a los conductonss cierlas restricoiones ¥ prohibiciones que
regulan e trdnsito &n tramos de una via en donde se ejecutan
trabajos de reconstruccidn o mantenimiento. S& usan para limitar
la welocidad, prohibir el rebase, ceder €l paso, indicar &l sentido de
circulacion, eto.

4.6.1 Forma, tamafio y-color

Estas sofiales tandran fas mismas caracteristicas de |es sefia-

les reglamentarias permanentes; su color ser roflactorizan-
te.

4.6.2 Ubicacion

Estas sefigles se colocardn de la mismé manera que |as
reglamentartas  permanentes, aungue con 185 naturales
limitaciones de espacio |ongitudinal v lateral @ que obligue
la clase de trabajo que se ejecuta.

En caso de que sea necesaria usar una sucesidn de sefales
reglamentarias en un tramo de longitud considerable, se
recomienda intervalos aproximades de 500 mis. entre sllas.
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Siempra debord garantizarse la visibilided en todo momentan,
eolocdndoms las seflales dantro del éngulo da les Juces da los
vehloulod on fa nodhe

4.7 Sefiales Informativas

Tienen por objeto guiar a los conductores en forma ordenada y
sogura en los tramos #n donde se ejecuton obrgs, de acuerdo con
los cambios wemporalog necesaios en las mismas.

4.7.1 Forma, tamaho y color

Estas sefiales tendran lss mismas caracteristicas que las
informatives parmananiss; su colar sacd amarillo.

En algunos asos serd necesario combinarlas con sefiales
preventivas pae proporcionar a los conductores una idea
més clara do s condcioness imperantos.

Las dimargionss recomendadas son 138 sigulertes;

o Dimensihn {cm)

Dasvia A0 % 150

Caming cerrado 40 x 180

Dos renglones 60 x 180

Mayor longitud de leyenda 60 x 180

Tres renglones 90 x 180
4.7.2 Ubicacibn

Estas sofiples se ubicardn de la miEme manera gue las infor-
mativas parmanentes, acomoddndoss en todos bos casos a las
condiclones prevalecianies de las vies, de tal forma que &l
conductor visualice o mensae con tiempo suficiente pam
actuar, deben sor comphistamente visibles de dis y de nocha.

473 Leyenda

La leyenda para |as sefiales informatives se especifican &
continuacidn para cada caso. El tipo y tamafio de las letras,
flachas y numeros, ol ndmero da ranglones vy su distribucidn,
atc., serdn log mismos que para sefiales permanantes.
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4,74 TIPOS DE SENALES INFORMATIVAS PARA CONTROL DE
OBRAS

| TRAMOEN
1REPARACION
| PROXIMOS 10 Kkm

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA-
RACION| PRDXIMOS 10 KMS,

Esta seflal s usard para informar que ampieza un tramo en
construecion o reparacidn, ol ceal tiene una longitud mavor
de 1 {un) Km, y por donde el transito deberd pasar a lo largo
del ‘mismo, Puede ser montada sobre soportes o sobre una
barrera. Sus dimensiones serdn de 80 x 180 cms.

ke

- |80
[ TRAMOEN
- REPARACI|ON

l A I50m.

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA-
RACION).

Se usard para indicar & los conductiornss Que 8 acErcan a un
tramio &n donde s8 gjouten diches obras. 5e colocard a 160
mts. v sus dimengsiones sordn do 180 x B0 cms,




O

O

O

- - Tl -

CAMINO CERRADO
A300m

CAMINO (CARRETERA O CALLE} CERRADOC A 300
MTS.

Se usard para indicar a los conductores que se Bcercan a un
lugar donde el transto seinterrumpe totaimente 8 una distan-
cia determinada. Sus dimensiones serdn 180 x B0 crs

gD — i
.
1

T—I':
*lu[(c—mmo CERRADO

CAMINO CERRADOD (CARRETERA O CALLE)

Esta sefial sa colocard en el lugar exacto en donde |a via esté
carrada al transito v tendrd dimensionss de 180 x 40 cms. En
caso de que el cierre se8 parcial permitiéndose el transito
hacia |ugares inmediatos o el paso de |os vehlculos gue traba-
jan en la obra, deberd complementarss con ia Ifnga SOLO
TRANSITO LOCAL v tendrd dimersiones de 180 x 60 cms

e — '

i
s

DESVIO, A LADERECHA O A LA IZOUIERDA

Ge usard para indicar a los conduciorss gue deben desviarse
porque e luger estd cerrado al transito. Las dimensones
sorgn de 150 x 45 cms.



ag — =

T( ﬂ

" DESVIO
L AlISOm |

DESVIO A 150 MTS.

28 uss para indicar a los conductones qua e acercan @ un
lugar donde el trdnsitoc debe desviarse, Deben colocarse dos o
tres sefales sucesivas‘a 150, 300, 450 mis. comominlmo. Sus
dimensiones serdn de 180 x 60 cms

T:{—- == 80— q—]
| OBRAS ACARGO DE

| CIA.CONSTRUCTORA

|

OBRAS ACARGO DE,

' SOCIEDAD ANONIMA

Seusard para idaentibicar a la compan fa privada ¢ depandencia
publica encargada de e@cutar las obras. Se ubicard uno o dos
metrgs méds alejado de la carpata de lo que estan & demas
sefales, para que asi no interfiers con L mismas, Sus dimen-
siones serdn de 180 x 90 cms

| | 8O =

I FINAL TRAMO

| EN REPARACION

FINAL DEL TRAMO EN CONSTRUCCION
{0 REPARACION|

e colocard al final ded tramo para indecar el lugar donde
terminan las restriccionss gue s2 impusieron. Susdimensiones

seran 180 x 60 cmis.




P

PUENTE EN REPARACION

S wsard pars indicar & los conduclones qQue s JCRTCAN & Un
puents ar o gue se epcutan trabaos de mantenimien oo re-
habiitacién, v que por tanto deben tamar s procaucione de
lugar. Sus dimansiones geran 150 % 6O cms,

T o S TR Ly
REDUZCE
il gl i
vEL OCIDAC |

REDUZCA VELOCIDAD

Se usard para indicar o los conductones que deben disminuir
la welocidad porque estin sproximandose a un tramo donde
se realizan obras de construccion o reconstruccibnen lavia o
cualguer otro tipo de condicion adversa Sus dimensiones
serdn de 160 » 80 cmis.

HOMBRES PINTANDO

Como parte de las sefiales utilizades en el control de cbres es
trecuente emplesr esta senal. Esta e una sefla! preventiva
wansiloris que s utiliza pera indicar a3l conductor que se
aproxima & un tramo donde se estén pintando marcas en el
pavimento y por tanto debe Tomar precaucionas. Esta safisl
estard scompafiads de las sefiales que of camso amarite. Otra
seftal prevantive utilizada en of control de obras es la P--20
via erl reparacidn (hombres trabsjando) descrita an ol capity-
e 11
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4.8 Dispositivos de Canalizacidn

& 81 Diseripeion

Los dispositives de canalizacibn son los obsidculos usados
para guiar a las conductonss 3 lo langd de una 70Ma &én cons
Trucchon O reparacion a 1rawes do Ios dilerenies cambios de
dirpccidn y estrachamiento que la-obra &meri 1,

Tionon como funcion representar un obstaculo real o apa-
rente, marcando de esta forma restricciones al carnl de cir-
culacion. Denerdn ser explicativos por 81 Mismos, v se prote-
geidn con sefales anticipadas de dfa v dispositives luming-
f08 4 Ll noches.

Camo complements podrdn utlizarse sefiales preventives
U O pIeTen 55 furl_t:ifrn canal zadors,

482 Clailicacitn

Lis despositivos de canalizacion se clagificandn segin su for-
maan;

a) Borroras

o} Conos

¢l Sacon da arena

d) Marcas on 8l pavimentg

al Barreras

Beberdn usarse en todas las ohras de comstruccion o
mantenimienta v colocarse en forma adecuads pam
profeger tanto 8 los conductores comao & log trabajad o-
res. Aungue no expresan un mensaje por 5§ mismas, s=
podrin colocar sefiales sobra ellas para imponar obs-
téculos a fa circulacion o marcar un caeril limitado para
trarsitar. Eatas Darrerss deberan ser visbles por 87 solss
v podran promgerss con sefiales preven (v anticioadas.
Sn clad fican en gos tipos: Clase | v Clase 11,

Las barroras Clase | se usardn en obras grandes de dura-
cidbn lorgs y las de clase || en obras de corta durscibn,
Lag o Clase | consistirdn de trea tablones de 20 oms. de
ancho por & emg de espesor v da 120 o 240 oms. de
longi tud, separados 20 cms. entre &1 con altura total de
16 ms Las de Clase || congisticdn de un tolo tablbn de
las dimensiones anterinres v 13 altura total de un (1)
metro,

Los barreras deberdn pintarse con franjos negras y emart
Ilas 0 45° de inclinacidn, altermadas v con ancho de 10
=M,

Las barreres de canalizacin S& colocsn en serie para
alertar y encouzar al conductor a un cierre o estrecha-
miento, cerrande las Darreras progresivamente a ambos
lados del caming pera dar la ssnsacion del obstdculo o
sstrechamiento Queva a encontrar,

Los tipos de barreras se muestran en s figura 4.1
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FIGURA 4.1 — Barreras
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L} Conos

Son dispositivos de hule o de otro material gue no sufra
deterioro af ser 1ocado por fos vehiculos.

Tendran Torma de cono truncado con |a base de susten-
tacitn cuadrada de 30 = 30 cme,. v con wuna altura de
45 a 75 cma. Se pintaran d= amarillo, admitiéndoss 8
punta rom Y 1 b negra

Se usardn on aquellos casos &n gue of volumen del trén-
sito, la visibididod. la veocidad, elc., no hagan necesario
of wso de bormorm Tembién se usardn como encaure
misnto  complemeniarios de ellas  Podelin usinss para
delimidar In circulacion en lugares donde se realicen
decvarbes; [impieda decunetas, ete:

e colocardn sabn g pavimenia v onunca sobre: piadras
U-nbjetos, pam que su alturs ses uniiorme. Se colocaran
hileras paralolee o sobrg sl pavimento on las zonis Qus
delimiten al frobajn de construccidn o mantenimiento,
o bt on hileras oblicuas encauzando of carril del tran-

4] (]
£l Sacos deareta

won deposilives oe canslizaciion como 168 Sonos, y oon-
sslen &n wmcok de arsna de tamafo manojubils por un
hamitre v pinlados de amarillo refleciarizants.

Praparcionsn ung bgrera mis éstible que o congs, e
Y waniajosn on |ugies da espacio limitade,
d) Marcas en ol pavimenio

Son s va explicads e o Capfiuip 11l Tiensn poco
usp e Wdbapos de construccidn y  montenimiento,
e«cenio cusndo o obra &= de lapso considerable.

4.B3 lleminscibn

Durante la noche o cuando la claridad v la dstancia de visi-
bafidad disminuyen, s necesita una iluminecibn artiticial
para |lamar la atencidn y pars indicar 1a localizacibn de los
obstaculos o peligros. Lo percepeidn de barrerm con reflec:
tores o dispositivos do canalizacibn ocurrind # distanciss
limitadas v dependerd de la luz que proporcionen los faros
de los vehiculos que e aproximen, por lo cual 85 conve
niente proporcionar fuentes de luz independinies para gue
58 percina 13 sefial @ mayor distancia.

Los dispositivos de iluminacion s clasifican de scuerdo a la
luz gue prooorcionan en linternas, ldmparas, aniorshes v

al  Linfernas

Estas lintamas de protencion deben ser de luz amarills
de baja intensidsd, fija o intermitanta La alturs sobre of
nivel del pavimgnto deberd ser de 1.20 mits. aproximads
mente, y 58 colocaran sobre pogios u olres dispositivos
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bl Lamporas
Consistirdn an una lama producda por combustible que
56 ancerrard en un cilindro de color amarilio. Su luz serd
de baia intensidad vy deberdn permanecer ancendidas
toda la noche La altura @ que deben ser colocadas serd
la misma que para a8 limernas

gl -Antorchas y mecheros

Lo antorchas consisticdn an wn efo eon una [lama en
bna mechs impregnada de oombustinle, se colocaran
direotaments sobra el nivel del pavimento y a ia misma
dstancia que la recomendada para las linternas

Los mecheros son latas o jarmos con combustible v una
mecha, 58 colocsrdn en forma similar & las antorchas,

Ambos doben usarse s6lo como complemento de ofros
depositivos de canalizaclin v como delineadores de
paligro,

4.9 Control del Transito en el Area de Trabajo

El control del trénsito @ lo largo de las dreas de trabajo abarca un
canjunto de dispasitivos que tienen por obeto dirigin el trnsito de
una mansera segura y con un minimo de molestias e Inconvenientas
gn los tramos en donde se ejecutan trébajos de canstruccidn O
Fran Lani mien 1o,

En obra de ciorta impoartancia debe elaborarse un plano con 13
sefializacién adecuada para cada etapa, teniendo en cuenta 18 se0u-
ridad del usuario v de los trabajadoras, deberd ordenarse 8 coloca-
cibn de los dispositives necesarios antes de iniciar los trabajos.

Debido a lag maltiples situaciones que sa presentan en las obras;, no
et potible dar una clasificacion general que |as incluya a todas. Al
final del capiulo 2o ilustran algunos provectas tipos de sofiola-
miantes (ver figuras 4.3 a 4.8].

49,1 Clausura de un carril

Cuarndo se-longa que cancelar un camil, an condciones mar-
males de valocided v wolimenis de rédnsito, & suficiente
una reduccion gradusl de 1.20 para permitic al trénsito
cembiar de un carril § otro con sequrided. Donde oy vold-
menas o los velocidodes seon grandes, 1a relecidn dabe sar
1:40. Donde &l trénsito sea detenido u obligado a disminuir
Ia velocidad considerablements, v donde el cambio de carril
no invalucre ung fusion del trinsito, |s reduccion pueds ser
mis corls, justamente la distancia suficients pam que &l
transito vuelva a su carril

Las bamesas o conos deben ussrse para sncauzsr o trénsito
debidamenile haecia & camil apropiado, Las barreras pueden
espaciarse @ 20 mis. v los conos a menor distancia (ver figu-
ras 4 Gy 4.81.
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492

493

Clausura de 0% 0 mas carriles

En los tramos donde se tengan 3 o mis carriies y sea necesa-
rio el cierre de dos o més deellos, se recomienda no desviar
el tréngito de una sola vez, sino que 5e hagan 108 cierres por
separado a distancias de 200 mts, por |0 manos, de manara
gue 56 pase de cuatro a tres carriles, de tres & dos, etc. Las
longitudes de tansicidn serdn s recomendadss en 40,1

Dispositivos para sefislamiento @ mang

Fara e control del trénsito en Aress de trabajo se usardn
como comploments cigrto ndmero de dispositivos de sefia
lamiento a mano, tales como banderas rojas en el dfa y
luces rojs an la noche. Como minimo las banderas tendran
un tamafio de 46 x 45 cms. v merin do coler rojo brillante
con ur asta da 80 crs, da largo.

La persona encargeca de mansjar las banderas deberd usar
un &t y un chaleoco amarillo, reflectorizants si es de
noche, y ol luger de ubicecidn estard lluminado adecuads
mente. Esta persona debe ser de buena condicidn fisica v
con un gran sentido de responsabilided vy s& le denominard
“banderera’’ (ver figura 4.2).

La distancia a la que se ubicard serd |o suficientements lejos
de 13 obra como para gue Iog conductores dispongan de una
distancia apropiada para disminuir la velocidad, pero no tan
lejos gue permila scelerar de nueyo y @ntrar & |a zona de
trabajc a una velocidad peligrosa.

Normalmente ests persona se coloca en el peses junto al
carril de trénsito que estd controlondo v antes de ia primera
barrers de cierne de un caeril. Deberd ser claramente visible
a 200 mis. y por esta raztn deberd estar solo, runca rodes-
do de porsonas.
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494 Conirol del trinsito da un solo carril

Cuando el trdnsito en ambos sentidos deba usar un solo
carril en una distancia determinada, se tomardn les precag
ciones y disposiciones necesarias para altemar &l movimen-
10 a lo largo del tromo en consiruccitn o reparacion. En un
ramo corto, la regulacion puede hacerse Cof LN S0i0 Con-
trod. pero si es de cierta longitud se deberdn emplear otros
medios para coordinar 1os movimienios de los extremos a
fin de evitar gue los vehiculos 32 muevan simulténeamente
en ambas direcoionss.

Dobe procurarse que I3 espera no 52 prolongue demasiodo en
los extremos; log puntos de control deben escogerse de
manera que permitan el control facil del paso de los vehicu-
Iog.

Si el trama es corto y permite ver los extremos, el trénsito
podra controlarse mediante sefiales de banderas; uno de los
bandereros actuard como jefe coordinador de los movimian:
tos, comunicandose verbalmente o por safiales que no debe
rin confundirse con las establecidas para & control del
transito. En caso da gue ambos extremos no sean visibles,
los banderaros deberdn comunicarse por medio de teléfono
de campafia u oo medio similar identificando al dltimo
wehiculo gue salga, ya sea por la placa o por ofra descrip-
citn que 52 haga desde el 0tro extremo.
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FIGURA 4.3 — Dispositivos pars el control de trénsito,
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FIGURA 4 4 — Dispositivos nara control de obras.
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FIGURA 4.5 — Dispositives para control de abras,
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FIGURA 4.7 — Dispositives para control de obras.
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FIGURA 3.8 — Dispositivos para control de abras,

EM EL SENTIDO OPUESTO S
COLO CARA LA MISHA SECUENCIA

DE SEMALES, COMO LA \MDIC ADA

AEAL L

CLAVE
B Bonssrars

=i Berrarn aless il
i Tmmiar

B pdl tivmn

DURANTE LA HOCHE, LAS BARRERAS
YLA POSICION DL BANDE RERO SE

40m  MARCARAM CON AMTORCHAS O ME-

oo da_ { CHEROS.

FAFA @EAHEIST & IrBanile sn @ cemine de

dor marrlles, o desdla wpa avfe carrada

4=20




CAPITULD V

5.0 LETRAS ¥ NUMEROS PARA SENALES
§.1 Dimensionado de Mensajes en Sefiales Viales

El dimensionado de mensajes en sefales informativas =& hace par-
tiendo de arreglos de letras v/o nimeros, solos o asociados con
flechas o simbolos de rutas v sus indicadores awxiliares.

La letra de conformacion redondesda es 8 los efectos arriba indi-
cados maés apropiada que la de bordes angulares, debido a su
mayor |egibilidad. Los alfasbetos estandares vienon grabados en
series de diversos anchos, que varian desde Io serie 1 amplia v
redonda & la serie 6 estrecha vy condensada mostradas en la phgina
b4. La relacion entre altura de 13 letra ¥ el trazo varia desde 111
gn laserieBa B:1 en laserie 1,

La relacion antre &ltura v ancho vana desde 1.83:1 en |8 serie 6
para la letra Wa 0.86'1 en laserie 1 para la misma letra La serio 6
va no tigne aceptacion en sefiales de carreteras v la serie 5 eotd
restringsda para nominacion de calles y sefiales de sstacionamisnto
Los estudios corrientes tienden a indicar gl desed hacia anchos mas
amplios da los trazos de las letras, particularmente para |65 series
4y 3. Existe la serie 2 especial ampliada [ancho del trazo igual a
0.20 de la altura de Ia latral v se usa en &l caso de aroglos de lotras
imiciales en -mayisculas cuando =@ combinan con mindselas

Las letras mis amplias son mas acogidas por su mejor visibilidad.,
Los ensaycs que se han realizado muestran que 1a legibilidad diur-
na (distancia base de percepcion por 2.5 cms. de dltur de et o
numero) pars las series allobéticas 3 4y Ses de 15, 13y 10mis,
respectivamente.

Les enssyis para 1 legibilidad nocturne, bajo condiciones raflac-
torizadas o iluminadas, revelan que |as dstancies anieriores se
raducen aproximadamente en ury 15§

La saparacitn entrao las letras afacta grandemaonte su legibilidad, En
genaral, el grado da separacion para les letras con trazos paraleios o
ligeramente inclinadas serfa de 1.2 veces el ancho del frazo.

La separacion entre palabras v entre lineas varia con el tipo de
latra, Segln esto, la separecion pare todes las maydsculas seria de
aproximadamanta 1/2 de la altura de & lotra, mianiras que para
una combinasion do maylsculas v mindsculas | saperacion puode
d#lcanzar hasta 3/9 do la altura de la:latra. En las sofales dal Selo
ma Troncal, la separacitin seria da 3543 do laaltura di las mayoscu
las v de 34 de la altura promadic da las mayisculas cuando so
usan combinadsas,

El amafio de letra que requeere una senal de 1zl lorma que propor-
cigne al conductor amplis oportunidad para leerla completamento
3 |3 velocidad normal de aproximacién daterminarg en general el
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tamafio nocassno de laefal Los factores siguentes debon tomae
& muy a0 ouenta cuando se sdopt una dacsiin respecto al 1ama-
Ao de s letras

1| Vlocidad de aproximacion del vehiculo
2| Localizacian do la saifal

3 Anenoy tipo de leiras

4} |luminacion o reflectarizacion

Bl Tiampos necosarios de advertencias qua intaryienen
&l Tlampa minimd de resanccimianta
bi Tiempo de percepcign v de parada o tiempo de aceleracion
pira una determinada v neceseria maniohra

Rl Vialor ds | = spfind

Alfabeto Esténdar de Letres MayGsculas

La Sorie Alfabética Estandar de Letras Mayisculas, que se emples
on sofales de carretoras, fup prepsrada por la Oficing de Camines
Piblicos de los Estados Unidos a peticibn del Comité Nacional
Conjunto de Dispositivos Uniformes para el control del trifico v
aprobada por egle.

La edicidn de 1966 elimira las tablas de dimensionss, sustituysn-
dolss medianie la impresion exacta y detallada de los caracteres
para una alwra base de B ems.

Estos pusden sar aumentados a la sltura desaadn wtilizando las tac:
rlces convencionales de ampliacidn, coma por slemplo la fotogra-
fla, transferencia manual, etc. Log corsclerss oumeniados asl
COMErvan sempre sus mismas proporciones, Los comactores ban
wdo desarrollados sobre una red cuedriculada a fin de facilitar su
ampliscidn, Las cuadriculas miden cads una €.3 mm. Supdndgase,
por ejemplo, Gue se quiera obtener un cardcter de 15 cma. de altu-
ra. Cito % logra haciendo cada cusdriculn tres veoes mayor,
mediante la técnice més apropiada que so disponga

Cada wrie alfabética astd provista de un grupo de tablas, las cusles
dan directamente e ancho de fa letra o nimero, segin sea el caso,
para verins alturas deseadas. Acemas, se obtiene la ssparacidn
entra cualquier combinacion de latras o ndmeros, siguiendo un
process descrita ciaramente, etaps por etapa, mediante disgramas
de procadimisntos que anteceden & cada una de las tahlas de las
sories. La separacion a que s= hace referencia o lo distancis meds
da honzontalmente entre ol extremo del borde izauierdo del carac-
ter siguiente. Ninguna letra o nimero debe axienderse dentro de
518 @Epacio.

El ancho de una palsbra o nombire s& obikene faciments, median-
te la sums de los anchos de sus Coracteres y do oS soparaciones
entra allos, dados por el procedimignto armiba indlcado.




Todos los caracieres dotados de un Grco en gu Darts superior o
inferior puedan extenderse ligeramente de las Iineas de cuadriculas
que los [imitan. Eﬂnpuﬁmtuﬁt&ﬁkmﬁﬁu:;ammm
e sique =n el redonden de los caracieres.

No obsmnte heberse eliminado las tablas de dimensionds, no han
sido Introducidios cambios basicos en el disefio o las dimensiones
de cualquier caracter. La serie 6 ha sido excluida de este Manual,
debido 3 que ya no sz emplea en |a sefializacion de carreterss.

Cabe destacar que sio dissnio di una Ietra o ndmeno on particular
de una dimensibn determinada resulta incompatible con el procso
de fabricacién, puede en este caso introducirse modificeciones
menores.
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TABLA “A"

RELACION APROXIMADA DE VELOCIDADES, DISTANCIAS DE LEGIBILIDAD ¥ ALTURA DE
LETRAS, CORRESPONDIENTES A LASERIE ALFABETICA ABAID INDICADA

LONDICIONES DIURNAS
VELOCIDAD | D¥STAMCIA ALTURA DE LETRAS SEOUN LAS MSWENTES SEMES
LEG{ALIDAD EN  lam)
Km/n APACOAMADA
(mta ) P 4 3 z 1
44 &5 16 125 10 ) 7.5
50 0 20 1% 12.5 0 10
60 85 20 15 15 125 ]
70 100 26 20 3+ 16 126
B 110 30 25 20 15 15
90 175 30 25 20 1756 15
100 140 3b 30 2H 20 B
10 150 40 30 25 25 20
120 165 45 35 30 % 20

NOTA: Log ridaras aveiba descrieos DO MearIy covisp goin ennay oo &f Jewrolin de proyeoros de sefaliaecion fuems au jal @ooaiome
i, O Ips oue sormeiriende B8 AT 89 (o e
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ESOUEMA DE PROCEDIMIENTD A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES
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SERIE T

ANCHOS DE LETRAS ¥ NUMERDS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS
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TABLA IV
_ﬁ_!ﬂ:lﬁ} DE LETRAL EH_-I:HI'I‘IHE‘I':H'I:.

LETRA SIGLNENTE AL TURA DE LA LETRA ENCENTIMENRDE
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ESOUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .
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SERIE 2

ANCHOS DE LETRAS ¥ NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .
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5 ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS
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53 Alfabeto Estdndar de Letras MinGsculas

Lo Serie Alfabética Estindar de Letras Mindsculas, que se emplea
an sefales de carreterss, fue preparada por la Oficing de Camincs
Piblicos de los Estedos Unides para |3 Asooiecion Americana de
Funcionarios de Vialidad Estatal (AASHO). Dicha seria entd funds-
da en la investigacian y desarrollo que he realizado 1a Division de
Carreteras del Estado de California v forma parte de sus normes
wmpleadas en los sénales informativas correspondientes o Sistama
MNacional de Carreteras Interestatales v de Defersa

Las leras possen una impresion exacta y detallada de sus rasoms
para una alturs dé 5 oms, pero Lienen una 8itura nominal de lazo
do 3.8 cms. Estas letras puedsn ser amentadas 3 la altura deseada
utilizando tienicas convencionales de ampliacion, como por apm-
plo: la fotogralin, trargferencia manual, el<. Los caractens aumen-
tados asi consnrvan sempra sus Mmismids proporcones. Las letrs
han sido desarrofladas sobee una red cuadriculada a fin de facilitar
su ampliazion, Lo cuadrioulos miden cada una 6.3 mm. Supdngas:
por ejemplo que se quigre obtener una letra de 15 ems. de altura.

Exta so logra hacendo cada cuadrizula tres veces mayor, mediants
Ia 1écnica migs apropeada que 0 dispong.

Sé recomiends que los arraglos de mayisculas iniciales v de nime
ros utilizados ¢on estas mindsculas sean de la Serie 2. pero con ef
ancho. del trazo ampliado a una quinta parte de 3 altur, aprosi-
madamenta.

La serie mindscula incluye asimismao al Tingl una 1a8bla de separa-
cion entre létres, Esta ¢o obtiene medionte leclurs directs del
armeglo estogidn v de la alturs estandar deeada, E| espaciamiento
B que g8 haoe referencia o lo distancia medida hosizontalmentia
anire 2 extramn del borde derecho de 3 lotra anterior y el exre-
me del borde izquerdo de la letra siguonts. Ningina parte de
#5185 letras dabe axtenderse dentro de esie espscio.

Todes las letros dotadas da un arco superior o inferior puaden
axtendarse |igaramente da 168 iness de cusdriculss que lo limitan,
Este procedimiento estd ajustado 8 la practica que s sigue en el
redonden de letras.

Cabe destacar que si el disele de una letrs en particular, de una
dimension detarminada, resulta incompatible con' a proceso de
fabricacién, pueden én este ciso introducirse modificacicnes
MErOres.
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12.

Normas de Disefio para el Dimensionado de Sefales

El borde v marco de fa sefial tendran un ancho minimo de 1 om. v
maximo de 2 cm,

Las esquinas de la lmina g2 redondeardn con un radio de curvats
ra entre 2 om, como minima v & om, como maximo, de acuerdo al
tanafo de ks sefal

La disisncia de i3 linea interior del marco & los | imiles superior ¢
inferior de los renglones inmediatos serd de 1/2 8 3/4 de altura de
I b tras miagy s fas.

La distancia entré renglones sera de 172 3 34 de b alturs da s
latrom may Gstules,

Lo dinmneia da la linss tanor del mango 8 la primord ¢ als Gl
ma leta dal renglon mis loron variaea anre 05 8 1.0 de I3 aftum
dlie s letras mayisculas.

La distancia entre palsbras varars entre 053 1.0 de la alturs de
las latras mayincuias.

Cuando hayan mymeros. 1a distancia minima horizontel entre pale
brag v nomero serd como minimo igual & la altura de le letry,

Euu'ldﬁ hayan flochas; [a dstancia minima entre palabra v flocha
serfde 0.5 2 1.0 de faalturn de las letras maydsculs

La distancia maxima enire flecha v escudo sora de DB a1.0de la
altura de tas lotras maydsculas

Ls altura de los lewras mindsoulas soea oo 0.75 de ks allura de s
mayisoulas con oue e inicie @ renaglon

El ancho y separacion de las letras mindsoulss estardn de acuerdo
con los vatores mostrados en s tebla incluida en el Capitulo 111

El dissfio de la Neche, excepluads las usadas en estructuras slova-
das. $6rd el mismo para sus res posichanes s2a horizontal, vertical v
diagoral Su longitud serd 1.5 veces ta situra de |2 letra may(scula

Cunndo 1z sefal tenga dos rengiones, con fiechas en possciin vertl-
cal, se podrd usar una sola fleche, con una altura equivalents & la
suma de las-aliurss de las letras miayisculas, mds ol espacio entre

renglonas.

Para dos rengloneg con flochas en posician diegonal serd |a suma de
las alturas da las letras, mis of espaco ontre renalanes y aumen teda
AN LINA cu&rtid parta de |a suma anteriar,




13.

14,

15

16.

17

18

18,

La distancia horizomial entre la lined interior del borde v s flacha
miks civcana serd de 0.5 a 1.0 veces In oltura da la lotrg maydscula
cOn que s inicie gl ranglon.

El order en el gue s& colocardn las poblaciones en W sefial serd el
siguinnte: en primer lugar aguella situads en direccion recta, a con-
tinuackon la gue est3 ubiceds hacia lp lrquierds y por Gitimo 1s gue
esti ubicada hacia la derecha.

Las sefiales informativas de dirsccion deben limitarse a tres |/neas
de levenda en las seflales quese hallan al margen do ls calzada, y &
dos Iineas en las soflales elevadas. Esta limitacion s convenien te
para que toda 13 layenda permanarcs dentro de la lines de visibn
del conductor.

En los sutopistas, @l tamafio minimo de las tetres meydsculas serd
de 2% om. de alto y de 200m., 5§ &8 queson mindsculas

En arterizs urbanas Imporianies como avenidas, se acoptd una
altura minima de letra de 20 om,

En carreteras troncales que no sean sulopistas, la altura minima ge
letra serd de 15om.

En caminos secundanos, §5 altura minima de letre sed de 10 cm.
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EJEMPLO ILUSTRATIVD

mmwm de la wfial informative del esquema de seflalizacion que
: 1;_&!:: o continuacion comespondiente al empalme de las troncadas
¥

Los mensajes a diseflar son los siguientes:
SANTIAGO Y M. CRISTI,
Datos conocidos:
Valoeidad de aproximacion al sitio: 70 km/h
Tipo de letra escogida; serie 4"
Altura de letra segin la tabls "A" esde 20 cm.
Partiendo da estos datos, v slgulenda |os pasos indicades.en el corres-

pnml:mtl esquema de procedimiento para el dimensionado de monss-
jis. 5= determinan fos valores indicados a continuacion;
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