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Señor 

ING. PEDRO DELGADO MALAGON 
Secretario de Estado de Obras Públicas 
y Comunicaciones. 
SU DESPACHO, 

  Distinguido Señor Secretario: 

Tenemos mucho gusto de presentar a usted el Marnal de Señalización Vial preparado dentro 
del Programa para el Fortalecimiento Institucional y Técnico de la Secretaria de Estado de 

Obras Públicas y Comunicaciones financiado por el Banco Interamericano de Desarrollo, | 

La aplicación 1 nivel nacional de los criterios contenidos en el Manual aseguran una unifor- 
midad y ordenamiento de la señalización vial del país. Los criterios contenidos en el misno 

fueron desarrollados tomando como base manuales de señalización vial utilizados en varios 

paises de América Latina, Estados Unidos y Canadá. 

La preparación de este Manual estuvo a cargo del personal de contrapartida con la asesoría 
de técnicos de nuestra firma y de la firma dominicana Servicios Cientificos y Técnicos 
(SERCITEC). Por parte del personal de contrapartida participaron los ingenieros Antolina 
Michel Milton Santana y Ramón B. Peña. 

Queremos aprovechar la ocasión para agradecer todo el apoyo que recibimos de la Dirección 

General de Tránsito Terrestre de esa Secretaría durmnte la prepuración del documento de 

referencia. 

Con sentimientos de la más alta consideración y estima, quedo de usted, 

ella. lo. TN 
ING, GUILLERMO RUAN 

Gerente del Proyecto 

GRirc.— Aerea Patel 971-3 
Oertro se 1pa rr e 

Bano Dore gr, O M 

rebine 533-0008 
Tens 3400503 |     

BA nn ii  



  

 



  

O 

——_—_—_ DESPACHO OE SECRETARIO 

A 

1 ió 
GOBIERNO DE CONCENTRACION NACIONAL 

SECRETARIA DE ESTADO DE DBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES 
DE LA REPUBLICA DOMINICANA 

  

  

PRESENTACION 

El extenso sistema vial nacional (más de 5000 kms. de carreteras) y el incremento del 
parque vehicular ocurrido en los últimos años hacen indispensable proporcionar al usuario 
del sistema vial las condiciones máximas de seguridad, de modo que el morimiento vehicular 
en calles y carreteras se desenvuelva lógica y ordenadamente en base a un conjunto de 
informaciones de fácil comprensión y adecuadamente distribuido en toda la red vial, 

El objetivo principal de este Manual es el de lograr uniformidad de criterios en la señaliza- 
ción vial del país y trazar pautas en la elaboración de proyectos afines, tanto en las institu- 
ciones públicas como en las del sector privado, 

Es imperativo, por consiguiente, que se sigan las normas y principios aquí establecidos ya 
que los conductores y peatones dependen del diseño, ubicación y uniformidad de los dispo 
sitivos de control del tránsito para su seguridad y orientación al hacer uso de nuestras calles 
y carroteras. 

Por esto, los artículos y preceptos incluidos en este Manual constituyen las normas oficiales 
de diseño y uso de señales y marcado de pavimento en la República Dominicana, entendián- 
dose que éstas sustituyen las normas de diseño establecidas por los manuales o publicaciones 
adoptadas previamente. 

En caso de situaciones especiales referentes al uso y diseño de dichos dispositivos se consul 
tará a la Dirección General de Tránsito Terrestre de esta Secretaria para determinar la acción 
a seguir, 
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CAPITULO 1 

DEFINICIONES 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

1.7 

18 

Definici a 

En vista de lo amplio del vocabulario existente sobre la señaliza- 
ción de vías urbanas y rurales, y teniendo en cuanta que es necese- 
río poder identificar con claridad algunos de los tárminos emplea- 
dos an esta publicación, se presentan las siguientes definiciones: 

Acera 

Construcción generalmente de concreto, hecha en al límite ¡tora 
de la superficie de rodamiento y sobresaliendo de ella, destinada a 
la circulación de peatones. 

Altura Libre 

Espacio libre vertical entra la superficie de rodadura y la parta 
inferior de una estructura superior; es medido en el punto en que 
dé la menor dimensión. 

Anchura Libre 

Distancia mínima libre horizomal, medida perpendicularmente al 
eje del camino que permite una estructura, ya sea antre aceras de 
un puente o entre lementos de la estructura en un paso interior. 

Calle 

Vía pública urbana con o sin isleta central, con intersecciones 
nivel, accesos directos a las propiedades colindantes y en la que el 
diseño geométrica y las medidas o medios de control del tránsito 
son utilizados para facilitar y acelerar el movimiento seguro del 
mismo, 

Carretera 

Vía de tránsito público en zonas no urbanas y que tiene especifi- 
caciones mejores que las de ur carino. 

Camino 

Vía de tránsito en zonas rurales coa bajo volumen vehicular. 

Carril 

Une de las fajas de circulación er que puede estár divdida la super. 
ficia de rodamiento, marcada o no, y con anchura suficiente pura 
In circulación de vehículos de motor en una fila. 

Cruce 

intersección de dos o más carreteras o de una carretera con una v (a 
férrea. 
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1.9 Cruce de Peatones 

Es la parta de la superficie de rodadura marcada O no, destinada al 

paso de pestones, En intersecciones urbanas, cuando no están O 

marcadas, es la orolongación de la acera. 

Paso a desnivel que permite sl cruce de peatones. 

  

1.10 Delineador 

Un dispositivo que refleg la luz, montedo a un lado de la calzada 
on seris con otros, y que sirve para indicar la alineación de la celza- 
de. 

1.11 Dispositivo para el Control del Tránsito 

Todas los señales de tránsito, los semóforos, las marcas del pavi- 
mento y otros artelactos instatedos o colocados en o adyacentes a 
una carretera o calte. Son ordenados par el organismo o funciona: 
rio con jurisdicción para ello. 

1.12 Estacionamiento (Area de) 

Superficie destinada especialmente a alojar vehículos de motor en 
forma temporal. 

1.13 Faja Separadora (Isleta Central) 

Faje de una anchura verlablo a partir del mínima, constituida gor 
una simple acero realizada sobre el nivel del pavimento. Su super 1|- 
cie superior puade tener diversos acabados. se construya en el cen- 
tro y/o a los lados de la vía principal de circulación para separar el 
tránsito que circula en sentido opuesto 0 en el mismo sentido. 

  

1,14 Intersección 

Area general donde dos o más vías se unen O cruzan, ya ses a nivel 
o desnivel; comprende a toda la superficie necesaria para facilitar 
todos los movimientos de los vehículos que circulan por ella. 

1,15 Isleta 

Ares restringida, ubicada entre canales de tránsito, destinada a 
encausar el movimiento venicular asi como refugio de peatones. 

1.16 Isleta Central 

Tipo de isleta que separa las calzadas para el tránsito en direccio 
nes Opuestas. 

1.17 Leyenda 

Texto contenido en una soñnl de tráns to. 
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1,18 Marcas 

(excepto señales y dispositivos operados por electricidad) instale: 
dos dentro de la superficie del pavimanito o aplicados sobre o adhe- 
nidos a él o a otros objetos dentro o adyacentes y lu calzada, y 

! cuya finalidad es la de reglamentar, advertir u orientar el tránsito. 

1,19 Orla 

Contorno que sirve para encuadrar la leyenda o símbolo de una 
sñal. 

O Todas las líneas, patrones, palabras. colores u otros dispositivos 

1,20 Parada 

Lugar destinado a maniobras de ascenso y descenso de pasajaros de 
dutobuses. 

1,21 Paseo 

Faja comprendida entre la orilla de la superficie de rodadura y la 
calzada de una carretera, y que sirve para dar más seguridad al 
tránsito y para estacionamiento eventual de vehículos. 

1.22 Peatón 

Cualquier persona a pie. 

1.23 Proyecto 

Conjunto de planos, datos, normas, especificaciones a las quo dobe 
ajustarse la ejecución de una obra.   

1,24 Robasar 

Acción de alcanzar y pasar a otro vehículo en el sentido de circula- 
ción. 

1.25 Red Troncal 

Grupo de carreteras de un país que, uniendo sus regiones axtromas 
de Sur a Norte y de Este a Oaste, sirven además de recolectores del 
tránsito de sus regiones adyacentes y están destinadas sobre todo 
al tráfico de largos recorridos. 

1,26 Red Regional 

Grupo de carreteras que enlazan las comunidades de caterminadas 
regiones, desembocan en la red troncal y se destinan a trayectos de 
alcance medio, comunicando en ocasiones comunidades de dos o 
más regiones. 

| 1,27 Red Local 

Grupo de carreteras que comunican la red regional, con puntos de 
difícil acceso y destinados a la producción (peneralmente agríto- 

O las! de carácter 

1-3     A



1.28 Rotonda 

intersección a nivel donde el movimiento de vehículos es rotatorio 
y continuo alrededor de una isleta central, 

1.29 Señal 

Un dispositivo, montado en un soporte fijo Y portátil, el cual 
transmite un mensaje específico mediante palabras o simbolos; es 
instatado O eregido con el propósito de reglamentar, advertir u 
oriantaz el tránsito. 

1.30 Señal Elevada 

Señal de tránsito que es colocada sobre los carriles de circulación, 
ya ses pare obtener mejor visibilidad o porque una restricción del 
espacio en la parte lateral de ta vía impide la colocación de uns 
señal normal. 

1,31 Simbolo 

Figura con que se representa un concepto. 

1.32 Superficie de Rodadura 

Area de una vía de circulación rural o urbana sobre la que transi- 
tan las vehículos. 

1.33 Tránsito. 

Movimiento de vehículos y peatones que se desplazan sobre una 
carretera o calle Ácto de trasladarse. 

1,34 Vehículo 

Todo artetocto de libre operación que sirve para transportar perso- 
nas o bienes es a través de una vía pública para los fines del presen- 
te manual; se exceptúan aquellos que transitan exclusivamente 

sobre vías lórreas. 

1.35 Zona de no Pasar: 

Sección de carretera en donde se prohibe alcanzar y pasar a Otro 
vehículo O manejar a la izquierda de la calzada por los grandes 
peligros que antaña. La determinación de este tipo de 20nas 
corresponde a la institución pública con jurisdicción para ello. 
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2.0 SEÑALES VERTICALES 

o. 2.1 Generalidades 

| 2.1.1 Descripción 
Las señales son símbolos, leyenJas o ambas cosas, pintadas 
en places metélicas colocidás un postes o estructuras y que 
transmiten un mensaje visual A los conductores de los ve- 
hícutos, sobre la exstencia de pallgro y su naturaleza, res- 
triociones y prohvbiciones que lmiten sus movimientos y 
proporcionan la información necesar la para facil:tar el vaje. 
Se colocan prefurentemente a la derecha en el sentido de 
avance de los vehículos y de Trente al conductor. En vfas de 
un solo sentido de circulación y con más de un corril, se 
colocan a la derecha y a la izquierda del pavimento, En cir- 
cunstancias especiales, son colocadas dentro del área de visi- 
bibdad del conductor sobre estructuras metálicas o puentes 
para permitir mayor visibilidad de las mismas. 

2.1.2 Clasificación 

Las señales se clasifican segun su función en tres grupos: 

a) Restrictivas o de regriamentación 
b) Prevontivas ! 
c) Informativas o de orientación. 

2.13 Colocación 

O ó 2.1.3.1 Colocación lon itudinal 
Las señales se colocarán de la siguiente manera: 

a) Las señales restriciivas o de reglamentación se 
colocarán, por lo general, en el tugar exacto en 
donde existe la prohibición o restricción. Debe 
evitarse al uso de señales innecesarias mediante 
un estudio cuidadoso de la situación, especial- 
mente las seriales PARE y CEDA EL PASO. La 
figura 2-1 muestra algunos ejemplos de ta colo- 
cación de estas señales, 

bJ Las señales preventivas se ubicarán preferente- 
mente antes del lugar en donde existe el riesgo 
que se quiere indicar y a las distancias que se 
indican a continuación: 

1) En zona urbana do 50 a 100 mts. 
2) En zona rural de 50 a 100 mts. en carreteras . 

de velocidad baja y de 150 a 200 mts. en ca: 
rroteras de velocidad alta 

Cuando en una zona rural se coloque una señal 
de otro tipo entre una preventiva y el riesgo, de- 
berá duplicarse la distancia de colocación de la 
preventiva para en su lugar colocar la nueva se- 
ñal. En el caso de que sean dos señales de otro 
tipo entre la preventiva y el riesgo, la primera de 

O aquellas sa colocará a la distancia de la preventi- 

va, lo segunda al doble y la preventiva al triple. 
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FIGURA 2.1 — Ubicación de señales "Pare" y "Ceda el Paso”, 
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2.1.4 

Cuándo sea conveniente lamer la atención en 
forrna' especial, podrán usarse dos y hasta Les 
señales preventivas consecutivas; la primera a la 
distancia normal, la segunda al doble y la tercera 
al triple de esta distancia. Sin embargo, un 
ningún caso se pondrán más Je dos señales pre 
ventivas consecutivas iguales 

c) Las señales informativas so ubicarán en los luga- 
res donde un estudio previo justifique su mecesi- 
dad. Se colocarán a una distancia minima de 
60 mts. una de la otra; pero en zona urbana con 
espacio limitado, deben hacerse ajustes en la 
distancia. 

Las eñales infoomaátivos de svicio ss Lolura ón 
sólo en áreas rurales y frente a las yoicactones 
de dichos servicios 

2.1.3.2 Colocación lateral 

En las figuras 2.2 y 2.3 se muestra la distancia lateral 
que debe existir entre el borde del pavimento y el 
extremo inmediato del tablero, que contiene las 
señales para carreteras con 0 sn paseos. 

2.1.3.3 Altura 

Las señales se colocarán a una altura que esté dentro 
del ángulo de iluminación de las luces de los vah/cu- 
las durante la noche, incluso cuando se use la luz 
baja. Las figuras 2.2 y 2.3 muestran la altura roco- 
mendada. La altura de las señales elevadas será de 
4 50 mts. sobre el nivel del pavimento. 

2.134 Angulo de colocación 

Las señales se colocarán siempre en posición vertical 
formando un ángulo de 90? con el eje de la carrete- 
ra, excepto aquellas que reglamentan los estaciona 
mientos, las cuales se colocarán entre 49% a 607 con 
lá lines del borde de la acera. A las señales elevadas 
sobre el pavimento es conveniente darles una incling- 
ción de 5% aproximadamente hacia abajo. 

Autonida3 Legal 

Lo colocación, modificación o eliminación de las señales 
está bajo la resporsabilidad exclusiva de las autoridades 
resporsables dol sistema vial, en nuestro caso, dicha respon- 
sabilidad corresponde a ta SEOPC. Ninguna otra persona 
puede remover o colocar, bajo ningún concegto, dispositi- 
vos de control de tránsito sin e permiso de las autoridades 
correspondientes. 

Todo ciudadano deberá respetar y proteger todas las señales 
para colaborar a la seguridad del trático y mantener el sisto- 
ma como corresponde. 
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FIGURA 2.2 — Altura y distancia lateral de las señales. 
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215 

216 

21,7 

Sin autorización oficial está prohibido colocar propaganda y 
anuncios comerciales en les seffales y sus partes así como 
comerciales dentro del derecho de vía. 

Las sanciones por violación a la señalización vial están com- 
prendidas en la Ley No 241 da tránso de vehículos, de 
fecha 28 de diciembre de 1967, que establece multa no 
menor de yelnticinto pesos (RD$25.001, mi mayor de cien 
RDI100.00), o prisión por un término no menor de un (1) 
mes ni mayor de tres (3) meses, o ambas penas a la vez, ú las 
personas que infrinjan dicha ley. 

Visibilidad Diurna y Nocrtuma 

Las señales deben ser visibles claramente durante el día y la 
noche y, dm ceso contrario, se deberá aplicar un sstoma de 
iluminación para cumplir con lo indicado. Tadas los señales 

deben sar construidas con maternales roflectivos. 

Color da los postes y reverso de tas placas 

Independiente de los colores característicos de cada tipo de 
señales, 10d05 tendrán el poste y el reverso pintados en colar 
marrón OScUro. 

Dimensiones de los Símbolos 

Los dimorsiones de los simbolos para los señales ss presen- 
tar en cada una de ellas on ol tamaño correspondiente a la 
sona rural En el caso de la zona urbana, las dimensiones de 
las placas de las señales sorón más pequeñas esto implicará 
una disminución proporcional en al tamaño de los símbolos. 

Los símbolos con formas ractilíneas tienen sus dimensiones 
en centímetros, y los de forma irregular están basados en el 
sistema de cuadriocula de dos (2) contímetros, 

  

  

 



  

2.2 Señoles Roglamentarias 

22,1 

222 

223 

Descripción 

Las señales reglomentarias s2 emplearán pora notiticar a los 

usuarios de las vías sobre la existencia de ciertas limitacio- 
nes, prohibiciones y restricciones que regulan el uso de la 
vía pública, así somo para proporcionar seguridad en las 
calles y en las carreteras Su inobswwvencia constituye una 
violación sancionada por la ley. 

Estas soñales sirven: para indicar aquellas disposiciones legs- 
les que no están sobreentendidas por los conductores. se 
exigirá su cumolinmiento en el sitio donde dichas regulacio- 
nós deben ser obedecidas. 

Las señales reglamentarias deberán colocorse en el lodo dere- 
cho de la calzada correspondiente a la dirección del tránsito 
y frente a dl. Se podrán repetir en ol lado opuesto de la 
colzada cuendo se quiera hacer un mayor ánfasis de la regla- 
mentación. 

Forma 

Las soñales de reglamentación deberán toner forma rectan- 
gular, con excepción de las señales R-1 “Para” y R-2 
“Coda el Paso”, las cuales tienen forma octagonal y triangu- 
lar, respectivarrente 

Las soñales de reglamentación de forma rectangular se colo- 
corár con su mayor dimensión en la posición vertical, Su 
fondo seró blanco y tendrán en su parte superior un símbolo 
negro inscrito dentro de un círculo rojo y una inscripción 
con letras negras, debajo de dicha círculo. Un trazo oblicuo 
de color rojo, desde el cuadrante superior izquierdo al cua- 
¿rante inferior derecho del círculo, y que corte en 459 el 
diámetro horizontal de éste, indicará una prohibición. Las 
soñales indicadoras de una limitación u obligación no debe- 
rán llevar este trazo oblicuo. 

Las señales reglamentarizss R-28A, A-288 y A-29 de 
dirocción del tránsito tienen 1 mayor dinensión en la 
posición horizontal 

Tamaño 

Para las soñales emplazadas on zonas urbanas, les dimen- 
siones normales de la placa rectangular serán de 60 cms. de 
alto y 40 cms. de ancho, salvo tas señales de astacionamien- 
to, aue serán de 50 ems. de alto y 30 ema. de ancho. En las 
20n06 rurales, las dimensiones normales során de 1 mt. de 
alto y 60 cms. de ancho. 

El didmerro normal del círculo comprendido un el rectán- 
gulo será de 32 cms. en las zonés urbanas y de 50 cms. en les 
zonas rurales. 

La señal R=1 “Pare” tiene sus lados paralelos separados a 
una distancia de 75 cms. 

La señal R-2 “Ceda el Paso” de forma triangular tieno de 
lado 80 ems, con uno de sus vértices hocio abajo. 

Las señales A-284, R-28B, R-29 "Señales de Dirección 
de Tránsito” las dimensiones son 30 x 80 cms, 
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2.24 

2.26 

Color 

Las señales tondrán fondo blanco, contorno negro, el anillo 
rojo y letras, números y símbolo an nagra, excepto las seña- 
les A—1 "Paro"', que llevara ol fondo rojo con letras y con- 
torno blancos, y la R-2 “Coda al Paso", que llevará fondo 
blanco, frarja porimetral roja y leyenda en negro, y las 
suiales R-284, R-288 y R-29 “Suñales de Dirección de 
Tránsito”, que tendrán fondo negro, contorno blanco y una 
flecha blanca, con la leyenda en negro on su interior. 

Leyenda 

Las leyendas que van por debajo de la orla en tas soñales 
serán pintadas de acuerdo a las características que se indican 
en la tabla siguiente. La distribución de renglones se hará 

  

  

proporcionalmeénte al espacio disponible. 

] tar, Rengión 240. Renglbn we. Renglón 
Señal Número de Sarie Altura — Sotía Altura Serie Altura 
No Rangiones mm. mm. mm. 

R= 2 2 00 2 100 
RA 2 a 75 A 76 
R-5 2 4 75 3 10 
RA 2 2 100 4 Mo 

R-7 2 2 100 A m5 

R-8 2 4 100 a 7 

R-9 3 2 100 3 50 3 ». 
R-10 2 2 190 3 s0 

R-151 2 3 50 3 Lo 

RA-12 2 2 Y 2 100 
R-13 2 2 109 2 100 

R-14 2 4 75 3 100 

R-15 2 4 75 4 ” 
A-16 3 2 100 3 50 3 3 
A-17 2 3 75 2 76 
A-18 1 A 100 
Aa-19 2 3 75 A 15 

A-20 2 4 75 3 100 
aA—21 3 2 100 3 50 3 75 

A-22 3 2 100. 3 50 3 75 

A-23 2 4 75 e» 3 »% 
K-24 3 3 75 3 20 3 75 
R--25 2 4 76 3 7” 3 50 
R-28 3 4 76 4 7% 3 50 
r-27 2 3 100 4 50 3 5 
R-78 2 2 10 A 76 
R-29 2 2 100 4 75 
R—=30 2 4 15 h 50 
A-31 1 2 75 

R-32 3 2 75 

R-33 3 2 10D 3 76 3 >» 
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2,26 Tipos de Señales Reglamentarias 

R- 
R-2 
RAR 
REA 
R-4B 
R-5 
RE 
R-7 
R-8 
R-9 
R-10 
A=11 
R-12 
A-13 
A-14 
R-15 
R-16 
R-17 
R-1B 
R-19 
R-20 
R-21 
R-22 
R-23 
A-24 
A-25 
R-26 
R-27 
R-28A 
R-288 
R-29 
A-30 

R-31 

Pare 
Ceda el Paso 
No Entre 
No Dobie a la Derecha 
No Doble a la Izquierda 
No Doble en ""U” 
No Estacione 
No Rebase 
No Camiones 
No Vehículos de Motor 
No Carreteras 
Peso Máximo por Vehículo 
Velocidad Máxima 
Estacione Sólo en Paseo 
No Toque Bocina 
Aduana 
Conserve su Derecha 
Velocidad Reducida 
Velocidad Reducida a 200 mts. 
Vehículos Pesados Carril Derecho 
Desvio Camiones 
Siga de Frente 
Doble a la Derecha Solamente 
Doble a la Izoujerda Solamente 
Doble Circulación 
No Peatones 
No Pasajeros 
Peatones Deben Caminar por su Izquierda 

Señales Dirección de Tránsito 

No Doble a la Derecha en Rojo 
Doble a la Izquierda en Rojo 

 



 



    

  

ADUANA 

  

R-15 

  

 



  

R--1 
“PARE” 

La colocación de las señales PARE” debe efectuarss en los casos y sitios siguien 
tas: 

al intersección de una vía secundar: con una vía principal. 
b) Interssoción de una calle de cusiquier 11po cón una carretera principal. 
c) Intersección de dos vías principales donde no meste control por medio 

de semáforos. | 
d) Calles y vías de entrada a una carretera, avenida principal o autopista 

donde no existan zonas de aceleración. 
a)  Intersecciones sin somáforos dentro de un árma controlada por semáforos. 

Cruce a nivel con vías férress donde se requiera esta soñal an acatamiento 
a disposiciones legales o de las autoridades del tránsito. 

o) Otras intersecciones donde la alta velocidad, la visibilidad restringida o ol 
crecido número de accidentes indican la necesidad de un control madian- 
te una señal de ostó tipo. 

Esta señal deberá colocarse en el lugar en que los vehfculas deban detenerse, 
y debe ser complementada con una línea de parada on al pavimento. 

Las señales "PARE'' no deben colocarse en intersecciones controladas por 
semáforos, ya que produce confusión tener ambos tipos da control Tampoco 
debe emplearse cuando varios corrientes de tránsito que concurren a una intersoo 
ción son de volúmenes aproximadamente iguales; si éstos son corsiderablos, dobe 
recurrirse a una solución de semáforos. 

Las señales “PARE” no deberán ser usadas para controlar a velocidad. Como 
regla general. la distancia 4 que se debe colocar la señal de la intersección deb es 
tar comprendida entre 5.00 y 7.00 mis; para casos de radios muy altos, dicha 
distancia podrá elevarse husta un máximo de 15 mts Su altura y distancia lateral 
debe hacerse de acuerdo a lo disovasto en el acápite 2,1,3. 

Donde existan líneas 00 el pavimento destinadas a cruce de peatones, la sñal 
se colocará cuando menos a 1.00 mts. antes del paso de poatones y observando 
siempre las distancias a la intersección anotadas arriba. ME 

Cuando se emplee una sola señal de “PARE” $e colocará dal lado derecho de 
la vía. En imersecciones canalizadas, ta señal "PASE" puede ser més efectiva si es 
colocade en ta isleta de canalización. 

Se entender3, por regla general, que la señal “PARE” irá colocada en la vía 
secundaria o en la de menor volumen de tránsito, 

       



  

    
  

  

  

     

     
  

| 

| 
| 

p—á- 18.0 —p— mis —    
Nota Dimensiones de señales R-La R-2 en centímetro 

 



r-2 

"CEDA EL PASO" 

Esta señal tendrá la forma de un triángulo equilátero con vértice 
hacia abajo. Se empleará esta señal para notificar al conductor que 
deberá ceder el peso a los vehículos que circulan por la carretera, 
camino o <alle a la cual va a entrar. 

Se usa en los casos o situaciones siguientes: 

a) 

bl 

e: 

dl 

En una carretera secundaria, a la entrada de una interseo 
ción donde es necesario asignar derecho de paso a la carre 
tera principal, pero donde una señal “PARE” no es necesa 
ria todo el tiempo, y donde el acercamiento a una veloci: 
dad segura en el camino secundario excede de 16 km/h. 

A la entrada de un scosso a una autopista en donde el 
carril de aceleración no está previsto, 

Donde exista una isteta canalizadora para doblar a la dere 
cha, sin na adecuada lnea de aceleración, 

En cualquier intersección donde existe un problema aspe- 
cial y un estudio de ingeniería indique la forma de corregir 
al problema con el uso de la sañal '"CEDA EL PASO” 

En todos los cesos deberá colocarse la señal en un punto inmedia- 
tamente próximo al lugar en que el conductor de un vehículo 
deberá disminuir o detener la marcha pera ceder el paso a los 
vehículos que circulan por la carretera, camino o calle en que está 
entrando. 
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R-3 
“NO ENTRE” 

Esta señal se utilizará para prohibir la entrada a una vía O tramo 
determinado de la misma cuando existan condiciones que así lo 

ameriten. Será colocada al comienzo de donde se aplica dicho 
prohibición y la flecha corresponderá al sentido de la prohib:- 

ción, 

Normalmente se instalará del lado derecho de la vía y de frente al 
tránsito qué entra en la direcc:ón incorrecta, 
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R-4A, R-4B. 
“NO DOBLE DERECHA” — “NO DOBLE IZQUIERDA” 

Esta señal se utilizará en aquellos luarras donde no se permita 

giro a la derecha o a la izquierda. 

En ambas señales el 0ja de la fiecha inscrita en el círculo formará 

un ángulo de 90% con radio mínimo de curvatura, a fin de permitir 

una concordancia de dibujo. 
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NO DOBLE 

IZQUIERDA 
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HOTAO tros señales eos meets 

cares aria tia os ss R-4A,



R=5 
“NO DOBLE EN 'U! ” 

Esta señal se utilizará en o entre intersecciones para Indicar al 
conductor lugares donde doblar en “U"* está prohibido. 

Se colocará en le situación más adecuado, de manera que Indique 

claramente el sitio reglementado. 

           



()
 

O 

  

  
 



R=6 
“NO ESTACIONE” 

Esta señal se utilizará para reglamentar las zca4s en donde por 

causas especiales so prohibe el estacionamiento de vehículos. El 
al nce de esta prohibición puede ser restringido mediante una 
leyenda inscrita en la parte interior de la señal, 

Deberá colocarse con una inclinación no menor de 48" ni mayor 
de 60” con respecto a la línea del borde de la vía, de forma que 
sea visible por el tráfico que se acerca. 

En caso de contener flechas, éstas deban señalar en la dirección 

correcta de la zona restringida. En caso de zonas muy largas, se 

deben instalar señales intermedias con flechas que señalan en 

ambos sentidos. 

2-21 

           



  
OU    
 

 
 

UY



RAR... 

“NO REBASE” 

Esta señal se utilizará para notificar al conductor que a partir de 

ese sitio es particularmente peligroso tratar de adelantar a otro 

ven'culo que marche en el mismo sentido. 

Se usará al comienzo de ciertos tramos de vía en los cuales la poca 
distancia de visibilidad hace peligroso adelantar o pasar a un 
vehículo, especialmente antes de curvas verticales convexas. 

La señal se colocará normalmente del lado derecho de la vía, paro 

debido a que el conductor que trata de pasar a otro vehículo tiene 

poca visibilidad a la derecha. es conveniente colocar una señal 

adicional al tado ¡2quierdo de la carretora. 
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R-8 
“NO CAMIONES” 

Esta señal su ubicará a la entrada y antes de cada acceso de todas 
aquellas vías donde por sus características de diseño o función 
no se permita el paso de vehículos pesados tales como camiones, 
patanas, remolques, etc. 

       



>
 

O
 

O)
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H-9 
“NO VEHICULOS DE MOTOR” 

Esta señal se ubicará a la entrada y antes de cada acceso ds todas 
aquellas vías donde por sus caractarísticas de disoño o función 
no se permita el paso de vehículos automotores. 

  

  
   



O
 

  

NO 
VEHICULOS | 

  O)
   

  

  

O 

  

 



R-10 
"NO CARRETAS” 

Esto señal e ubicará a la:entrada y antes de cado ucceso de tods 
aquellas vías donde por sus características de diseño o función 
no se permita el paso de vehículos de tracción animal. 
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A-11 : 
“PESO MAXIMO POR VEHICULO* 

Esta señal se utilizará para notificar al conductor que está prohi- 
bido el peso a todo vuhículo cuyo peso, Incluida la carga, ses 
mayor que el indicado en la señal, 

Debe localizarse inmediatamente antes de la estructura o del tramo 

de carretera a la cual se aplica la restricción. 

Dentro del circulo se marcará el peso máximo permitido, en tone- 
ladas. 

        

 



  

  

  
JPESO MAXIMO 

POR VEHICULO 
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R-12 
“VELOCIDAD MAXIMA” 

Esta señal se utilizará para indicar la velocidad máxima a la cual 

podrán circular los vehículos en una vía dada. 

Se deberá colocar al comienzo de las vfas o sección donde se 

aplica. Cuando exista cualquier disminución en la velocidad debido 
a diferencias en las características de la vía, tales como entrada a 
poblaciones zonas peligrosas, otc., se colocará una señal de '"Volo- 

cidad Roducida'* (R—17), la cual estará acompañada de su señali- 

zeción complementaria; al finalizar la sección restringida, se deberá 

colocar nuevamente una señal de la velocidad máxima. 

A continuación ae presenta una relación de las distancias entre 
señales consecutivas, para diferentes veloc dades máximas legales: 

Dismmeia entra des sales 
Velocidad (KPH) comecatiras (Km) 

45 35 
50 40 
50 60 
70 5.0 
30 7.0 
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R-13 
"ESTACIONE SOLO EN EL PASEO” 

Esta señal se utilizará para reglamentar las paradas temporales, 

detenciones y estacionamientos, indicando que los mismos deben 

realizarse en el paseo de la vía. 

Cuando se empleen estas señales para reglamentar una carrotera, 
se situarán a intervalos regulares a lo largo de la vía roglámentada, 
de tal manera que sean observadas cada cinto minutos para la 
máxima velocidad permitida. A continuación so presenta una rola- 
ción de las distancias méxlmas entra sañoles consecutivas, según las 

  

diferentes velocidades máximas jegales. 

Distancia entre des ñas 
Velocidad (XPHM) conseca tiren (Kn) 

45 2.25 

50 2,50 

60 3.00 

70 3.50 

80 4.00   

  

2-35 

 



  

O 

  

  
  

  

  

    

  

      

          
2-36 

  

  

 



R-14 l 
“NO TOQUE BOCINA” 

Esta señal se utilizará para prohibir el uso de bocina en los lugares 
donde los autoridades locales así lo requieran y en zonas de hospi- 
tales, clínicas, etc. 

2-37 

           



    

O
 

O 

    

  

  

NO TOQUE | 
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R-15 
“ADUANA” 

Esta señal se utilizará para indicar que todos los vehículos debarén 
detenerse en el lugar Qué $€ requiera, para revisión aduanal. 

Estará precedida por una o más señalos de Velocidad Reducida 
(R-17), de tal manera que los vehículos reduzcan su velocidad 
gradualmente, 
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R-16 
"CONSERVE SU DERECHA” 

Esta señal se usará en aquellas zonas donde sea necesario informar 

a los conductores que la dirección del movimiento se debe efectuar 
por la derecha, con el fin de dejar libre el carril izquierdo. 

Además se empleará en vías con división central con isletas de 

Arónsito o con otras reglamentaciones y obstáculos que requieran 

que el trónsito se mantenga a la derecha. 
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R-=17 
"VELOCIDAD REDUCIDA” 

Esta señal se empleará en aquellos sitios donde por alguna circuns- 
tancia sea necesario efectuar una disminución en la velocidad 
normal de circulación de la vía. 

La situación de está señal dependerá de ta velocidad de circulación 

y de aquella a la cual se debe disminuir. 

Se instala en las zonas de aproximación a áreas pobladas de impor- 

tancia, en cruces y en cualquier Gtro tramo de vía reglamentado, 
o condición de la misma que lo amerite, 

Esta señal se usa acompañada de la señal R—-18 Velocidad Redu- 

cida a 200 miz 
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R-18 
“VELOCIDAD REDUCIDA A 200 MTS?" 

Está señal se usa para indicar que a la distancia especificada en la 
misma se encontrará una señal de Velocidad Reducida (R=17), la 
cual regira en el tramo que comienza en esé punto. 
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VELOCIDAD 
REDUCIDA 
A 200mts       
  

NOTA; Pora dimancionas de circulo 

wr R-3 

2-46 

 



R-19 
"VEHICULOS PESADOS CARRIL DERECHO” 

Esta señal se utilizará en aquellas vías de más de un carril en un 

mismo sentido y en las cuales las condiciones de circulación en 
los carriles, segundo, tercero, etc., no permiten el tránsito de 

vehículos pesados debido a la poca velocidad de dichos veh fculos; 

también se empleará en vías de dos carriles cuando se ha previsto 
un carril especial para vehículos pesados en tramos de pendiente 

ascendente bestente pronunciada, en cuyo Caso se colocará una 

«sola señal al comienzo de la pendiente. 
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  VEHICULOS 
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A-20 | 
“DESVIO CAMIONES” 

Esta señal se empleará para indicar que exista un desvío para 
vehículos pasados. 

Se colocará una primera señal de acuerdo a las especificaciones 

generales de situación de las señales de prevención, y otra en el 
propio sitio dal dewto, 

La dirección del desvío se indicará mediante una leche colocada 
en ura piaca aficional, debajo de la señal “Desvio Comiones” 
(R-20), 

        

  

 



  

  

  

  
      

   



  

R-21 
“SIGA DE FRENTE" 

Esta señal so utilizará para indicar a todos los vehículos la obliga- 

ción de seguir de frente en una intersección. 

     



    

  

  
DE | 

FRENTE 
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R-22 
or A LA DERECHA SOLAMENTE” 

R- 
“DOBLE A LA IZQUIERDA SOLAMENTE” 

  

Esta señal se utilizará para indicar a todos los vehículos la obliga- 0 

ción de girar 2 la deracha o a la izquierda en una intersección, 

      

 





R-24 
“DOBLE CIRCULACION” 

Se utilizará para notificar a los conductores de vehículos el cambio 
de una vía de un solo sentido a un tramo on que se permita la 

circulación en dos sentidos. Deberá colocarse al principio del 

tramo aludido y estará precedida por una señal preventiva de 
"Doble Via" (P--21). Las flechas deberán estar en corresponden- 
cia con el sentido de la doble circulación. 

2-55 

        

  

 



  

DOBLE 

CIRCULACIÓN     
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R-25 
“NO PEATONES” 

Se utilizará para notificar que está prohibido el paso de peatones 

en calles o carreteras en que el tránsito de vehículos se haga peli- 

groso. 

        

 



  

PEATONES   
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R-26 
“NO PASAJEROS” 

Se utilizará para notificar que e prohibido detenerse a rocoger 

o dejar pasajeros. 

        

  

 



  

O 

  

NO 

PASAJEROS 

  

  
 



A-27 
"PEATONES DEBEN CAMINAR POR SU IZQUIERDA” 

Se utilizará en ¡as regiones con un tránsito frecuente de peato- 

nes, para advertir a éstos que deben caminar por el lado izquierdo, 
de frente al tránsito que se aproxima. 

          

 



  

   PEATONES A] 

> IZQUIERDA] 
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R—28A, R-28B, R-29 
"SEÑALES DE DIRECCION DE TRANSITO” 

Se utilizarán para notificar al conductor que sólo puede transitar 
en ls direcciones indicadas por las flechas; ee usarán en zonas 
urbanas. 
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RA—30 
"NO DOBLE A LA DERECHA EN ROJO” 

Se utilizará para notificar al conductor que en una intersección 
controlada por semáforo no puede doblar a la derecha cuando el 

semáforo esté rojo. 
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NO DOBLE 
| DERECHA 
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NOTA Para dimensiones ar 

señal A-4A 

 



R-31 
“DOBLE A LA IZQUIERDA EN ROJO” 

Se utilizará para notificar al conductor que en una intersección 
controlada por semáforo puede doblar a la izquierda cuando el 
semáforo esté en rojo. 

NOTA: Para configuración y dimensiones, ver 
señal R-4A, 
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2.3 Señales Preventivas. 

Descripció 

Las señales preventivas se utilizarán para adwertir al conduc- 

tor de la existencia y naturaleza de un peligra próximo que 

debe conocer para actuar como corresponde. 

Deberán colocarse de modo que aseguren su mayor eficacia 

tanto de día como de noche, teniendo en cuenta las condi- 
ciones particulares de la carretera, camino o calle de circula- 

ción. 

Algunas de estas señales deberán ir seguidas por una señal 
reglamentaria que indique la existencia de limitaciones o 

prohibiciones en el lugar especítico donde 3e apliquen. 

2.3.2 Forma 

Las señales preventivas son de forma de diamante, con 

excepción de las señales P-35 ''Cruce de Ferrocarril””, que 

tiene forma de cruz, y la P-38 “Despacio”, que tiene forma 

rectangular con su mayor dimensión colocada horizontal- 
mente, 

2.3.3 Tomaño 

Las dimensiones recomendadas para las señales prevantivas 

en zonas urbanas son 60 x 60 cms.; en zonas rurales serán 

de 75x 75 cms. 

Las dimensiones mínimas recomendadas en la orla son: 

— amarilla: mínimo 0.01 mts. y máximo 0.02 mts. 
— Negra: mínimo 0.01 mts. y máximo 0.02 mts. 

Color 

Las placas de estas señales, excepto la señal P-35 "Cruce de 
Ferrocarril”, tienen un fondo de color amarillo. El símbolo 
que representa la prevención y la orla son de color negro. 

  

 



  

23.5 Ubicación 

En las áreas verdes se instalarán 200 mts. antes del peligro. 
En carreteras con altas velocidades, esta distancia puede ser 
de 450 mts. En áreas urbanas se instalarén a 75 mts. del 
po'igro. 

  

No obstante, la distancia de advertencia se determina real- 
mente por las condiciones existentes y la velocidod ue la 
curretera, 

2.3.6 Tipos de señalas preventivas 

P-1A Curva Fuerte Derecha 

P-18 Curva Fuerte Izquierda 
P-2A Curva Suave Derecha 
P--28 Curva Suave izquierda 
P--34 Curva Fuerte en ''S”* Derecha—Izquierda 

P-3B Curva Fuerte en “S” Izquierda-—Dorecha 

P-4A Curva Suave en “5” Derecha—tzquierda 
P--48 Curva Suave en “S” lzquierda—Dorecha 

P-5A Camino Sinuoso Darecha—l2quierda 

P-58 Camino Sinuoso lzquierda—Derecha 

P-6 Cruce de Vias 

P-74 Empalme a la Derecha 
P--78 Empalmo a la Izquierda 
P-8  Intersección en “T” 

P-9  Imiersección en “Y” 

2.104 intersección Lateral Oblicua Derecha 

P--10B Intervocción Lateral Oblicua Izquierda 
P-11A intersección con Caminos Laterales Consecutivos Izquier: 

da- Derecha 
P--118 Intersección con Caminos Laterales Consecutivos Deroe- 

cha- ttquierda 

P--12 Rotonda 

P-13 Semátoro 

P-14 Payimento Irregular (Escaterillas) 
P-15 Lomo 

P-16 Depresión o Badén 

P--17A Subida Peligrosa 

P-178 Bajada Peligrosa 

P-17C Baje en Segunda 

P—18A Estrechamiento Simétrico de lo Carretera 

P--188 Estrechamiento Asimétrico de la Carretera 

       



O P-19 Puente Angosto 

P-20 Vía en Reparación 

P-21 Doble Vía Provisional 
P-22 Final de Doble Vía Provisional 

P-23 Zona de Dernumbes 
P-24 Tramo Resboladizo 

P-2% Zona de Erosion 
P-26 Proyección de Gravilla 
P-27 Cnice de Peatones 

P--28 Zonas Escolar 

P--29 Campo de Juegos (Niñas Jugando) 
P-30 Cuidado con los Animáles 
P-31 Altura Limitada 

P-32 Ancho Limitado 

P-33 Paso de Ferrocarril 

P-34 Paso de Ferrocarril con Barreras 

P--35 Cruce de Ferrocarril 

P-36A Comienzo de Via Dividida 

P-368 Final de Vía Dividida 

O P-37 Aeropuerto 

  
  

P--38 Despacio. 
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P-1A, P-18 
“CURVA FUERTE (DERECHA O IZQUIERDA)” 

Se utilizarán pera indicar curvas horizontales a la derecha o a la 
izquierda con deflexión comprendida entre 10% y 45? y un grado 

de curvatura mayor de 20”, o de más de 454 y un grado de curva- 

tura mayor de 15, ya que la velocidad se debe disminuir hasta 

un 704 más de la velocidad de diseño de la vía. 

Cuando la disminución es de un 50% o más. se colocará debaio 

de la sofíal una indicación de la velocidad en la curva mediante una 

señal R-17 Velocidad Reducida, la cual estará acompañada de 
su señalización complementaria. 
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Nota:  Señalcon las mismas características P-1B. 

| Dimensiones de señales P-1 a P-38 en centímetros 
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P-2A, P-28 
"CURVA SUAVE, DERECHA O IZQUIERDA” 

Se utilizará para indicar curvas horizontales a la derecha o 4 la 

izquierda con doflaxión comprendida entra 10% y 45? y un grado 
de curvetura comprendido entre 4% y 20". También sarvirá para 

indicar curvas con deflexión de más de 45” y un grado de curvo 
tura comprendido entro 4? y 16%.   
Cuando la curva tenga una velocidad de diseño aproximadamente 

igual o mayor a la de la vía, no se señalizará. En el caso de una 
curva compuesta, se señalizará de acuerdo al caso más desfavoro- 
ble. 

  

  

 



  NOTA: Seña! contes mismos 

cormtorisnoss P-2B



P-3A, P-38 sé 
"CURVA FUERTE EN 'S' DERECHA—IZQUIERDA O IZQUIER- 
DA-DERECHA” 

Se usará esta seño! cuando exustan dos curvas horizontales fuertes, 
oO una suave y una fuerte an direcciones opuestas, o una fuerte 

y uno suave que estén separadas por una tangente menor de 200 
mts. Se utilizará la señal P-3A si la primera curva es a la derecha y 

la P-38 si es a la izquierda. 

2-76 

      
 



    
NOTA: Sonda econ las alamo 

ceorcatoriomees P-ES



P-4A, P-48 o " ee 
"CURVA SUAVE EN “S' DERECHA-IZQUIERDA O IZQUIER- 

Se utilizará cuando se presentan dos curvas horizontales suaves en 
direcciones opuestas. Se utilizará la señal P-—4A si la primera curva 
es a la derecha y la P-48 si es a la izquierda. 

     



  NOTA SB al 00 les mismas 

coroctariaticas P-48B 
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P-5A, P-58 
“CAMINO SINUOSO DERECHA—IZQUIERDA, IZQUIERDA 
DERECHA” 

Se utilizará esta señal siempre que exista una sucesión de 3 o más 

curvas horizontales comprendidas.en las indicaciones de "Curvas 
Fuertes” y “Curvas Suawes'" y estén separadas por tangentes meno- 

res de 200 mts. o que sa recorran en 8 seg. o menos, a la velocidad 
de la curva inmediatamente anterior a ella. 

           



  NOTA, Señal con les mismas 
corevloría ticas P-DA 
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P-6 
"CRUCE VIAS” 

So utilizará en vías numeradas para prevenir la proximidad de 
cruoss con otras vías numeradas, especialmente en aquellas donde 

existe poca visibilidad o entradas oscuras que presentan un peligro 

potencial para los conductores. 

Esto señal se utilizará también para advertir la carcanfa de encruci- 
jadas donde existan varias entradas que converjan a un mísmo 

punto, 

          
 



 
 

  
  

 
 

   
 

  
  

 
 

 
 

2-83



P-7A, P-78- | | 
"EMPALME A LA DERECHA O A LA IZQUIERDA” 

Se utilizará en vías numeradas para advertir la aproximación a una 
salida o entradas de otra v(a numerada que se empalma desde la 
Gerocha o la izquierda y dende el tránsito puede efectuar todos 
los movimientos. No debe emplearse en empalmes reglamentados 

por isletas de canalización, ni en equellos accesos donde el tránsito 
debe detenerse antes de entrar a la intersección. 

    

  

 



  
  

    

NOTA SmMhal con las mismos 

voroctorimcas P-T7B 
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P-8 
“INTERSECCION EN 'T' 

Se empleará para advertir la aproximación a una intersección en T 

entre vías numeradas, donde el tránsito puede efectuar todos los 
movimientos. No debe emplearse en una intersección reclamentada 
por istetas de canalización, ni en aquellos accesos donde el tránsito 
debe detenerse antes de entrar a la intersección. 

         



 
 

   
 

  
 
 

  
  

 
 

 



  

P-9 
"INTERSECCION EN Y" * 

Se utilizará para advertir la aproximación a una intersección en 
“Y” entre vías numeradas donde el tránsito puede efectuar todos 
los movimientos, No debo emplearse en una intersección reglamen- 
tada por isletas de canalización, ni en aquellos accesos donde al 
tránsito debe detenerse antes de entrar a la intersección. 
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AF 

P--10A, P-10B e 
"INTERSECCION LATERAL OBLICUA, DERECHA O 12: 
QUIERDA” 

Se utilizará pera indicor la proximidad de una intersección con 
un camino lateral a la derecha o a la izquierda formando un ángulo 

menor de 90? 

     



  

    
  NOTA: Otro señal con los memos 

corooterioticas P=-108 
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P-11A, P-118 
“INTERSECCION CON CAMINOS LATERALES SUCESIVOS, 
IZQUIERDA-DERECHA, DERECHA-IZQUIERDA” 

Se utilizorá pora indicar la aproximación a la intersección de dos 
caminos laterales sucesivos ovando la distancia entre ambos ses 

tan corta que prácticamente formen un conjunto de cruce. 

        

  

 



  
    

    

HOTA Señal con les mamas 

cor oc teriaticas PAIA         
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P--12 

Esta soñal se utilizará para indicar al conductor la aproximicdad 

de una intersección de tipo rotatorio. 
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P-13 
"SEM AFORO” 

Se empleará en intersecciones rurales controladas por semáforos 
cusndo éstos no son visibles a una distancia suficiente antes de la 
intersección, cuando existe un semáforo o un sstema de ellos 
en zonas de entrada a áreas urbanas, o en cualquier intersección 
controlada por semáloro donde la velocidad de aproximación 

es alto O se hope noceseris estasoñal por condiciones de visibilidad 

deficiente. 

Se recomienda su empleo donde existan curvas verticales 1 hori 
zontales que limitan la distancia de visibibdad en los accesos a 

los semitoros, o donde las luors o sYi50s luminosos en la intersec- 

ción puedan distraor la atención de los conductores. 

En zonas rurales, se situará de acuerdo a los especificaciones 

generales de las soflales de prevención. 

      

  

    
 



   
 

 
 

 



P-14 
“PAVIMENTO IRREGULAR (ESCALERILLAS)” 

Se empleará cuando en el perfil de la carretera existan irregulori- 

dades bruscas que sean lo suficientemente abruptas para crear 

una condición peligrosa, causar molestias considerables a los 
pasajeros, causar desplazamientos de ta carga o desviar el vehículo 

de su curso normal cuando viaja por ese sección de carretera a una 
velocidad 25% mayor que la establecida en dicha sacción, No debe 
abusarss de su empleo, utilizándola sólo en los casos verdadera 

mente peligrosos. 
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P-15 
“LOMO” 

Esta señal se utilizará para indicar la proximidad de una elevación 
perpendicular al eje de la calzada. 

El uso del lomo y de la señal correspondiente es estrictamente 

urbano. No obstante, en caso de controles militares que lo exijan, 

se instalará esta señal a ambos lados de la vía. 
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P-16 
"DEPRESION O BADEN” 

Se empleará cuando la depresión que exists en el perfil de la 
carretera sen lo suficientemente abrupta para creer una condi- 
ción peligrosa, causar molestias considerables a los pasajeros, 

causar desplazamientos de la carga o desviar el vehículo de su 
curso normal cuando viaja por esa sección de carretera a una 

velocidad 25% mayor que la establecida en dicha sección. No 

debe abusarse de su empleo, utilzándola sólo en los casos verda 

deramente peligrosos. 

En el caso de un badén aislado o en el primero de varios badenes 

sucesivos, si $e estima que la señal puede no ser interpretada opor: 
tunamente, se recomienda que 50 complete con una señal informa 
tíva de "BADEN A 100 M”. 
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P-17A, P-178 
"SUBIDA PELIGROSA, BAJADA PELIGROSA” 

Dobo emplearse en vías en ascenso y descenso donde la experiencia 
ha demostrado que los vehículos sucien encontrarse en dificultades 
si no se les avisa 8 tiempo, 

So ompleará cuendo exista ina pendiente igual o mayor al 69 

durante longitudes dadas en la tabla que sigue o en pendientes 

de 6% o más donde una parte de dicha pendiente está en una curva 

oJalquiera que sea su longitud. 

Gararalmente se usarán bajo las siguientes condiciones: 

Pendientes de 6% durante longitudes mayores de 1.200 mis. 
5“ 7$ “ .” a ” 600 ,. 

” 8% "” ,”' .' ,. 500 ” 

s 94 .* . . s 200 ” 

.. tE * .“ ”. 269" 

.. 134 .. *. .. .* 200 * 

MN NE  - o E A 
163 cualauler longitud. 

Estas señales deben colocarse antes del comienzo de la parto de la 
pendieme donde las condiciones requieren unas reducción de la 

velocidad por motivos de seguridad. 

      

  

 



  

    
NOTA: Seba con len mismas 

corsotoci tu as P- 17D   
2-105



P-17€ | 
"BAJE EN SEGUNDA” 

Esta señal se utilizará anexada a la P-17A, en los casos con pondientes de bajada mayores de 94. 
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F 

£o 
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P-18A 
"ESTRECHAMIENTO SIMETRICO DE LA CARRETERA” 

Esta señal será usada en vías de dos carriles donde el ancho normal 

del pavimento se reduce súbitamente a un ancho tal que dos ve 
hículos no puedan pasar con seguridad sin reducir la velocidad. 

Se empleará también para advertir la reducción en el número de 
carriles en el pavimento. 

En vías dwididas donde el ancho de la isleta central lo permita, 
es recomendable colocar dos soñalos paro el tránsito que se aproxi 

ma, una a la derecha y otra en la isleta central. 
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P-188. E 1 
"ESTRECHAMIENTO ASIMETRICO DE LA CARRETERA” 

Esta señal se utilizará para indicar una reducción de la carretera 
debido a la ocupación temporal de un lado de la calzada, asf 

como cuando haya material depositado a la derecha, 

El símbolo invertido servirá para indicar la transición del lado 
izquierdo. 

Puede indicar reducción de carriles o simplemente de las dimen- 

siones de la sección transversal. 
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P--19 
“PUENTE ANGOSTO” 

Esta señal se empleará para advertir la presencia de un puente 

que tengas un ancho de pavimento menor que el de la vía que 

conduce a él, excluyendo los paseos. En la tigura 2.10, al final 

de este capítulo, se muestra la señalización típica de un puente 
angosto. 
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P-20 
“VIA EN REPARACION (HOMBRE TRABAJANDO)” 

Se empleará principalmente para la protección de los obreros que 
efectúan labores en el camino sobre la superficie de rodamiento, 
o para la protección dal tránsito cuendo la naturaleza de los traba- 
jos que se ejecutan es tal que puede crear un peligro. 

Estas señales deben situarse en cada sentido del tránsito y antes 
de la sección donde se encuentran los obreros trabajando. Las 

señales irán montadas en soportes portátiles que no se caigan 

tócilmente por la ección del viento o de un golpe. 

Deberán permanecer en el sitio durante todo el tiempo que 
duren los obreros trabajando en la carretera, mientras exista alguna 

pieza de equipo sobre el pavimento, eta. 

Las señales deben ser movidas a medida que progresan los traba- 

jos 

Esis señal P-20 pueda complementarse con la señal R-17, la 

cuál fijará el límite máximo de volocidad de acuerdo con un 
estudio previo de las condiciones locales. En tal caso, la señal 
preventiva se colocará antes de la restrictiva, En caso de su uso 

noctumo, requerirá de lámparas u otros equipos para aumentar su 

visibilidad. 
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P-21 
"DOBLE VIA PROVISIONAL” 

Esta señal se empleará en aquellos casos en los cuales por cualquier 

causa, la calzada o la parte de ella que usualmente está destinada 

para circulación en un solo sentido, se está empleando provisional- 
mente para el tránsito que viaja en los dos sentidos. 

Sólo se empleará cuando la longitud del tramo afectado amerite 

su uso. Se colocará inmediatamente antes del comienzo de la zona 

de doble sentido provisional y después del sistama de BARRE: 

RAS, 
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P--22 A, : 
“FINAL DE DOBLE VIA PROVISIONAL” 

Esta señal se empleará para indicar el final de la condición provi- 
sional descrita y advertida mediante la señal P-21 “Doble Vía 
Provisional" 

Se colocará a 10.00 mts. antes del sitio donde finaliza la situación 

provisional, y preferiblemente del lado derecho de la calzada en 
reparación. 

2-118 
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p--23 “ZONA DE DERRUMBES” 

Esta señal se utilizará para indicar a los conductores de vehículos 

la presencia de un tramo de carretera en el cual existen posibilida- 
des de encontrar derrumbes sobre el mismo, 
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P-24 
“TRAMO RESBALADIZO” 

Se emplea para advertir a los conductores que existe el peligro de 

deslizamiento cuando se está aproximando aun tramo con ma- 
teríal suelto o oe Un pevimento resialoso en épocas de lluvias, 

Esta señal debe usarse lo menos posible sin abusar de su empleo, 
y debu ser retirada cuando se ha corregido la condición de desli- 

zamiento. 

También se empleará en vías de alte velocidad con pavimenta 

flexible. como una prevención al deslizamiento, colocándose a 
intervalos regulares de tal manera que sean observadas cada 16 

minutos como mínimo, pare la máxima velocidad legal de la 

vía, 
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P-25 
“ZONA DE EROSION” 

Esta soñal ss utilizará para indicar a los conductores de vehículos 
la presencia de un tramo de corretera en el cual so pueden presen- 
tur cualquiera de las condiciones siguientes: 

' 

a) Erosión debajo del mismo 

b] Erosión en el paseo 

c) Erosión an el talud. 
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P-26 
“PROYECCION DE GRAVILLA” 

Esta sañal se utilizará para indicar a los conductores de vehfcu- 
los la proximidad de un tramo del camino con grava o piedras 

sueltas que pueden ser disparadas por las llantas de los vehícu- 
los. 
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P-27 
“CRUCE DE PEATONES” 

Se utilizará para indicar la proximidad de zonas destinadas al 
paseo de peatones cuando el volumen de ellos las requiera, En los 

lugares donde la carretera atraviesa una zone poblada, su coloce- 
ción se hará de acuerdo a la situación general de les señoles de 

prevención con relación a la entrada de la población. 

Cuando se use esto señal, se deben marcar los paseos en el pavi- 

mento, 3 menos que se ampleen sólo con el objeto de advertir 

alos conductores. 

Podrá complementarse con la señal R-12 que fijará el límite 

máximo de velocidad de acuerdo con un estudio previo de las 

condiciones locales En tal caso, la señal preventiva se colocará 

antes de la restrictiva. 
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P-28 
“ZONA ESCOLAR” 

La presencia de esta señal indicará al conductor que cebe dismi 

nuir la velocidad, pues existen niños que atraviesan la y fa. 

Debe colocarse en las proximidades de las escustas, zones escola 
res y en sitios donde se haya ubicado una parada de autobuses 
escolares. Esta señal podrá complementarse con la señal R=12, 
que fijará al límite máximo de velocidad. 

  

  
 



 



    

P-29 AA e... 3 
"CAMPO DE JUEGOS (NIÑOS JUGANDO) 

Esta señal: so usará para advertir alos conductores la presencia de 
«campos o Jardínes infantiles de los cuales pueden salir niños co- 
riendo hacia la vta. 

No es necesario que sea una señal reflociora. En las ciudades se 
colocarán inmediatamente antes del campo o jardín de juegos en 

cada sentido; y en zona rural, de acuerdo a las especificaciones 

generales de colocación de señales de prerención. 
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P--30 
“CUIDADO CON LOS ANIMALES” 

Esta señal se usará como. advertencia preliminar de cruce de 
ganado en la carretera. 

Se empleará en todas aquellas vías donde existe ganado o cualquier 
otro tipo de animales domésticos, a través de toda su longitud, en 
especial en carreteras que no están protegidas por cercas que impi- 

den el acceso de los animales a la vía. 

Se colocarán a intervalos regulares de tal manera que sean obser- 

vadas cada 15 minutos, como mínimo, para la máxima velocidad 

legal de la vía 
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P-31 
“ALTURA LIMITADA” 

Esta señal se usará para advertir al conductor que el espacio libre 

vertical es el indicado y que la áltura máxima permsible en el 

vehículo debe ser menor que le señalada, de forma tal que éster 

pueda pasar con seguridad. 

  

En la parte media de la placa se anotará la altura libre, aproximara 

al decímetro intorior, 
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P-32 
"ANCHO LIMITADO” 

Esta señal se usará para advertir al conductor que el espacio libre 

horizontal es el indicado y que el-ancho máximo permisible en el 
vebículo debe sr menor que el señalado, de forma tal que ésto 

pueda pasar con seguridad. 

En la parte media de la placa se anotará la altura libre, aproximada 
al decímetro inferior. 

En 20n9s urbanas se colocará inmediatamente antes del punto de 

peligro; en zonas rurales se situará después de la señal P--19 “Puan- 
te Angosto"”. 
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p-33 a 
“PASO DE FERROCARRIL” 

La señal de prevención de cruces a nivel de carreteras con vías 
ferroviarias, consistirá en la representación de una locomotora 8 

vapor. Se emplesrá antes de todo cruca de ferrocerril a nivel, 

aunque esté protegido por luces O personas con banderas de 
advertencia. 

En una carretera dividida se debe instalar otra señal al tado izquier- 

do de la vía En carrereras con velocidades d2 50 KMH o menos, 

se instalará a 30 metros del cruce. 
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P-34 | 

“PASO DE FERROCARRILES CON BARRERAS" 

Esta soñal se empleará en lugar de la P-33 "PASO DE FERRO: 
CARRIL” cuando éste ss encuentre protegido por barreras. Su 
colocación se hará de manera similar a la señal P--33 de acuerdo 

a las especificaciones de las señales de prevención 

Las barreras de los pasos a nivel estarán pintadas en franjes rojas 
y blancas y, para hacerlas más visibles durante la noche, estarán 
provistas de luces o dispositivos reflectores de color rojo. 
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P-35 ee 
"CRUCE DE FERROCARRIL” 

Esta señal de posición: indica un poso de ferrocarril a nivel. Sa 
colocará del jado derecho de la carretera en cada carril de aprox+- 

mación al cruce, a una distancia de 5,00 m. o menos del ejo de la 

vía férrea. El laroo de las aspas de la cruz podrá ser de 3.50 m., 

pero no debe ser menor de 1.20 mm, 

El ángulo ayudo de las aspas no será menor de 507. 
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P-36A, P-368 
“COMIENZO DEVIA DIVIDIDA”, “FINAL DE VIA DIVIDIDA” 

Se emplesrá en lás aproximaciones a una sección de carretera 

donde los sentidos oouestos del tránsito estár separados por una 

tsleta central, sin importar que exista o na reducción del número 

de carriles. Al final de dicha sección, en caso de que la carretera 

continúe sin este separador, se colocará la señal P-388 “FINAL 

DE VIA DIVIDIDA”, Sí existe reducción del número de carriles 

deberá colocarse además la señal P-18A "ESTRECHAMIENTO 
SIMETRICO DE LA CARRETERA". 

Su ubicación se hará de acuerdo a las especificaciones generales 
de las señales de prevención. 
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P--37 
"AEROPUERTO" 

Esta señal se empleará en aquellos tramos de la vía de tránsito 
cercanos a la pista de un aeropuerto en donde los aviones vuelan 

bajo y pueden crear un peligro psicológico a los conductores 

Se colocará de acuerdo e las aspocificaciones generales de las 

señales de prevención respecto de los límites de la zona de aproxi: O 

mación á la pista cuendo dicha zona atraviesa la carretera, 
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P-38 
"DESPACIO" 

El empleo de esta señal generalmente se reducirá a las zonas 
urbanas y so colocará en los sitios donde no es necesario que los 

vehículos efectóen una detención completa, sino úÚnicamento 

que disminuyan la velocidad. 
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2.4 Señales Informativas 

24,1 Descripción 

Los soñales informativas son aquellas que sirven paro guiar 

al usuario a lo laroo de su itinerario e informarle sobre el 
destino de las calles o carreteras que encuentre, y los nom- 

bres de poblaciones, lugares de interés, etc, y las distancias 
a los mismos. También le proporcionarán ciertas recomen- 

daciones que debe observar durante su recorrido 

24.2 Ciasificación 

Estas señales se dividen de la forma siguiente: 

b) 

c) 

Señales de destino 

Indicarán al usuario el nombre de las noblaciones que 
encuentre en su ruta, el número de la carretera por don- 
de circula y el de las que convergen a ella, así como la 

dirección que deberá seguir. Podrán usarse rapatidas y 
en este caso se denominan previas de decisión o confir- 

mátivas, según que su colocación esté antes, en o des- 
pués de la intersección. 

Señales de distancia 

indicarán al usuario el nombre de la población, ciuda- 
des, sitios de interés, etc., encontrados en su ruta y la 
distancia en kilómetros para ¡legar a los mismos 

Ser ales de localización o de nombre de población 

Sa usarán pera indicar a los conductores la población de 
importancia a la cual se aproxima. 

Estas señales se colocarán en los límites urbanos de la 

población y, por lo tanta. los conductores ceberán 

disminuir la velocidad. 

Señales para identificar carreteras 

Se usarán para identificar las carreteras según el número 
asignado a cada una. Tendrán la forma del escudo 
nacional cuando ta carratora $e troncal, y forma roctan- 
gular con un círculo o un rectángulo enmarcado según 
que la carretera see regional o local respectvaménte. 
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24.3 

2.44 

e) Señales de información general 

Son las que identifican Ingares, sitios de interés tur/sti- 
co, ríos, puentes, ata. 

1) Señales de servicios 

Se usarán para identificar lugares donde se prestan 
servicios generales, tales como puestos de socorro, 
tilébtano, esc 

Forma 

Las señales informativas serán de jorma rectanguiar con $u 

mayor dimensión en la posición horizontal, excepto los 
escudos. las señales de servicio y Jos postes de kilomatraje 
que tienen su mayor dimensión en la posición vertical. 

Tamaño 

En señales informativas se recomienda las dimensiones mos 
trades en el cuadro siguiente; no obstante, y debido a que la 
leyonde de cualquier señal de información varía de acuerdo 
con las necesidades específicas de cada situación, no axiste 

un tamaño tija para ellas. El tamaño lo determinan la loyan- 
da, el tamaño de las letras y el espaciamiento entre ellas para 

que sean legibles. 

En el capítulo 5 se dan las especificaciones para el dimensio- 
núdo de las señales informativas relacionada con la velocidad 
de diseño de la vta. 
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TIPO DE SEÑALES Csereteras Troncal — Carreterm Secundarias 
Altura de Altura de 
Letras Place Lorras Poza 

A 

Essado son númoro de carretera so Tx 5 

Correneras roghoniles 20.0 0: 0 

Cirretoras locales. 230 Bo x 00 

Fechas direccionales Ma 25 JO 1. 
hoc sa 30 20 20 40: Y 

imantcoción con cemino de 
poca importanea 5 40 150 125 30x 130 

Pera mayor longitud de tito 1.5 40 x 180 125 30 e 140 

Cros dedos curetaras com tres tableros 17,5 40 x 1560 125 20 150 

Vaca mayor ono. del texto 115 40 x 240 124 30% 150 

Intersaoc 00n Csrretara lens con 
des tabirys nm 40x 180 125 20 x 150 
Para meyor ora dl naco 175 40» 240 125 3S0x 190 

Confernación de la Garmiera, yn tablero 175 40 150 12 30 x 190 
Para mayor long del texto 175 40 120 125 30x 150 

Paro meros long dis texto 15 40 x 240 15 30x 170 

Morráre del agar, un rergión 125 40» 190 ns 30: 150 

Dos renglones 150 53x 120 1ms 45 x 150 

Para mayos ng. del texto 150 06 x 150 125 45x 170 
Duñales erevadas, un renglóa 250 00 « 245 

Para apor tony der texto 250 50: 305 

Para muyor long dis texto 260 50 x 365 
Sefades heads, dos renglones 25.0 120. 25 

Para resyor 1004, del texto 260 120 x 305 

Pera mayor lung del ter to 250 10 1 355 

Pura mayor long de texto 250 120 x 490 

Sefala olevadas, wn renglón 20 DO x 365 

Para mayor long. del nexto 30.0 00 + 450 

Douro rrapor loro del texto 30D YO + 60 

Cerda curada, Ts ryan Do 120 : 305 

Paro mayor teng. del toxt 30.0 120: 55D 

Limite de provincia 12,5 E5x 160 12.5 145 150 

Pres mayor long. del texto 15 56 1 180 us 45 x 150 

Leah nies de servicio 1.5 60 80 

Señialos sin especificar, dos renglones 15,0 105x153 12.5 60 x 150 
Tres renglon 15,0 589x150 125 00: 150 
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Cuando en tas señales de destino se utilico al escudo de identifica 
ción de carreteras, su altura toral no deburá sur mayor que la soñal, 
por lo que en algunos casos sus dimensiones tendrán que ser redu- 
cidas. Para calcular las nuevas dimensiones su multipiicarán por el 
factor mostrado en la tabla que sigue, según relación de alturas 

  

  

Altura Total Altura de las Señales 
de los Escudos (em) de Dastino (em) 

30 “0 
a KKÓ<á—_<ÉKÉ——_ A qm ——<_<_ <A AAA AAA rs 

78 0.65 0.89 
co 0.75 1.00 
50 0.35 1,00 

245 Colores 

Las señales informutivas deben ser, en general, de fondo 

verde con leyenda, otla, Hechas y números en blanco. Las 

sñates awcliares de dirección serán de fondo azul con 

flechas biancas. Las señales de servicio tendrán fondo azul y 

símbolo negre dentro de un cuadro blanco, excepto la de 
Primeros Auxilios, que llevarán símbolo rojo, Cuando la 
señal lleve la distancia o Mecha en la carte inferior, ésta será 

blanca sobre fondo azwl, en cuyo caso ul cuadro bienco irá 

desplazado hacia la parte superior, 

24,6 Leyenda 

Generalmente, cada renglón deberá tener no más de tres 
palabras y en una soñal habrá tn mébimo de tres renglonos. 
Coda información de destino ocupará solamente un renglón 

de texto, y en ningún caso se dividirá una polobra para pusar 

a un segundo renglón. En señales ciovadas, el máximo de 

renglones por señal sorá de dos, 

2.4.7 Tipo de letras y números 

Se unfizarán con preferencia letras mayóscules y números 

de la misma proporción, de tal manera que quepan en los 

tableros cuyas dimensiones se recomienda, 

Las lerras minúsculas se emplearán para los palabras comple 

mentarias de los nombres de destino, debiendo ser mayúscu- 
la la primera letra de cada frase o palabra aislada, excepto 
une abreviatura de unidad. 

2-155 

    

  
 



2.4.8 Tipos de señales informativas 

l=1, 1-2 

|-3, 1-4 

5, 1-6 

1-7 

|-8 

1-9 

1-10 

1114, |-118 

|--12A, 1-128 

|-13A, 1-138 

1-144A, 1-148 

1-15, 1-16 

1-174, 1-178 

|--184, 1-18B 

1194, 1-19B 

O ca 1-21 

1-22 
1-23 
1-24 

1-26 

1-26 
1-27 

1-28 

1-29 

  

Señales de Destino 

Señales de Distancia 

Señales de Localización ode Nombre de Po- 

blación 

Nombre de Calle 

Carretera Troncal 

Carrotesa Regional 

Carretera Local 

Señales Auxiliares de Dirección 

Indicador de A LA 

Conjuntos Direccionales 

Señales Elevadas 

Poste de kilometraje 

Zona Militar 

Aeropuerto 

Ruinas Arqueológicas 
Calle sin Salida 

Puesto de Primeros Auxilios 

Servicio Telefónico. 
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h-1, 1-2 
“SEÑALES DE DESTINO” 

Estas sotalos se utilizarán para orientar al conductor que llega a 
una intorseoción acerca de los destinos de las diferantas carretoras. 

  

Consistirán en placas rectangulares de fondo verde donda aparece: 
rán, en caracteres biancos, los nombres de las poblaciones, loc nú: 
moros de las carreteras, las fiechas dirsocionales correspondientes 
y, en algunas, las distancias en kilometros hasta los sitos nombrados 

Sus dimensiones serán tales que las indicaciones puedon ser fácil- 
mente comprendidas por los conductores de vehículos que vayan a 

la velocidad permitida [ver cuadro 2-1). 

Nunca se colocarán sobre ollas más de tres nombres, poniendo el 
destino más cercano y más importante en la parte de arriba de la 
señal y debajo los destinos en orden de importancia hacia la lz- 
quierda y la derecha en 299 orden. 

Cuando una señal tenga un destino recto y uno a la derecho, no 
separarán con una franja blanca de 2 cms. de ancho 

En estas señales sa colocará a la izquierda de la señal el símbolo 
que corresponda a la carrotera, ses ésta troncal, regional o local. La 
regla pora la colocación de las flechas será ia siguiente: una flecha 
qua apunte hacía la derecha deberá colocarse en ul axtramo dere 
cho de la señal y una flecha que indique hacia la izquierda o en 
sentido vertical se siuará en el lado lzquierdo de la señal. Si so año. 
de la distancia, ésta irá a continuación del nombre del destino. 

Por lo general las fechas serán horizontales y vorticales, pero si la 
intersección es irregular, puede utllizarse una flecha inclinada sí 
ella ofrece una idea més dara acerca del sentido a seguir 

  

Si dos 9 más destinos se encuentran en la misma dirección, se apli. 
cerá una sola flecha direccional para indicar al grupo de destinos, 
Estas señales doberán colocarse en las intersecciones de carrateras 
de los sistemas troncal y regional. 

En las zonas rurales, estos soñales serán colocadas a una distancia 

de 100 a 200 mts. de los cruces, dependiendo de la velocidad. 

En las intersecciones en forma de "T”, “Y” y "+", es conveniente 
colocar señales de destino suplementarias en el lado más tejano de 
la intersección. directamente de frente al tránsito que se aproxima. 
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NOTA: Otras saheños que apbosa: 
1-3, 1-4,1-5,146 

Dimensiones de señales 1-J a 129 on centímetros 
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Tabla para la Colocación de los Pernos en las Placas de Señales 
Informativas de Destino, Distancia y Localización o Nombre 

  

  

—_DiMENSIONES 
a e > “ a 

130 30 40 10 0.39 
150 30 45 10 045 
170 30 50 10 051 
120 40 35 15 0.48 
150 40 45 15 0.60 
180 40 5 15 0,72 
240 40 70 15 0.96 
150 45 45 17.5 0.68 
170 45 50 175 0.7 
180 45 85 175 0.81 
120 55 35 20 0.66 
150 56 45 20 0.83 
180 75 55 25 1,35 
150 90 45 30 1.35 

de Población (ver figura de señales 1-1, 1-2 
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1-3, 1-4 
"SEÑALES DE DISTANCIA” 

Consistirán en placas rectangulares de fondo verde donde aparece 
rán, en caracteres blancos, el nombre de una, dos 0 tres població: 
nes como máximo, € inmediatamenta después la distancia en kiló- 
metros hasta esas poblaciones. 

Siempre se colocarán las poblaciones por orden de cercanía en + 
nes recta, teniendo en cuenta que debajo del nombre de una 
población se colocará el de otra de igunl o mayor importancia. 

Estos soñales se colocarán a la salida de los ¿onas edificadas y justá- 
manto después de cada cruce de carretera, como señales confirma 
tivas de las de destino colocadas antes de dicho cruos. 

Ademáós, el destino principal se mantendrá constante en señales 
sucesivas hasta que se llegue a esa ciudad, 

El tamaño de los caractores (letras y números) variará de acuerdo a 
la importancia de la población: el número máximo de poblaciones 
indicadas será de tres 

1-5, 1-6 
"SEÑALES DE LOCALIZACION O NOMBRE DE POBLACION” 

Során de forma rectangular con los lados mayores en posición hor 
zontal 

Las dimensiones y emplazamiento de estes señales serán tales que 
resulten visibles aun durante la noche. 

Estas señales tendrán tondo verde con letras blancas. Se colocarán 
antes de las zonas edificadas, del lado de la carretera correspon 
diente a la dirección del tránsito y de frente a éste. indicando a los 
conductores la población o lugar de interés al cual van a llegar 
inmediatamente, Podrán llevar ta altura sobre el nwel del mar, y 
tendrán un máximo de cos renglones de lyenda. 

 



  

Modelo de Flecha para señales de Destino y Distancia 

El modelo de flecha es el mismo para sus tres posiciones: horizon- 
tal, vertical y disgonal. Se usará en cada renglón y su longitua sera 
de 1.5 veces la altun de la letra mayúscula. Su forme y dimens:o 
nes se determinarán de acuerdo con la figura. 

  

MODELO DE FLECHA 

vertical, horizontal o de. 

 gonal       
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1-7 A 
"SEÑALES DE NOMBRES DE CALLES” 

La señal de nombro de calle se instalará en todas las intersecciones 
de las áreas urbanos y será responsabilidad de los ayuntamientos 
respectivos darles el mentenimiento requerido. 

Las letras de las señales serán de por lo menos 10 cms. de alto. 
Las palabras calles, avenidas, etc., pueden ser de 5 cms, 

Sólo se usará la palabra célle cuando la v/4 tenga por nombre una 
letra o un número 

Las señas serán refiectorizantes y deberán colocarse en el lado 
derecho más lejano de la intersección para el tránsito de la calle 
principal. 

E A nombre 
de ésta 

 





O 

2% PP. 

E LOMO Y 
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1-8, 1-9, 1-10 
“SEÑALES PARA IDENTIFICAR CARRETERAS” 

1-8 Carretera Troncal 

Esta señal so usa para identificar carretaras troncales, consis- 
tirá en una placa que tendrá la forma de la silueta del escudo 
nacional, La silueta tendrá una oría de color blanco y lleva 
rá en su parte superor la abreviatura REP. DOM. en color 
blanco y fondo rojo; en la parte inferior llevará el número 
de la carretera troncal en color blanco y fondo azul. 

Esta señal se utilizará a lo largo de las carreteras troncales, 
así como a través de las poblaciones, con el fin ne que el 
usuario pueda identificar la carretera. 

Se usará también en los postes de kilometraje o en combine 
ción con los letreros de destino y flechas direccionales. 

A. las carreteras troncales les corresponden los números del 

1al9,   
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1-9 Carretera Regional 

Esta señal se usa para identificar carreteras regionales; con- 
sistirá en una placa cuadrada de color negro, con un círculo 

bianco inscrito que llevará en el centro el número de la 
carretera que le haya sido asignado. Su colocación obedece a 
las mismas reglas que la señal carretera troncal (1-8), A las 
carreteras regionales les corresponde la siguiente numera- 
ción: 

Regionales que desembocan en la 
Números Troncal Número 

40 69 

710 Y   

 



  

  

  

  

  

40 sm     
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1-10 Carretera Local 

Esta señal tiene por objeto identificar carreteras locales; 
consistirá en una placa cuadrada con fondo blanco orlado de 
nego y llevará en el centro el número de la carretera. 

  

Su colocación obedece a las reglas anteriores para las 
señales. 

Las carreteros locales se numeran de la forma siguiente: 

  

  

Números Localización en la Región 

200a 499 Norte 

500 799 Sur 

800 1,000 Este 
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l-11a, 1-27 
“SEÑALES DE INFORMACION GENERAL” 

Este tipo de señales servirá de orientación para transmitir mensajes 
a través ús ellas, como por ejemplo límites de ciudades, aeropuer- 
tos, nombres de ríos, playas; altitud, puertos de interés geográfico 

e histórico, 

El diseño de estas señales será sencillo y libre de anuncios y en 
conformidad con las otras señales de orientación en cuanto a for- 
ma, color y reflectanzación, tamaño e instalación, 

1-11 a 1-19 
“SEÑALES AUXILIARES DE DIRECCION” 

Estas señales serán de forma rectangular, con una flecha blanca 

sobre fondo azul; se emplearán para indicar que la vfa por la cual 
se transita cambia de dirección en un cruce o un empalme; siempre 
se colocará debajo de la señal de identificación de la ruta corres: 
pondiente [ver dimensiones en cuadro 2.1). 

Esta indicación debe omitirse cuando el carácter de la v/s indica 

claramente el curso de la ruta. 

        

 



  

  
  

  

  

  

    

  

  

UY 

 



    

1-20 
“INDICADOR “A LA' ** 

Esta señal ye usa para proporcionar orientación direccional hacía 

una carretera en perticular desde otras carreteras en la vecindad; 
se instalará encima del conjunto direccional. Su tamaño será 20 x 
49 cms. Será de fondo azul con letras blancas. 
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1-21 
“CONJUNTOS DIRECCIONALES”* 

Corsiste en us conjunto de señales para identificar carreteras, 
flechas auxiliares de cambio de dirección y otras señales compie- 
mentarias. 

Se usarán para indicar la dirección de cada una de las carreteras 

numeradas que se encuentran en una intersección, 

Estos conjuntos se colocarán en todos los accesos de rutas nume 
radas, 

Cuando dos o más rutas sigan la misma sección de carretera, el 

marcador para la ruta con el número menor se pondrá a la izquior- 
da. 

En zonas rurales, deberán ser instaladas a no menos de 120 mts. de 
la intersección, en el lado derecho de la vía. 
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1-22 
“SEÑALES ELEVADAS” 

Se emplearán cuando se estime que las señales latorales no son lo 
suficientemente eficientes. Su uso, en términos generales, se justifi- 
ca ón los casos siguientes: 

a) Cuando se desea controlar el tránsito en determinado carril, 

b) En arterias de dos o más carriles en un solo sentido, con alto 
volumen de tránsito. 

cl En vías de alta velocidad en donde no haya espacio para la seña- 
lización a los lados, o bien, donde la iluminación de la zona le 

rosto efectividad. 

d) En las intersecciones de carreteras importantes, 

e) En las intersecciones de autopistas con otras corrateras, 

Las señules elevadas llevarán fondo verde, con letras, flechas, estu- 
dos y contorno en blanco reflectante. También podrán llevar la 
distancia a la salida próxima en kilómetros o fracción de km. Serán 
de los tipos de bandera, doble bandera y puente, Se admitirán 

letras Gon altura de 25 cm., 30 cm. y un máximo deseable de 35 
cm. En cada señal se usará un solo tamaño de letras. El tamaño de 
las placas se determinará de acuerdo alo indicado en el cuadro 2.1 
y el eapítulo Y. El ancho de las placas deberá ser uniforme ent toda 

la soñal. 

2-177 

        

  

 



  

1-22 SENAL INFORMATIVA ELEVADA 
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1-23 
“POSTES DE KILOMETRAJE” 

Esta señal tiene como función informar a los conductores la dís- 
tancia en kilómetros que falta para Hegar a la población más cerca- 
na en el sentido de avance del tránsito, así como la distancia que 
hay hacia la ciudad de Santo Domingo, la cual se ha tomado como 
origen para colocación de la señal. 

Los postes kilomátricos están construidos de concreto, con sección 
rectangular de 20 x 30 y de 1.40 m. de largo. Se empotrarán con 
40 cm. bajo tierra, siempre a la derecha de la carretera, tomando 
como referencia el punto de origen que, como ya se ha dicho, es la 
ciudad capital. La información que tendrá el posto estará conteni- 
da en una placa metálica reflectante de fondo blanco de 26 x 63 
cm. para las casas de frente al tránsito (C1, C3) y de 16 x 63 cm. 
para las casas paralelas a la vía (C2). 

Los nombres de poblaciones tendrán una altura de 8 cm. y los 
números correspondientes al kilometraja tendrán una altura de 10 
cm, y serán de color negro. 

El kilometraje a la población más cercana se colocará en la cara 
que queda frente al tráfico: el correspondiente a Santo Domingo 
en la cara paralela al eje de la vía. 
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1-24 
“ZONA MILITAR" 

Se utilizará pará indicar a los conductores que se están aproximan- 

do a una zona militar. Dicha señal será cuadrada, de color blanco, 
con una silueta negra del escudo nacional, la cual llevará dentro la 
inscripción “ZONA MILITAR” en letras blancas. Esta señal se 
complementará con una señal R—20, Velocidad Reducida, 

  
 



  
AAA 

MILITAR 

  

        

 



1-25 
"AEROPUERTO" 

Se utilizará para indicar a los conductores la proximidad de un 
aeropuerto. 

Esta señal será de forma rectangular, de fondo azul con el símbolo 
de un avión negro enmarcado en un cuadro blanco. 
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1-26 
“RUINAS ARQUEOLOGICAS”* 

Se utilizará para indicar la aproximidad de estos atractivos turfsti- 
cos; será de forma rectangular, de fondo azul con símbolo negro 

enmarcado en cuadro blanco. 

Podrá llevar una flecha de color blanco para indicar la dirección 
donde se encuentra la ruina arqueológica. 
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1-27 
“CALLE (O CARRETERA) SIN SALIDA” 

Esta señal es un caso particular dentro de las señales informativas. 
Se utilizará para indicar al conductor que una calle (o carretera) 
no comunica con otras calles lo carreteras) aledañas, excepto la 
del punto de entrada. Se colocarán en la misma intersección y 
preteriblemente en ambos lados del ACCESO. Tendrá fondo 
verde con letras o símbolos y contorno en blanco, 
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1-28, 1-29 
“SEÑALES DE SERVICIOS" 

1-28 
“PUESTO DE PRIMEROS AUXILIOS” 

Se utilizará para indicar la proximidad de un puesto de primeros 
auxilios establecido por una asociación oficialmente reconocida. 
En les carreteras, podrá colocarse a 200 motros y en el lugar. Sorá 
de forma rocrangutar, de fondo azul con una cruz roja enmarcada 
en un cuadro blanco, 
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1-29 
“SERVICIO TELEFONICO” 

Se utilizará para indicar a los conductores la proximidad del servl- 
cio indicado, Será de forma rectangular, de fondo azul con sím- 
bolo negro enmarcado en un cuadro blanco. 

Podrá llevar una flecha para indicar la dirección donde se encuen- 
tra el servicio, o un número con la distancia a que se encuentra. 

Deberá ser usada preferiblemente en áreas rurales. 
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25 Procedimiento de Señalización de intersecciones por Tipo 
de Carretera 

A continuación se presenta una guía de señalización para la inter- 
sección de dos carreteras que pueden ser troncales, regionales, 
locales y no numeradas (caminos vecinales). 

1-- Una señal preventiva advirtiendo al conductor que se aproxima 

5 una intersección; estará colocada a 250 mts. del cruce 

2- Una señal informativo previa de destino en caso de interseccio- 

nes de carreteras numeradas, para indicarle al conductor las 

diversas rutas por las que puede optar, Estará ubicada a 125 

mts. de la intorsacción. 

3-— Un conjunto diraccional ubicado justamente antes del cruce, 

de mecdo que anuncie la cirección y numeración de cada una 

de las carreteras intersectadas. 

4— Una señal para identificar carreteras; estará colocado a 30 mts. 

después de pasar lo intersección, para así confirmar la numera- 

ción de la ruta. 

5- Una Informativa Confirmativa de destino; estará a 150 mis 

dospués de pasar la intersección, para así ratificar el conductor 

la ruta seleccionada y la distancia que existe a la siguiente 

población importanto. Cuando sea necesario indicar otro des 
tino, s2 pondrá como primer renglón ef nombre de la pobla 
ción más próxima y su distancia, 

6— Las señales restrictivas necesarias según el análisis particular de 
cada situación. 

En las figuras 24, 2.5, 2.6, 2.7, 28 y 2.9 se presenten varios 

ejemplos de señalización de intersecciones de tipos distintos 
de carreteras, En la figura 2.10 se muestra señalamiento para 
puente angosto. 
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FIGURA 2.4 — Señalamiento típico para intersección de dos carreteras troncales. 
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FIGURA 2.5 —Señalamiento típico para intersacción de una carretera troncal 

con una regional, 

  

    , 
o 

A
 

P
—
—
—
—
 

23
.0

0.
 
8
.
0
0
 

—
—
A
 

S
S
 
a
s
a
 

a
 

15
0 

El
 

  

  

150.00 ————— 4 — 0 DO 

500 + (0) == 
A 

  
  

L
R
P
 

S
E
S
 

> 
12
5.
00
 

—+
i 

a 
UB 

  

R2
5.

00
- 

  FEA KM 

S CRISTOBAL K   1
9
0
 
0
0
.
 —
—
—
—
 

30
 
0
0
 
—
-
l
 

L   
   



— 

FIGURA 2.5 — Señalamiento típico para intersección de una carretera troncal 
con una local. 
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FIGURA 2.7 — Señalamiento típico para intersecciones de dos carreteras regiona- 
les. 
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FIGURA 2.8 —Señalamiento típico para intersecciones de una carretera regional 
con una local. 
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FIGURA 2.9 —Señalamiento típico para intersección de carreteras locales. 
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FIGURA 2.10 —Señalamiento para puente angosto. 
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CAPITULO tl 

30 MARCAS 

3.1 Generalidades 

3.1.1 Funciones y limitaciones 

Las marcas tienen definidas e importantes funciones a de- 

sempeñar en un adecuado esquema de control del tránsito. 

En algunos casos son usadas para complementar los ragla- 

mentos o advertencias de otros dispositivos, tales como so» 

ñales y semáforos del tránsito. En otros, ellas solas obtienen 

resultados, que no pueden ser obtenidos mediante el uso de 

otro dispositivo. En cada caso sirven como un modo muy 
efectivo de transmitir ciertos reglamentos y advertencias que 

de otro modo serían difíciles de entender con claridad, 

Las marcas tienen límites bien definidos; no son claramente 
visibles cuando están húmedas, y son paco duraderas cuan- 

do están pintadas sobre superficies expuestas al deterioro 

del tránsito. Pero, a pesar de ello, poseen la ventaja, bajo 

condiciones favorables, da proporcionar advertencia e infor- 
mación al conductor sin distraer su atención de la carretera, 

Las marcas serán uniformes en diseño, posición y aplicación; 

la uniformidad es necesaria a fin de que puedan ser recono- 

cidas y entendidas clara y rápidamente por todos los con- 
ductores. 

3,1,2 Clasificación 

Las marcas se clas:fican de la siguiente manera: 

a) Marcas sobre el pavimento 
” Y) Líneas centrales 

2) Líneas de carril 

Y) Zonas en donde se prohibe adelantar 
4) Líneas de borde de pavimento 
5) Transiciones en el ancho del pavimento 

6) Aproximaciones a obstáculos 
7 Líneas tronsversales 

8) Marces pera zonas de estacionamiento 
9) Palabras y símbolos. 
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  3.1.3 

3.1.4 

b) Marcas del borde de aceras para prohibición de estacio- 

namiento. 

c) Marcas en obstáculos 
1) Objetos dentro de la vía 
2) Objetos adyacentes a la vía 

3) Marcas de advertencia de peligro. 

d) Delineadores. 

Materiales 

El método más común de indicar las marcas en los pavimen- 

tos, aceras y objetos es empleando pintura, ya que propor- 

ciora un rendimiento satistactorio debido a la rapidez del 
trabajo mediante máquinas apropiadas, pudiéndose utilizar 
procedimientos ¿ mano para marcas especiales. En todo caso 

la pintura debs ser retlectora. 

Los objetos dentro o adyacentes a la vía pueden señelizarse 

utilizando pintura reflectora, aplicándola directamente 

sobre la superficie; en el caso en que dicha superticie no re- 
tenga tácilmente la pintura, se empleará una plancha de má- 
dera o metal que se cubrirá con la pintura reflectora y se 
adherirá al objeto. 

Colores 

Las marcas de pavimento serán de color blanco o amarillo. 

En los cesos en que se utilice el amarillo, el color correcto a 

empiear será ol especificado para las señales de prevención, 

El color blanco se usará en los casos siguientes: 

o) Límea de carril 

b) Bordes del pavimento 
c) Marcas para giros (flechas) 
d) Lineas de "Paro" 

e) Pasos para peatones 
N Espacios para estacionamiento 
g) Letras, números y palabras en el pavimento. 

El calor amarillo se usará on los casos siguientes: 

a) Líneas centrales 

b) Linea de barmra que indica prohibición de adelantar en: 
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1 Zonas de no adelantamiento sobre carreteras de dos 
carriles 

2) Transiciones del ancho del pavimento 
3) Aproximaciones a obstrucciones que deben ser posa: 

das del lado derecho 
4) Aproximaciones a cruces de ferrocarriles. 

El uso del color amarillo para estos tipos de líneas sa debe a 
que ese color contrasta con el blanco normalmente usado 
para las de carril; además, está aceptado como símbolo de 

advertencia, tonto en señales como en semáforos y luces 

intermitentes. 

Las marcas en superficies verticales de objetos situados den- 

tro de la vía o tán cerca de ella que representan un peligro, 

consstirán en franjes alternadas negras y amarillas reflecto- 

Tus 

Los objetos adyscentes a la vía tales como guardarrietes, 
árboles, rocas, atc., deben pintarse de blanco reflector para 
que sirvan de puia al tránsito noctumo, 

3.1.5 Tipos de líneas 

3,1.5.1 Líneas sogmentadas 

Las | Íneas amarillas segmentadas en vías de dos carri- 
les de direcciones opuestas, $04 emplearán como If 

neas centrúles len carretera y la ciudad) y servirán 

como guía a los conductores, pudiendo ser cruzadas 
por ellos con precaución 

Esta línea intermitente con segmentos pintados es 
tan efectiva como una línea continua para los afec 
tos de guía de los vehículos. 

Las lnsas centrales son de gran importancia para 
guíar las conduciores y pora ayudar a separar el 

tránsito de direcciones opuestas. 

En avenidas urbanas y carreteras rurales con veloc+- 
dad de diseño igual o mayor a 60 koh se emplearán 
segmentos de 4.50 mts. con intervalos de 7.50 mts, 
Ambos podrán ser reducidos, pero solamente en 
curvas de poco radio, cierta longitud y con velocidad 
de diseño menor de 45 kpk donde estas distancias 
dan uno aparienca de discontinuidad. Esta reduc- 
ción so hará de tal manera que $4 conservo la propor- 
ción de 7.50 a 4.50 mus. Se recomienda como míni- 
mo utilizar segmentos de 3,00 mts. separados 5.00 
mts. entro af (ver figura 3,14). 
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FIGURA 3.1A — Dimensionados de |íneas del pavimento. 
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3.16 

3.1.7 

Las líneas blancas segmentadas se usarán como |f- 

neas de carril, separando el tránsito en una sola 
dirección. El espaciamiento mencionado para las 
líneas segmentadas amarillas les aplica enteramente 
a las seomentadas blancas. 

3.1.5.2 Líneas continuas 

Las líneas blancas continuas se emplearán como 
línea de carril en carretera con el tránsito en una 

dirección donde se desea desalentar el cambio de 
carril y pará separar carriles de viraje; también se 
usarán como línea de borde derecho. La línea de 
borde izquierdo serán amarillas sólidas y se usarán 
cuando hay islota central. 

Las líneas amarillas continuas se emplean como 
líneas de centro o líneas reglamentarias a cuya iz- 
quierda es peligroso e ilegal conducir y siempre irá 
acompañada por otra, ya 568 sólida amarilla o sep- 

mentada. 

Ancho de las líneas 

Las lineas centrales, las de carril y las de barrera tendrán 

una anchura de 10 cms., siendo ésta la más común, pero una 
de 15 cms. proporcionará más visibilidad (ver figura 3.14). 

Las lmeas del borde del pavimento deben tener una anchura 
de 5 a 10 cms, Las líneas transversales sobre el pavimento 
deber ser más anchas que las |Íneas longitudinales para que 
sean ¡Qualmente visibles, 

Las líneas de “PARE” pueden tener una anchura de nasta 
50 cms. donde las velocidades de aproximación son altas. 

Reflectorización 

La pintura o material empleado en las marcas debe poseer 
propiedades reflectoras. 

3.18 Mantenimento 

Todas las marcas se mantendrán iguales y claramente visibles 

en todo momento. 

  
 



  

La frecuencia del reointado depende del tipo de superticie, 
composición y modo de aplicación de la pintura, clima y 
volumen del tránsito. Se debe tener especial cuidado, sobre 
todo en al caso de líneas segmentadas, de pintar con la 
mayor precisión sobre las viejas marcas, ya que de lo contra- 
ño aparecerán muy desiguales después de sucesivas pintadas. 

3 1.9 Autoridad lega! 

Las demarcaciones serán impuestas solamente por las auto- 

ndades del sistema vial, 

Los delineadores y les demarcaciones sobre objetos como 

adventencia de su ubicación peligrosa están sujetas a la mis- 
má regla. 

3.2 Marcas en el Pavimento 

3,2,1 Líneas centrales 

Las líneas centrales se usan para indicar el centro de la por- 
ción transitable de una carretera que permite viajar en am- 

bos sentidos, En algunas circunstancias, como es el caso de 

una transición del ancho del pavimento o donde se agregue 

un carril adicional para subir una cuesta, no necesita estar 

situada en el centro geométrico del pavimento, Sobre todas 
las carreteras rurales que tengan una superficie de rodadura 

mayor de 5 mis. y velocidades prevalecieontes mayor de 50 
kph, las líneas centrales son necesarias y deben ser aplicadas 

a todo lo largo del pavimento, 

  

En algunas zonas rurales donde no es necesario tener una 
línea central en toda la vía, se pueden usar pequañas seccio- 
nes de línesz central en aproximaciones a intersecciones 

importantes, pasce para peatones demarcados, cruces de 

ferrocarril, alrededor de curvas horizontales y a lo largo de 
curvas verticales. En estos casos se puede emplear una línea 

doble amarilla, la cual podrá ser cruzada desda ningún lado. 

En carreteras cawmentadas de dos carriles, la línea central 

dobe ser amarilla segnentada y con franjas con una anchura 

de entre 10 a 15 cms. Si dichas carreteras son de cuatro O 

más carnes, pero sin división central física, la línea central 

debe consistir de dos líneas fijas continuas amarillas, cada 

una con una anchura de 10 3 15 cms. y una separación entre 
sí, no menor de 7.5 cms. 
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FIGURA 3.1,B — Marcado de carretera con carriles multiples. 
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FIGURA 3.2 — Aplicaciones de marcado típico para carretera de dos carriles. 
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En calles urbanas de dobía vía con menos de 4 carriles, la 
línea centro! debe ser una amarilla segmentada, Si se desea 
enfatizar ósta, puede usarse una más ancha (ver figura 3.18). 

3.2.2 Linea de carriles 

3.2.3 

Estas líneas sirven para indicar la separación de corrientes de 
tránsito en la misma dirección. 

Deben usarse en los siguientes cesos: 

a) Entodas ls carreteras multicarriles 
b) En las aproximaciones a intersecciones y pasos transver- 

sales importantes. 

En carreteras rurales las líneas de carril deben ser blancas, 

segmentades y con una anchura de 19 cms. Se recomiendan 

segmentos de 3 mts. de larco y 5 mts. de brecha. 

Líneas de carril en calles urbanas: 

En calles urbanas, las líneas de carril deben siempre mante 

ner una reloción de 3 a 5 en cuanto al tamaño de los 
segmentos y los espacios libres. 

La anchura de los carriles normalmente no deba ser menor 
de 305 mts, pero puede permitirse una de 2.70 mts. cuan- 

do se desos obtener un número mayor de carriles, como 

por ejemplo en una intersección sematorizado, para obtener 
más acumulación de vehículos. 

En arterias de alta velocidad, las normas para la anchura de 
carriles deben atenorse a aquellas recomendaciones para 

carrotoras rurales, 

Zonas en dondo se prohibe adelantar 

Las zonas donda se debe prohibir el adelantamiento son las 

siguientes: 

a) En curvas horizontales y verticales que carezcan de visi- 
bilidad de paso. 

b) En carreteras con intenso y constante tráfico en ambas - 
direcciones, allí donde el adelantamiento represente un 
gran peligro. 
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FIGURA 3.3A — Método para ubicar los límites de los tramos de rebase prohibi- 
do en curvas verticales y horizontales. 
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<c) En las proximidades de una intersección, paso de peato- 

nes y canalización del tráfico. 

dj En vles de dobie circulación can dos o más carriles en 
cada sentido. 

o) En puentes donde el ancho de la sección libre vehicular 

do los estructures ses menor al total de lo calzada más 
120 mts. 

f En zonas especiales que justifiguen dicha prohibición. 

Las zonas de adelantamiento restringido por la insuti- 
ciente visibilidad de paso debido a <aractor fsticas guomáótri- 

cas, podrán determinarse sobre planos disponibles y, en su 

eusencia, sobre el terreno mismo. Este último sistema ofrece 
mayor garantía. El método a utilizarse es el siguiente: 

aj Dos puntos a una altura de 1.20 mis. sobre la superficie 
del pavimento, deben ser visibles entro sf cuando la dís- 

tencia entro ollos es igual o mayor a la distancia mínima 
de visibilidad de paso requerida por el 8Sevo, percentil 

de los velocidades de circulación. Si esta condición no se 
cumple, el adelantamiento debe prohibirse en el sector 
donde la distancia de visibilidad de paso entre dichas 
puntos sea menor a la mínima. 

b) En curvas verticales y horizontales, los puntos para la 

medición de la distancia de visibilidad se ubicarán sobre 

el centro del pavimento; en el caso de curvas horizonta- 
les con tres carriles, se tomará el límite izquiardo del 

carril de la derecha (ver figura 3.2). 

Una zona de no adelantamiento dene demarcarso mediante una 
línea de barrera pintada a la deracha de la línea central o de la 
línea de carril, Esta línea de barrera debe ser amarilla, tener una 
anchura de 10 cms y en algunos casos de 15 y estar separada de la 
lnea adyacente a una distancia de 7,5 a 10 cms, (ver figura 3,21. 

En ningún caso la demarcación deberá ser menor de 150 metros de 
longitud; si fuara menor, el complemento que falta será aumenta- 
do al principio de la demarcación. 

En zonas donde la distancia entre dos demarcaciones dé no adeian- 
tar en el mismo sentido fuese menor de 120 mts. se unirán ambas 
formando una sola demarcación. 

En la tabla siguiente sa muestran las distancias mínimas requeridas 
para visibilidad de paso, y en la figura 3.3 y 3.38 se muestra el 
método para la determinación de las zonas donde se deberá prohi- 
bir el adelantamiento. 
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FIGURA 3,3B — Marcas en pavimentos en zona de no pasar. 

  
  

 
 

 



Tabla 3.1 
Distancia Mínima de Visibilidad de Paso 

  

  

Velociónd para el B5evo. Distenca Mínima 
percontl (ph) M 

50 155 
66 185 

80 745 
95 305 

110 365 

  

3.2.4 Línoas de los bordes del pavimento 

Estas líneas deben ser blancas, continuas y con una anchura 
de 5a 10 cms. Deben usarse solamento como un comple 
mento y no para sustituir la línoa contral o las de carriles 
(ver figura 3.4). En ol caso do carroteras multicarriles con 
isleta central, se usará una lnes amarilla sólida adyacente a 
dicha isleta. 

La demarcación de las ¡Íneas de los bordes del pavimento 
resulta ser una guía valiosa para los conductoras, ya que 
tiene un valor importante, como referencia visual para quiar 
a los conductores durante condiciones stmosfóricas y de 
visibilidad adversas. Puede utilizarso en la delineación de los 
bordes para reducir la circulación de los vehículos sobre los 
passos pavimentados o en zonas de retugio qué tienen una 
resistencia estructural menor qué el pavimento adyacente. 
Las líneas de los bordes no se continuarán cuando pasen 
por intersecciones y no deberán cortarse en accesos a pro- 
pisdades. 

3.2.4.1 Líneas del barde derecho y demarcación del paseo. 

Las dreos de paseo en los diferentes tipos de carrete- 
ros. y autopistas varían grandemente, tanto en su 
anchura como por su forma de construcción; tas hay 

desde angostas y no povimentadas, no uptes para ser 
transitadas en emergencias, hista paseos con pavi- 
mentación de primera con 3 mts. y més de ancho. 

Esta variedad requiere d: ferantes tratomientos para 
la demarcación del borde. En lo posible, debe man- 
tenerse cierta uniformidad; sin embargo, no puedo 
aplicarsa el mismo tratamiento para las diferentes 
condiciones de pavimentos y paseos. 

El mado más efectivo de dilerenciar los paseos pavi- 
mentados de los carriles de tránsito consiste en tu 
contraste inconfundible por la apariencia de la su 
perficio, por sus caracteristicas de rodaje y aspecto. 
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Donde el contraste sea bien pronunciado, no hay 
necesidad de una línea de demarcacion para indicar 
el borde del carril de transito. Sin embargo, no hay 
objeción de usarla si es por razones de uniformidad 
en el area (ver figura 3.48). 

Donde el contraste no sea notorio y el paseo pavi- 
mentado sea de sólo 2.4 mts. de ancho o menos 
anchura, se puede evitar considerablemente la apa- 
riencia de un carril pare el tránsito, pintando la 
línea de borde dentro dal paseo aproximadamente 
3 0.30 o 0.60 mts, del borda del carril de tránsito. 
Esto reduce la anchura aparente de la parte del 
paseo pavimentado, al menos lo suficiente como 
para disuadir de su uso como carril de tránsito. Con 
un paseo pavimentado de 2,4 mts. o menos anchura 
pero con estructura adecuada para llevar todo el 
tránsito. sin presentar peligros debido a vehículos 
estacionados, y donde no sea objetable pisar el pa 
seo, hay poca evidencia para la necesidad de una 
línea de borde, sin embargo, pueden usarse como 
e Pe road para los conductores |wer figura 

Donde el contraste no sea fuerte y el paseo pavimen- 
tado tenga más de 24 mts, de anchura el problema 
se acentíta, porque una línea demércando el borde 
del cerril de tránsito hace parecer al paseo como si 
fuese Otro carril de tránsto. Este es el caso típico 
que causa confusión al conductor, ya que éste se sale 
al paseo y si hay vehículos estacionados se crea una 
situación de peligro; en este caso se necesita un tra 
tamiento especial para mantener al tránsito rodando 
en los carriles, Estas condiciones demandan justifica: 
damente el uso de líneas diagonales en el paseo [ver 
figura 3.40), 

Bajo estas condiciones, la lines de borde del pavi- 
mento debe pintarse en el paseo, aproximadamente 
a 0.30 mis. de la línea del carril del tránsito, con 
líneas diagonéles sobre el mismo para dejar bien cla- 
ro que ese espacio no está destinado al uso como 
carril de tránsito, Estas ! Íneas diagonales deben tener 
una anchura de 0.3 mts. y espaciarse desde 5.0 mts. 

3.2.4.2 Línea del borde izquierdo 
En una arteria de una sola dirección, muchas veces 
es de gran ayuda esta línea de borda a la izquierda; 
dicha línea es blanca y de 0,10 mts. de ancho. Este 
tipo de demarcación es un modo muy efectivo para 
delimitar ta pane central de una carretera dividida, 
en cuyo caso deberá ser amarilla. 
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FIGURA 3.4 — Líneas de borde del pavimento. 
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3.2.5 Transiciones en el ancho del pavimento 

Deben usarse demarcaciones con des líneas amarillas, ambas 
sólidas o sólida y segmentada, en sitios donde la anchura del 
pavimento cambia a un número menor de carriles. La de 
marcación de estas líneas debe tener uno anchura de 10 a 15 
cms. y tendrán las mismas características que las líneas 
centrales de carriles o de barrera. La loncitud de los líneas 
convergentes se determinará por la siguiente fórmula: 

L= SxW, 

Donde 
L = largo en mts 
S = velocidad en kms. para el 854 del tránsito, En cona- 

trucciones nuevas en donde cún no existe este porcen- 
taje puede utilizarse la velocidad de diseño. 

W = diferencia en mts. entre las anchuras de las vías. 

Se pueden presentar diferentes situaciones, algunas de las 
cuales se ilustran en las figuras 3.5, dependiendo de los carri- 
les que tenen que ser eliminados o apartados y del número 
de eliminaciones. Uno O más carriles tienen que ser descon- 
tinuados, y deben contarse las lineas de carriles remanentes 
de tal manera que el tránsito emerja dentro del número 
reducido de carriles, 

A través del órea de transición y en dirección a la conver- 
gencia, la línea que separa la dirección contraria del tránsito, 
debe tener el diseño propio de zona de no adelantamiento; 
pueden ser dos líneas centrales amarillas continuas en una 
carretera multicarril o una línea central arrarilla normal y 
segmentada con una línea amarilla de barrera adyacente 
como la usual para zona de no adelantamiento. Sin embar- 
go, no son suficientes estas líneas de demarcación para 
encarilar el tránsito con seguridad a través de ellas. Deben 
usarse en combinación con señales estándar, barandas, líneas 
de borde y delineadores. 

3.2.6 Linea de canelización 

Deberá ser línea blanca, continua y con una anchura que 
podrá variar desde el ancho de una (Ínea central o de carril 
normal hasta un máximo de 0,30 mts., dependiendo de las 
condiciones y del énfasis requerido; es recomendable una 
anchura de 20 a30 cms. 

Lo línea de canalización es útil para indicar refugios en un 
éree pavimentada y para separar carriles de giro exclusivo 
de los demás carriles de tránsito. 

Se usa en aquellos sitios en donde algo más restrictivo, como 
un separador, por ejemplo, sería poco práctico o peligros. 
La línea ancha creará un área neutral y guiará al tránsito, 
pero las consecuencas no serían graves si por insdventencia 
se traspasara. El uso de esta demarcación naturalmente se 
bmita a sitios en donde una restricción más positiva en 
forma de barrera física no ses requenda, 
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FIGURA 3.5 — Señales y marcado típico para transición un el ancho del pavi- 
mento, 
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FIGURA 3.68 — Salida de carril de desaceleración. 
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Puede usarse, en lugar de | Íneas segmentadas de carriles, una 
línea continua para acentuar el Limite del carril en áreas crf- 
ticas y para definir con más claridad los carriles de trársito 
alli donde sea aconsejable desalentar el cambio de carril, Si- 
tios Mpicos. para el uso de esta demarcación son aquellos 
áreas de intercambio en donde el cambio de carril va en de- 
trimento del buen fujo del tránsito, y aquellos otras en 
donde la visibilided es pobre debido a condiciones de tiem- 
po. La líneo continua de carril es aplicable on callos tanto de 
una como de dos direcciones (ver figuras 3,64. y 3.6B). 

Aproximación a obstáculos 

Las demarcaciones sobre el pavimento deben usarse como 
complemento de las señales normales, para guiar el tránsito 
cuando éste se aproxima a una obstrucción fija dentro de la 
carretera pav mentada. 

Las obstrucciones dentro de la carretera son peligros que 
hay que tratar de evitar, Pero cuando no pueden ser elimi- 
nadas, se deberá hacer todo lo posible paru provenir a los 
vehículos, 

Una obstrucción puede estar situada de tal manera que todo 
el tránsito tenga que pasar por su derecha; también puede 
estar entre dos carriles de tránsito que se muevan en la mis- 
ma dirección, 

En cada caso, las demarcaciones deben ser proyectadas para 
alejar el tránsito de la obstrucción por medio de una o varias 
líneas diagonales que no dejen lugar a dudas. Estos deben 
extenderse desde el centro de le linea de carril hasta ol 
punto do obstrucción, pasando por su derecho o por ambos 
lodos a una distancia de 0.39 mts, a 9.60 mts,; su anchura 
mínimo sorá de 10 cms.; su longitud se calculará por la 
siguiente fórmula: 

L= 0.62 V.D. 

Dondo: 
L = Jongitud en metros ss 
Y = velocidad máxima, en Kkms'h. permitida on el tramo 

donde se encuentra la obstrucción 
D = distancia transversal, en mis., que deberá desplazarse la 

línea a uno u otro lado de la Obstrucción. 

En ringún caso la longitud deberá ser menor de 60 m. en 
zona rural y de 30 rr. en zona urbana. 

Se puecen presentar los siguientes casos: 

a) Cuando ol obstáculo debe pasarse por un solo lado: la 
linea diagonal so trazara hacía dicho lado. 
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FIGURA 3.7 — Rayas de aproximación de obstáculos. 
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b] Cuando los vebiítulos que transiten por dos carriles de 
un mismo sentido puedan pasar por ambos ledos del 
obstáculo: se trazaran dos líneas continuas d 
que, portando de un punto sobre la raya limitadora de 
carriles, terminen 4 uno y otro lado de la obstrucción; 
cada una deberá tener una longitud definida por la fór- 
mula L += 0.62VD; antes del punto de divergencia, la 
línoa interrumpida seoaradora de carriles se hará conti- 
nuá en una distancia igual a la de las líneas divergentes; 
pará mayor protección, se recomienda trazor líneas 
anchas transversales u oblicuas en el área triangular 
comprendida entre las lineas divergentes y el obstáculo 
(ver figura 3.71. 

32.8 Lines transversales 

Debido al reducido ángulo con que se ven desde los vehicu- 
fos las demarcaciones en el pavimento, es necesirio que 
todas las ¡íneas transversales se ensanchen en proporción, 
para así propiciar una vista igual a la de las líneas longitudi- 
nales y evitar aparentes distorsiones alli donda se combinan 
ambos tipos de líneas en simbolos o letras. Esto sa refiera 
especialmente a las líneas de “PARE”, pesos peatonales, 
demarcaciones An cruces de ferrocarril, palabras y símbolos. 

Daba dorm ospocial atención de las líneas trenswornsalas, ya 
que debido a su ubicación en el pavimento están sometidas 
a un constanta desgaste por cada vehículo que pasa 

  

3,2.6,1 Lineas de “PARE” 

Estas líneas se deben usar allí donde sea importante 
indicar al sitio exacto detrás del cuál so requiere que 
poeren los vehículos, de acuerdo con una señal de 
“PARE”, un semáforo, una orden de un vigilante u 
otra disposición legal. 

Deben ser líneas blancas, continuas, con una anchu- 
ra de 30 a 50 cms. Se extenderar; a través de todos 
los corriles de aproximacion. Deberán pintarse nor- 
málmente a 1.20 mts. antes de la línea más cercana 
de un paso peatonal y paralelas a ella. En ausencia 
de un paso peatonal demarcado, la linea de "PARE" 
debería pintarse en el sitio mismo en que deben 
pararse los vehículos y en ningún caso a más de 9.00 
metros ni menos de 1.20 metros de la esquino más 
cercena de le v la que intersocta, 

Si se usa la línea de “PARE” en combinación con 
uno señal de “PARE”, debe pintarse alineada a dicha 
señal. Sin embargo, si la señal no puece ser colocada 
exbctómente en el sitio donda los vehículos deben 
parar, la línea de “PARE” debe pintarse en el sitio 
de detención [ver figura 3.8). 
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FIGURA 3.8 — Marcado del pavimento. 

  

      
  

    

   



3.2.8.2 Líneas de pasos pesionales 

Sirven para guiar a los psatones dentro de su trayec- 
toria 6n los cruces de intersecciones y para prevenir 

a los conductoras del paso de los mismos. 

Normalmente estas líneas debon sor blancas, conti- 
nues a ambos lados del cruce postonal y con una 
anchurs de 15 a25 cms. Serán dos lineas paralelos 
transversales a la vía de circulación, trazadas con una 
separación que estará determinada por el ancho de 
las aceras entro las que ss encuentren situadas pero 
qué en ningún caso será menor de 1,80 mts. Cuando 
no exista una línea de “PARE” antas de las rayas, 
será conveniente aumentar haste 0.60 mts. ta 
anchura de la raya del lado por donde se aproximan 
los vehículos, especialmente cuando la velocidad sea 

Xx mayar de 50 kph [ver figuras 3.94 y 3.98), 

Deben demarcarse pasos pestonales en todas las in- 
tersecciones donde exista un confiicto entre el movi 
miento vehicular y el pestonal. 

En el caso de lugares donde la intensidad del cruca o 
condiciones de peligro por el gran conflicto entra 
los vehículos y los peatones lo ameriten, así como 
que puntos de conflictos en áreas rurales, se marca 
rán líneas lonoitudinales a 90%. Estas líneas serán de 
0.60 mis. de ancho y espaciadas a 0,60 mts, entre 
sí. En este caso se ornitiran las líneas trarsversales 
del cruce. 

3.28.3 Aproximación a cruces de tren 

. Marcas sobre el pavimento que consstan en una 
cruz, las letras FC, una demarcación que indica no 
adelantamiento y ciertas lÍneas tranwerseles, deben 
pintarse on todés las aproximaciones pavimentadas 
8 un crucs de tren, Todas estas demorcociones deben 
ser blencas, a excepción de la línea de barrera de no 
adelantamiento, que debe ser amarilla, 

El diseño de las demarcaciones para un paso de tren 
será esencialmente según se ¡ilustra en la figura 3.10. 
El símbolo y las letras son alargadas en vista dal 
ángulo pequeño desde el cual se miran, 

Estas demarcaciones son complemantarias con la 
señal P-35 "CRUCE DE FERROCARRIL”. 

3.2.9 Marcas para zonas de estacionamiento 

Las marcas para limitar los espacios para estacionamiento de 
vehículos serán blancas, se emplearan para obtener un uso 
més eficiente y ordenado de las zonas de estacionamiento, 

tatando de evitar que se invadan los sitios de paradas de 
autobuses, de zonas para maniobras comerciales y las proxi- 

midades a las esquinas. 

      

  
 



FIGURA 3.9A —Cruce peatonal normal. 

  

  

  

  

            
  

  

      
CRUCE PEATONAL NORMAL 
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FIGURA 3.98 — Cruce peatonal con bastones horizontales. 
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FIGURA 3.10 -- Demarcaciones en cruces con ferrocarril a nivel. 
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Una zona de estacionermento deberá indicarse por medio de 
líneas blencas en el pavimento, perpendiculares a las aceras 
y con una longitud de 2.30 mts, requerida por el ancho de 
un vehículo estacionado; dichas líneas tendran entre si un 
espacio de 7.00 mts. Como un requerimiento de lo anterior, 
se podrá pintar una raya continue paralela a la acera, unien- 
do los extremos de las rayas perpendiculares a la msma, 
indicando el límite exterior de la zona de estacionamiento. 
Otras marcas podrán consistir en cruces pintadas en el pavi- 
mento, con una rama normal a la ecera y otra paralela a la 
misma, indicando las primeres el espacio longitudinal pera 
Spy vehiculo y las segundas la anchura requerida (ver figu- 
ra3.11. 

Para las divisiones de un estacionamiento en el lado izquier: 
do de une calle con tránsito en un solo sentido, podran pin- 
tarse Únicamente rayas en la acera, En general, al estaciona: 
miento en ángulo deberá evitarse, aunque en ocasiones 
podrá estar justificado, como por ejemplo, en un pavimento 
de más de 20 mts. de anchura en donde el tránsito sea poco 
intenso y con una velocidad relativamente baja. 

3.2.10 Marcas del borde de aceras para prohibición de estaciona: 

3.2.11 

miento. 

Las mercas en los bordes de aceras para indicar los sitios en 
que está prohibido legal y permanentemente el estaciona- 
miento de vehículos, deberán ser de color amarillo, debien- 
do emplearse en paradas de autobuses, sitios continuos a 
esquinés uy opuestos a isletas para pasajeros, entradas a 
espectáculos, o en donde existan señales de no estacionarse 
Estas rrárcas cubrirán tanto la cara vertical como la horizon- 
tal de la acera. 

Palabras y simbolos 

Las demarcaciones de palsbras y símbolos sobre el pavimen- 
to pueden ser usadas paré guiar, advertir o regular el 
tránsito, Deben constar de tres palebras como máximo. 

Las lowas y los símbolos deben ser bastante alargados en 
la dirección del movimiento del tránsito, debido al estre- 
cho ángulo desde el cual son vistas por los conductores 
que se aproximan. Se deben usar letras y cifras de gran- 
des dimensiones, 2.40 mts, o más de largo: si el mensaje 
consiste de más de una palabra se debe leer hacia arriba, 
es decir, la primera palabra se debe encontrar más cerca 
del conductor que las dernás. Donde las velocidades son 
bajas, se pueden usar tipos de letras de dimensiones más 
pequeñas. El espacio entro las | pon debe ser por lo 
menos cuatro veces el de la altura de las letras. Los dise 
ños recomendados de letras alargadas, de flechas y pale- 
bras se muestran en las figuras 3.12, 3,13, 314A, 3.148. 
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FIGURA 3.15 — Leyenda y símbolos típicos de marcado de pavimento para con- 

trol de uso de carril. 
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Las palabras a usarse son las siguientes. 

1 Regarentarias 
“Pare” 

“Solo” 

NOTA: Las flechas se suplementarán con la palabra Solo 
si son mandatorias. 

La palabra “PARE” no se usará en el pavimento a me- 
nos que esté acompañada por una línea de PARE y una 
señal de PARE ([R—1). 

Sobre carreteras de alía velocidad, especialmente donde 
el tránsito es pesado, los mensajes de más de una línea 
no son aconsejables y generalmente deben ser evitados. 

  

3.3 Marcasen obstáculos 

Los obstáculos que se encuentran dentro de la vía de circulación se 
deberán marcar con indicadores de peligro pintando directamente 
sobre ellos; si el obstáculo no se presta para aplicar la pintura 
directamente sobre él, se colocará un indicador frente al mismo. Se 
podrán p.ntar además sobre el pavimento rayas de aproximación a 
tos obstáculos, de acuerdo como se ilustra en la figura 3.16. 

Se recomienda la demarcación de tales obstrucciones, excepto las 
istetas, con pintura amarilla reflectiva o con menos de cinco líneas 
altermas de amarillo y negro reflectivos. Las líneas deben estar 
inclinadas en ángulo de 45 en dirección hacia el lado por el cual 
el tránsito debe pasar la obstrucción. Las líneas alternes deben ser 
uniformes y de una anchura mínima de 10 cms. Pueden ser tanto 
más anchas como sea necesario para hacerlas resaltar, dependiendo 
del tamaño del objeto y de la velocidad con que se le acerque el 
tránsito. 

Superficies grandes tales como estribos de puentes, pueden reque- 
rir líneas de una anchura de 30 cms. o más, dependiendo de su 
área. La aplicación de lineas más anchas se hace más facil y menos 
costosa, 

  

  

3.3.1 Obstáculos dentro del carril de tránsito 

Cuando una obstrucción, esté o no iluminada, se encuentra 
directamente dentro del carril de tránsito, ósta debe señali- 
zarse. La obstrucción y su demarcación deben ¡luminearse si 
es posible mediante un reflector que entoque adecuada- 
mente el objeto, pero cuyo foco no encandile el transito que 
se aproxime desde cualquier dirección Cuando no sea proc 
ticable ol método del reflector, deben usarse demarcaciones 
reflectivas de peligro. En objetos de sumo peligro se reco- 
mienda el uso de una luz amarilla intermitente. 

Todas las isletas dentro del pavimento deben ser pintadas 
con pintura amarilla en su borde vertical. También será de 
san ayuda pintar los bordes de aceras frente a una intersec- 
ción en T y similares. 
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33.2 Obstáculos adyacentes a la vía 

En algunos casos algún objeto puede no estar dentro de la 
vía, poro sí tan cerca del borde que constituye un peligra. 
Ejemplos de éstos son pilares de pasos a diferentes niveles, 
alcantarillas, etc. Tales objetos deban sor señalizados me 
diante soñales estándard que indiquen al ancho de la vía. 
pueden ser pintados además con pintura amarilla o lineas 
dingonales negras y amarillas. 

Marcas de advertencia de peligro 

Morcas tales como pilas de puentes, comienzos de fajas sepa 
radoras con bordillos, muros de contención de tierras, etc., 
indicadoras de peligro, son complementarias a lus rayas de 
bproximación a obstáculos y sirven para indicar la ubicación 
exacta del polioro dentro del pavimento oO adyacente a éste. 
Se colocarán sobra la superticie vertical del obstáculo cuan- 
do éste tenga una altura suficiente como para servir de 
soporte; en cualquier caso deberán ser visibles y una distan- 
cia de 300 mts, bajo condiciones atmosféricas normales, al 
ser iluminadas en la noche por las luces de los vehículos. 

sr Pri consisten en rayas amarillas y negras necesaria 
te pintadas sobre una placa de 0,30 x 100 «e inclinadas 

3 5450. También se usarán en transiciones dul estrechamiento 
de calzadas y en obras de construcción o mantenimiento, 
a afectan el ancho normal del pavimento (ver figura 

16), 

3.4 Delineadores 

Los demercadores que delinean los bordes de carreteras son gran» 
des ayudas para lao conducción nocturre. Los delineadores deben 
considerarse como guías y no como advertencias a poligro. 

34.1 Uso de los dalinsadoras 

Los dalinsadores deben ser unidades reflectivos capaces de 
rofiajar la luz con ciaridad visibles bajo normales condicio- 
nos atmosféricas desde una dstancia de 300 mts, cuando 
son iluminadas por las luces de un automóvi!. 

Los elementos reflectivos prismáticos de vidrio o plásticos 
dentro de los cuales se encuentra el material reflectivo, que 
se usan como delineadores, deben tener aproximadamente 
10 cm. de diámetro, o pueden ser de otra forma geométrica, 
siempre que el área deta unidad tenga un circulo de aproxi- 
madamento 10 cms. de diámetro, 

Pueden ser usados en tramos largos y continuos de carrete 
ras o en partes cortas donde el alineamiento pueda contun- 
dir o en transiciones de ancho de pavimonto.   
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FIGURA 3.16 — Marcas indicadoras de peligra. J



 



      

  

FIGURA 3.18 — Detalle para el espaciamiento de marcadores o botones. 
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NOTA: PARA OTRA 
RELACION DE 
MARCADO EN EL 
PAVIMENTO DEBEN 
AJUSTARSE LOS 
ESPACIAMIENTOS 
ENTRE LOS BOTOMES. 

   



Los delineadores deben ser montados sobre soportes adecua- 
dos a una altura tal, que la parte supeñor del reflector esté a 
1.2 mts. encima del pavimento o borde de la vía. En ningún 
caso debe situarse a no menos de 0.60 mt. ni a més de 1.80 
mts, fuera del pavimento o su borde. Normalmenta se esps- 
ciarán de 60 a 150 mts. (ver figura 3.17). 

Los delineadores reflectivos consisten en simplos "ojos de 
gato”, pequeños paneles cubiertos de matnrial reflectivo o 
artefactos similares, 

3.4.2 Morcadores o botones 

Son sustitutos del marcado normal de pavimento, ganeral- 
mente de menos de 22 mm. (1") de altura, Algunos de estos 
marcadores o botones son reflactorizantes y otros no reflec- 
torizantes y se combinarán para hacarios visibles en todo 
momento (ver figura 3,18), Los marcadores de más de 22 
mm, (1) de altose usan, a veces, para delinear encintados e 
istetas. 

Los materiales para el marcado que se usan en la vecindad 
de actividad peatonal no deberán presentar peligro de tras- 
piós o de resbalones, 

   



 



  

CAPITULO IV 

4,0 DISPOSITIVOS PARA PROTECCION EN OBRAS 

4.1 

4.2 

4.3 

244 

Definición 

Son dispositivos de carácter transitorio que se utilizan para guiar y 
controlar el tránsito durante la construccion o reconstrucción de 
calles y carreteras cuando es necesario mantener el tránsito en esas 
vías. 

Las señales cumplen diferentes funciones dependiendo de cada 
caso particular, y su colocación no seguirá una secuencia estable 
cida, sino que estará condicionada a las necesidades en la obra. 

Estas soñalos deberán retirarse tan pronto cese el motivo que lás 
originó. 

Responsabilidad 

Los dispositivos protectores presentados en este cepitulo deberán 
ser adoptados por las autoridades correspondientes y vigilar que 
por lo menos un mínimo de ellos sean empleados en las obras. 

Durante la ejecución de una obra, el señalarmiento transitorio será 
responsabilidad del ingeniero o entidad ejecutora, y sus obligacio- 
nes son: 

al Disponer de tas señales necesarias para el tipo de obra a ejecutar, 
antes de iniciar los trabajos de construcción o reparación. 

b) Ubicar correctamente las señales y darles mantenimiento conti- 
nuo. 

c) Evitar que el equipo, implemento y herramientas empleados en 
la obra obstruyan las señales restándoles visibilidad. 

chi Retirar las señales inmediatamente la obra se haya concluido. 

Soportes de Señales 

Las señales de carácter transitorio se montarán en soportes iguales 
que los usados para las señales permanentes o en postes móviles 
que garanticen su duración y no representen peligro. Pueden usarse 
otros tipos diferentes, siempre que cumplan con los requisitos, 

Clasificación 

Las señales transitorias de protección se clasifican, al igual que las 
permanentes, en: 

a) Preventivas 
b) Reglamentarias 
c) Informativas 
d) Dispositivos de canalización. 

  

  
 



4.5 Señales Preventivas 

Previenen a los conductores del peligro existente en la vía a causa 
de los trabajos que se ejecutan 

4.5.1 Forma, tamaño y color 

Estes señales tendrán las mismas características de las seña 
les preventivas permanentes, con olores reflectorizantes, 
tes. 

En necesario, podrán ser de mayor tamaño y combinar- 
se con señales informativas para dar una mejor idea de las 
condiciones existentes. 

4.5.2 Ubicación 

Generalmente estas señales se colocan de la misma manera 
que las señales preventivas permanentes, acomodándose en 
todos los casos a las condiciones prevalecientes de la vía, de 
tal forma que el conductor visualice el mensaje con tiempo 
suficiente para actuar. Estas señales deben ser completamen- 
te visibles, tanto de día como de noche.   

Señales Reglamentarias 

indican a los conductores ciertas restricciones y prohibiciones que 
regulan el tránsito en tramos de una vía en donde se ejecutan 
trabajos de reconstrucción o mantenimiento. Se usan para limitar 
la velocidad, prohibir el rebase, ceder el paso, indicar el sentido de 
circulación, etc. 

4.6.1 Forma, tamaño y color 

Estas señales tendrán tas mismas características de los seña- 
les reglamentarias permanentes, su color será roflectorizan- 
te. 

4.6.2 Ubicación 

Estas señales se colocarán de la misma manera que las 
reglamentarias permanentes, aunque con las naturales 
limitaciones de espacio longitudinal y lateral a que obligue 
la clase de trabajo que se ejecuta. 

En caso de que sea necesario usar una sucesión de señales 
reglamentarias en un tramo de longitud considerable, se 
recomienda intervalos aproximados de 500 mts. entre ellas.  



Siempre deberá garantizarse la visibilidad en todo momento, 
colocándow las soñales dentro del ángulo de tas luces de los 
vehículos en la noche. 

4.7 Señales Informativas 

Tienen por objeto guiar a los conductores en forma ordenada y 
segura en los tramos en donde se ejecuton obras, de aouerdo con 
los cambios temporales necesarios en las mismas. 

4.7,1 Formo, tarmaño y color 

Estas señales tendrán las mismas características que las 
informativas permanentes; su colar será amarillo. 

En algunos cesos será necesario combinarlas con señales 
preventivas paré proporcionar a los conductores una idea 
más clara de las condiciones imperantos. 

Las dimensiones recomendadas 50n las siguientes: 

  

  

  

Uso Dimensiba (ems) 

Desvlo 40 x 150 

Camino cerrado 40x 180 

Dos renglones 60 x 150 

Mayor longitud de leyenda 60 x 180 

Tres renglones 90 x 180 

4.7.2 Ubicación 

Estás señales se ubicarán de la misma manera que las infor- 
mativas permanentes, acomodándose en todos los casos a las 
condiciones prevalecientes de las vías, de tal forma que el 
conductor visualice el mensaje con tiempo suficiente para 
actuar, deben se” completamente visibles de día y de nocha. 

4.7.3 Leyenda 
La leyenda para las señales informativas se especifican a 
continuación para cada caso. El tipo y tamaño de las letras, 
flechas y números, el número de renglones y su distribución, 
etc., serán los mismos que para señales permanentes. 
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4.74 TIPOS DE SEÑALES INFORMATIVAS PARA CONTROL DE 
OBRAS 

o— 180 

Í— TRAMO EN 
1 REPARACION 
¡[PROXIMOS 10 km 

L 

  

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA- 
RACION| PROXIMOS 10 KMS. 

Esta señal se usará para informar que empieza un tramo en 
construcción o reparación, el cual tiene una longitud mavor 
de 1 (un) Km. y por donde el tránsito deberá pasar a lo largo 
del mismo. Puede ser montada sobre soportes o sobre una 
barrera. Sus dimensiones serán de 90 x 180 cms. 

ny
 

"TRAMO EN 
»! REPARACION 
¡LA 150m, 

  

  

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA- 
RACION). 

Se usará para indicar e los conductores que se acercan a un 
tramo en donde se ejcutan dichas obras. Se colocará a 150 
mts. y sus dimensiones serán de 180 x 90 cms. 

  

 



  

Ó 

  

  10p- e 

CAMINO CERRADO    
CAMINO (CARRETERA O CALLE) CERRADO A 300 
MTS. 

Sa usará para indicar a los conductores que se acercan a un 

lugar donde el tránsito se interrumpe totalmente a una distan- 
cia determinada Sus dimensiones serán 180 x 60 cms 

  
ul 180 0 

¿camino CERRADO | 
  

  

CAMINO CERRADO (CARRETERA O CALLE) 

Esta señal se colocará en el lugar exacto en donde la wía esté 
cerrada al tránsito y tendrá dimensiones de 180 x 40 cms. En 
caso de que el cierre ses parcial permitiéndose el tránsito 
hacia lugares inmediatos o el paso de los vehículos que traba- 
jen en la obra, deberá complementarse con la línea SOLO 
TRANSITO LOCAL y tendrá dimersiones de 180 x 60 cms 

(190: | 

1 
ME 

DESVIO, A LA DERECHA O A LA IZQUIERDA 

Se usará para indicar a los conductores que deben desviarse 
porque el luger está cerrado al tránsito, Las dimens:ones 

serán de 150 x 45 cms. 

45 

 



  

AA 
] 5 

 DESVIO 
¡EA 

DESVIO A 150 MTS. 

Se usa pera indicar a los conductores que se acercan a un 

lugar donde el tránsito debe desviarse. Deben colocarse dos o 
tres señales sucesivas a 150, 300, 450 mts. como mínimo. Sus 
dimensiones serán de 180 x 50 cms 

  

  p————— 180 - 

l OBRAS ACARGO DE 
.o| CIA.CONSTRUCTORA 

SOCIEDAD ANONI 

  
  

  

OBRAS ACARGO DE, ... 

Se usará para identificar a la compañ ía privada o degendencia 
pública encargada de ejecutar las obras. Se ubicará uno o dos 
metros más aleiado de la carpeta de lo que están las demás 
señales, para que así no interfiera con las mismas. Sus dimen- 
siones serán de 180 x 90 cms 

L p— 180 

IFFINAL TRAMO 
|1_ EN REPARACION 
  

FINAL DEL TRAMO EN CONSTRUCCION 
[O REPARACION) 

Se colocará al final del tramo para indicar el lugar donde 
terminan las restricciones que s2 impusieron. Sus dimensiones 
serán 180 x 60 cms. 

 



  

PUENTE EN REPARACION 

Se usará para indicar a los conductores que $e acercan a Un 

puente en el que se ejacutan trabajos de mantenimiento o re 

habilitación, y que por tanto deben tomar las precauciones de 
luesr. Sus dimensiones serán 150 x 60 cms, 

  

REDUZCA VELOCIDAD 

Se usará pora indicar a los conductores que deben disminuir 

la velocidad porque están aproximándose a un tramo donde 

se renlizan obras de construcción o reconstrucción en la vía O 

cualquier otro tipo de condición adversa. Sus dimensiones 

serán de 150 x 80 cms. 

  

HOMBRES PINTANDO 

    

Como parte de las señales utilizadas en el control de cbras es 

frecuente emplenr esta señal. Esta es una seño! preventiva 

vansitoría que se utiliza pera indicar al conductor que se 

aproxima a un tramo donde se están pintando marcas en el 

pavimento y por tanto debe :0mar precauciones. Esta señal 

esterá acompañada de las señales que el cmo amaritn Otra 

señal preventiva utilizada an el control de obras es la P-20 

vía en reparación ¡hombres trabajando) descrita en el caprtu- 

lo 1 

  
 



  

4.8 Dispositivos de Canalización 

281 Descripcion 

Los dispositivos de canalización son los obstáculos usados 
para quiar a los conductores a lo largo de una 2ona en cons- 
trucción o reparación a través de los diferentes cambios de 
dirección y estrechamiento que la-obra amerita, 

Tienen como función representar un obstáculo real o apa- 
rento, marcando de esta forma restricciones al carril de cir- 
culación. Denerán ser explicativos por sí mismos, y $e prote- 
gerán con señales anticipadas de día y dispositivos himino- 
sos en las noches. 

  

Como complemento podrán utilizarse señales preventivas 
que completen su función canalizadora. 

48.2 Cimilicación 

Los dispositivos de canalización se clasificarán según su for- 
maen: 

a) Burroras 
ol Conos 
c) Sacos de arena 
d) Marcas on el pavimento 

al Barruras 

Deberán usarse en todas las obras de construcción o 
mantenimiento y colocarse en forma adecuada para 
proteger tanto a los conductores como a los trabajado- 
res. Aunque no expresan un mensaje por sí mismas, se 
podrán colocar señales sobre ellas para imponar obs 
tóculos a ta circulación o marcar un carril limitado para 
transitar. Estas barreras deberán ser visibles por sí solas 
y podrán protagerse con señales preventivas anticioadas. 

Se ddisifican en dos tipos: Clase | y Clase 11. 

Las barreras Clase | se usarán en obras grendes de dura: 
ción lorgs y las de clase 1í en obras de corta duración, 
Las de Clase | consistirán de tres tablones de 20 cms. de 
ancho por 5 ems. de espesor y de 120 a 240 cms. de 
longitud, separados 20 cms entre sí con altura total de 
15 mt Las de Clase || consisticán de un solo tablón de 
las dimensiones anteriores y la altura total de un (1) 
metro, 

Las barreras deberán pintarse con franjes negras y amar+ 
llas a 45% de inclinación, alternadas y con ancho de 10 
cms, 

Las barreras de canalización se colocen en serie para 
alertar y encauzar al conductor a un cierre o estrecha 
miento, cerrando las Darreras progresivamente a ambos 
lados del camino para dar la sensación del obstáculo o 
estrechamiento que va a encontrar. 

Los tipos de barreras se muestran en la figura 4.1 

  

  

  
  

4-8 

 



  

| FIGURA 4.1 — Barreras 
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6) Conos 

Son dispositivos de hule o de otro material que no sufra 
deterioro al sor tocado por fos vehículos. 

Teadrán forma de cono truncado con la base de susten- 
tación cuadrada de 30 x 30 cms. y con una allura de 
453 75 cms. Sa pintarán de amarillo, admitiéándosa ta 
punta roja y la base negra 

Se usarán en aquellos casos en que el volumen del trán- 
sito, la visibilidad, la vejocidad, etc., no hagan necesario 
ol uso de barreras También se usarán como encauze 
miento complementario de ellas. Podrán usarse para 
delimitar la circulación en lugares donde se realicen 
desyerbes, limpieza de cunetas, eto. 

Se colocarén sobre el pavimento y nunca sobre piedras 
u-objetos, paro que su altura sea uniforme, Se colocarán 
hileras porelelos o pobre el pavimento en las zonús que 
delimiten ol trabajo de construcción o mantenimiento, 
o bien on hileras oblicuas encauzando el carril del trán- 
sito 

c) Sacos dearona 

Son dispositivos de canalización como los conos, y con 
sisten en sacos de arena de tamaño manejuble por un 
hombre y pintados de amarillo reflectorizante. 

Proporcionen una barrera más estable que los conos, es 
muy ventajoso en lugares de espacio limitado, 

d) Marcas en al pavimento 

Son las ya explicadas en el Capítulo 11. Tienes poco 
uso em trabajos de construcción y montenimiento, 
excepto cuindo ly obra es de lapso considerable. 

    

4.8.2 Iluminación 

Durante la noche o cuando la claridad y la distancia de visi- 
bilidad disminuyen, sa necesita una ¡iluminación artificial 
para llamar la atención y para indicar la localización de los 
obstáculos o peligros. La percepción de barreras con reflec- 
tores y dispositivos de canalización ocurrirá a distancias 
limitadas y dependerá de la luz que proporcionen los faros 
de los vehículos que se aproximen, por lo cual as conve 
niente proporcionar fuentes de luz independientes para que 
se perciba la señal a mayor distancia. 

Los dispositivos de ihaminación se clasifican de acuerdo a la 
luz que prooorcionen en linternas, lámparas, antorchas y 

a) Linternas 

Estas lintomas de protección deben ser de luz amarilia 
de baja intensidad, fija o intermitente. La altura sobre el 
nivel del pavimento deberá ser de 1.29 mts. aproximada 
mente, y se colocarán sobre postes u otros dispositivos. 

  
4-10  



b) Lámparas 

Consistirán en una llama producida por combustible que 
se encerrará en un cilindro de color amarillo. Su luz será 
de baía intensidad y deberán permanecer encendidas 
toda la noche La altura a que deben ser colocadas será 
la misma que para las limernas. 

Antorchas y mecheros 

Las antorchas consistirán en un leño con una llama en 
una mecha impreenada de combustible, se colocarán 
directamente sobre el nivel del pavimento y a la misma 
d'stencia que la recomendada para las linternas 

Los mecheros son latas o jarros con combustible y una 
mecha, se colocarán en forma similar a las antorchas, 

Ambos deben usarse sólo como complemento de otros 
dspositivos de canalización y como detineadores de 
peligro, 

4.9 Control del Tránsito en el Area de Trabajo 

El control del tránsito a lo larao de las áreas de trabajo abarca un 
conjunto de dispositivos que tienen por objeto dirigir el tránsito de 
una manera segura y con un mínimo de molestias e Inconvenientes 
an los tramos en donde se ejecutan trabajos de construcción a 
mantenimiento. 

En obras de cierta importancia debe elaborarse un plano con la 
soñalización adecuada para cada etapa, teniendo en cuenta la s$eQu- 
ridad del usuario y de los trabajadoras, deberá ordenarse la coloca- 
ción de los dispositivos necesarios antes de iniciar los trabajos. 

Debido a las múltiples situaciones que se presentan en les obras, mo 
es posible dar una clasificación peneral que las incluya a todas. Al 
final del capítulo se ilustran algunos proyectos tipos de señala 
mientos (ver figuras 4.3 a 4.81. 

4.9.1 Cleusura de un cgrril 

Cuando se tenga que cancelar un carnt, en condiciones Mmur- 
males de velocidad y volúmenes de tránsito, es suficiente 
una reducción gradual de 1:20 pera permitir al tránsito 
combiar de un corril a otro con seguridad. Donde los volú- 
menes o las velocidades sesn grandes, la relación debe ser 
1:40. Donde el tránsito sea detenido u obligado a disminuir 
la velocidad considerablemente, y donde el cambio de carril 
no involucre una fusión del tránsito, la reducción puede ser 
más corta, justamente la distancia suficionte para que el 
tránsito vuelva a su carril. 

Las barreras o conos deben usarse para encauzar el tránsito 
debidamente hacia el carril apropiado. Las barreras pueden 
espaciarse a 20 mts. y los conos a menor distancia (ver figu: 
ras 4 6 y 4.81.    



4.9.2 Clausura de dos o más carriles 

En los tramos donde se tengan 3 d más carriles y ses necesa- 
rio el cierre de dos o más de ellos, se recomienda no desviar 
el tránsito de una sola vez, sino que se hagan los cierres por 
ssparado a distancias de 200 mts. por lo menos, de manera 
que se pase de cuatro a tres carriles, de tres a dos, etc. Las 
longitudes de transición serán las recomendadas en 4.9.1, 

4.93 Dispositivos para señalamiento a mano 

Para el control del tránsito en hress de trabajo se usarán 
como complemento cierto número de dispositivos de seña 
lamiernto 4 mano, tales como banderas rojas en el día y 
luces rojas on la noche. Como mínimo las banderas tendrán 
un tamaño de 46 x 45 cms. y serán de color rojo brillante 
con un asta de 90 cres. de largo. 

La persona encargada de manejar las banderas deberá usar 
un casco y un chaleco amarillo, reflectorizante si es de 
moche, y ul lugar de ubicación estará ¡luminado adecuada 
mente. Esta persona debe ser de buena condición física y 
con un gran sentido de responsabilidad y se le denominará 
"banderero'" (ver figura 4.2). 

La distancia a la que se ubicará será lo suficientemente lejos 
de la obra como para que los conductoras dispongan de urna 
distancia apropiada para disminuir la velocidad, pero no tan 
lejos que permita acelerar de nuevo y entrar a la zona de 
trabajo a una velocidad peligrosa. 

Normalmente esta persona se coloca en el paseo junto al 
carril de tránsito que está controlendo y antes de ¡a primera 
barrera de cierre de un carril. Deberá ser claramente visible 
a 200 mts. y por esta razón deberá estar solo, ruunca rodea- 
do de personas, 
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FIGURA 4.2 — Banderura 
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4.94 Control del tránsito de un solo carril 

Cuando el tránsito en ambos sentidos deba usar un solo 
carril en una distancia determinada, se tomarán les precau- 
ciones y disposiciones necesarias para alternar el movimien- 
to a lo largo del tramo en construcción o reparación, En un 
tramo corto, la regulación puede hacerse con un solo 00n- 
trol, pero si es de cierta longitud se deberán emplear otros 
medios para coordinar los movimientos de los extremos a 
fin de evitar que los vehículos s= muevan simultáneamente 
en ambas direcciones. 

Debe procurarse que la espera no se prolongue demasiado en 
los extremos; los puntos de control deben escogerse de 
manera que permitan el control fácil del paso de los vehIcu- 
los. 

Si el tramo es corto y permite ver los extremos, el tránsito 
podrá controlarse mediante señales de banderas, uno de los 
bandereros actuará como jefe coordinador de los movimian- 
tos, comunicándose verbalmente o por señales que no debe 
rán confundirse con tas establecidas para el control del 
tránsito. En caso de que ambos extremos no sean visibles, 
los bandereros deberán comunicarse por medio de teléfono 
de campaña u otro medio similar identificando al último 
vehículo que salga, ya sea por la placa o por otra descrip- a 
ción que se haga desde el otro extremo. 
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FIGURA 4.3 — Dispositivos para el control de tránsito, 

DURANTE LA MOCHE LAS CAMINO CERRA 
BARRERAS SE MARCARAN ” 
COM ANTORCHAS O MECHER 

  
  

  
2d 

LA AUTORIDAD INSTALARA 
MARCADORES DE RUTA 
ADICIONALES O HARA 
CAMBIOS EN LOS DUSTEN- 
TES (No moatrados aqui) 

CLAVE 

mo Barrera ciose I 

  
  

  

  
  

  

LEE 

  

   
_DESVIO 

A 300m          

  

   

  
Dispesttivos poro alecontrol deltransto en um comino en 

dende el trórsito se desvío (Okms antas del punto cerrado 
y solo el trans,ta focal puede pasar 
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FIGURA 4.4 — Dispositivos vara control de obras. 

  

EN EL SEMTIDO OPUESTO SE 
COLOCARA LA MISMA SECUENCIA 
DE SEÑALES, CONO LA INDICADA 
ABAJO 

  

      
  

l 

Nello 
E e 

de 

Xx 

DURANTE LA NOCHE, LAS l 

BARRERAS SE MARCARAM 

COM ANTORCHAS O MECHEROS 180 
l m 

  

  

CLAVE 

me Borrero close |         
  

Dispositivos pora controlar el tránsito en un commo que 

eruza o otro en consteucción 
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FIGURA 4.5 — Dispositivos para control de obras. 

MR COLOCABA LA MIBMA y 

MECUENCIA DE SEMALES, 

COMO LA IMDICADA ABAJO 

  

o 
e 

lA
 

A 

  

  

DURANTE LA HOCHE, LAS Y ARMERAS 

BE MARCARAM COM ANMNTOREHAD O 

MECHEROS. 
  

  

| A O 

el ¿DE S VIA CIOM 
EN LA DESVIACIÓN ME . l A 150m 
COLOCABAN FARTADMAR a A 
MED MECEDARIO. ' 

0 ¡DESVIACIÓN 

CLAVE ! e a. — AR 

emo Darro ¿en 1 

      
  

Dispositivos pora cortreler el trénaita «mu comica 

De 60 Surriira, e. donds « tierra iotalmaasta y ee de 
* 

Hass por uns dasvlaria 
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  c Lav E 
o M Dernorrar, 

. Error ra 2 Y »* Turbo. 

Dispositivos Para <0n dllzor Íroatito en un 

Comino de dos Corriles, en dond UNO tony 

A 

de *APLO81000p



  

  

    

CAMINO DE 

CLAva 

Wo droro 

cont 

  

FIGURA 4.7 — Dispositivos para control de obras. 

CAMINO DE 
TRANSITO 
PESADO 

El volumen de trónsto nos 
mdicoró si es neos sono co” 

locor unben dsfnro en 751 
externo pora dina «| paa 

ne miicies 

  el ELLANION DA a 
BARRERA SE M- 
NALARA TOM BA 
DERAS ACIAS O     
LUCES ¡NT EWA)» 
TENTES. 

        
Cessposilivos pare controjor el trónsita an un comino 
en gun ds a AEStnA trobojts de conservados de 
corta dumesión. 
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FIGURA 4.8 — Dispositivos para control de obras. 

  

EN EL SENTIDO OPUESTO SE 
COLOCARÁ LA MISMA SECUENCIA 

DE SENALES, COMO LA INDICADA 
ABAJO. 

    

  

   
     

DURAMTE LA MOCHE, LAS BARRERAS 
Y LA POSICION DEL BANDERERO SE 

MARCA RAN COM AMTORCHAS O ME- 

    

CLAVE 

E? porceraro 
hi Barrero cto 11 
a Tenor     

Din pasitivos ¿aro esnrtiolar e trassilo en un tsnmino de 

$0 carriles, en dende ura anto corroda   4-20  



O CAPITULO V 

5.0 LETRAS Y NUMEROS PARA SEÑALES 

5.1 Dimensionado de Mensajes en Señales Viales 

El dimensionado de mensajes en señales informativas se hace par- 
tiendo de arreglos de letras y/o múmeros, solos o asociados con 
flechas o símbolos de rutas y sus indicadores auxiliares, 

La letra de conformación redondeada es a los efectos arriba indi- 
cados más apropiada que la de bordes angulares, debido a su 
mayor legibilidad. Los alfabetos estandares vienen grabados en 
señes de diversos anchos, que varían desde la serie 1 amplia y 
redonda a la serie 6 estrecha y condensada mostradas en la página 
54. La relación entre altura de la letra y el trazo varía desde 11:1 
en la serie 6 a 5:1 en la serie 1. 

La relación entre altura y ancho varia desde 1.83:1 en la serie 6 
para la letra Wa 0.851 en la serie 1 para la misma letra. La serio 6 
ya no tiene aceptación en señales de carreteras y la serio 5 está 
restringida para nominación de calles y señales de estacionamiento 
Los estudios corrientes tienden a indicar el deseo hacia anchos más 
amplios de los trazos de las letras, particularmente para las series 
4 y 3. Existe la serie 2 especial ampliada lancho del trazo iaual a 
0.20 de la altura de la letra) y se usa en el caso de arroglos de letras 
iniciales en mayúsculas cuando se combinan con minúsculas 

Las letras más amplias son más acogidas por su mejor visibilidad. 
Los ensayos que se han realizado muestran que la legibilidad diur- 
na (distancia bese de percepcion por 2.5 cms. de altura de letra o 
numero) para las series allabéticas 3, 4y5es de 15, 13 y 10mis,, 
respectivamente. 

Los ensayos para la legibilidad nocturna, bajo condiciones raflec- 
torizadas o iluminadas, revelan que las distancias anteriores se 
reducen aproximadamente en un 15%. 

La separación entra las letras afacta grandemente su legibilidad. En 
general, el grado de separación para las letras con trazos paralelos O 
ligeramente inclinadas sería de 1.2 veces el ancho del trazo. 

La separación entre palabras y entre líneas varia con el tipo de 
latra, Según esto, la separación para todas las mayúsculas seria de 
aproximadamente 1/2 de la altura de lá lotra, mientras que para 
una combinación de mayúsculas y minúsculas la soparación pude 
alcanzar hasta 3/4 de la altura de la lotra. En las soñalos dal Sinto 
ma Troncal, la separación sería de 3/4 de la altura de las mayúscu- 
las y de 3/4 de la altura promedio de las mayúsculas cuando se 
usen combinades, 

El tamaño de letra que requiere una señal de tal lorma que propor- 
cione al conductor amplia oportunidad para leerla completamente 
3 la velocidad normal de aproximación determinará en general el 
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tamaño nocasario de la señal Los factores siguientes deben tomar. 
se muy en cuenta cuando se adopta una decsión respecto al tama 
Bo de las letras: 

1) Velocidad de aproximación del vehículo 

2) Localización de la señal 
3) Ancho y tipo de letras 

4) Iluminación o reflectarización 
B) Tiompos necosarios de advertencias que intervienen: 

al Tiempo mínimo de reconocimiento 
b) Tiempo de percepción y de parada o tiempo de aceleración 

pora una determinada y necesaria mamobra 

Al Valor de ln señal 

Alfabeto Estándar de Letras Mayúsculas 

La Sorie Alfabética Estándar de Lerras Mayúsculos, que s» emplea 
on soñales de catretoras, fue prepsrada por la Oficina de Caminos 
Públicos de los Estados Unidos a petición del Comité Nacional 
Conjunto de Dispositivos Unitormes para el control del tráfico y 
aprobado por éste. 

La edición de 1966 elimina las tablas de dimensiones, sustituyén- 
dolas mediante la impresión exacta y detallada de los caracteres 
para una altura base de 5 cms. 

Estos pueden ser aumentados a la altura deseada utilizando las tóc- 
nicés convencionales de ampliación, como por ejemplo lo forogra- 
fía, transferencia manual, stc. Los caracteres oumentados así 
conservan siempre sus mismas proporciones. Los coracteres han 
sdo desarrollados sobre una red cuadriculado a fin de faciifar su 
amplisción. Las cuadrículas miden cada una €.3 mm. Supóngase, 
por ejemplo, que se quiera obtener un carácter de 15 cs. de altu- 
ra Ésto se logra naciendo cada cuadrículo tres veces mayor, 
mediante la técnica más apropiada que so disponga 

Cada soria alfabética está provista de un grupo de tablas, las cuales 
dan directamente el ancho de la letra o número, según sea el coso, 
paro varios alturas deseadas. Además, se obtiene la separación 
entre cualquier combinación de letras o números, siguiendo un 
proceso descrita claramente, etapa por etapa, mediante diagramas 
de procedimientos que anteceden a cada una de los tablas de las 
sorios. La separación a que s= hace referencia es la distancia medi- 
da horizontalmente entre el extremo del borde izquierdo del carác- 
ter siguiente. Ninguna letra o número debe extenderse dentro de 
este espacio. 

El ancho de una palebra o nombre se obtiene fácilmente, median- 
te la suma de los anchos de sus caracteres y de las separaciones 
entre ellos, dedos por el proced miento arriba ind cado.   

 



Todos los caracteres dotados de un arco en su parte superior O 
inferior pueden extenderse ligeramente de las líneas de cuadr/culas 
que los (imitan. Este procedimiento está ajustado a ls práctica que 
se sigue en el redondeo de los caracteres. 

No obsmnte haberse eliminado las tablas de dimensiones, no han 
sido introducidos cambios básicos en el diseño o las dimensiones 
de cualquier caracter. La serie 6 ha sido excluida de este Manual, 
debido a que ya no se emplea en ja señalización de carreteras. 

Cabe destacar que si el diseño de una letra o número an particular 
de una dimensión determinada resulta incompatible con el proceso 
de fabricación, puede en este caso introducirse modificaciones 
menores. 

    

 



AEGORSU368 
ABDEGOS389 
ABDEGORS389 

  

ABDEGMORS3568 | 
ABCDEGKMORS23568 
Ser” 

  

abefgiklorstuw |



lO 

o   

TABLA “A” 

  

RELACION APROXIMADA DE VELOCIDADES, DISTANCIAS DE LEGIBILIDAD Y ALTURA DE 
LETRAS, CORRESPONDIENTES A LA SERIE ALFABETICA ABAJO INDICADA 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

              

SONDICIONES DIURNAS_ 

VELOCIDAD |WSTANCIA ALTURA DE LETRAS SEGUN LAS SIGUIENTES SEMES 

LE GIBLIDAD Em (om) 
Km/n APROXIMADA 

(mto) y A 3 - A 
AM | 

40 5S 16 125 10 715 7.5 

50 0 20 15 125 10 10 

60 BS 20 15 15 12.5 10 

70 100 26 20 15 15 12,5 

B0 10 30 25 20 15 15 

90 125 30 25 20 175 15 

100 140 35 30 25 20 175 

110 150 40 30 25 25 20 

120 165 45 35 30 25 20       

NOTA: Los volaras arriba descritos oueder usene como guía general en el diswrollo de proyecros de añalización (era du las conaiciones 
moódias, de los aus normalmente se itran on marncales 

(1) La distancia de Jegibilidod ha ado estimado en base an Japo de tecrura de $ segundos. 

  

 



  

ZAR   

SELECCIONE EM LA TAJLA "A" LA (UE ee | 
LETRA O MUMERO SEGUN GEA LA SITIJACION 
QUE SONTEMILE EW EL DISERO DK ACILUDO A 
LAVELOCOAS DEI ARÉA DE LA Via A REÑALO | 

a y 
  

  

H 
MA ¿AEREA 

LOS PAGA CORPESPINDER TÉ 
GUIMOEA EL CAGALCITMA 

ETA MINOS 

LAA 

  

  

ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES 

    

  

DETERVINC EMLA TANLA W Liam 0 DE 
LA LLTAA ANTI Y EL DÉ LA Error 
TL DEL PRIINTR AMADO EM LA CADILIA 
COMESPORDEMIE A LE ALTURA DU 
METRA OILCIOA,       

y 

DOTE MAMI EM LA TALA Y Ed A A 
MIUEHE ARTEEIDM Y A AAN 
DEL PIERA AUEGO, ULA CAMILA 00 
IPTSITATOAT A A ATINA DE MIT 
MO BLICTAMADA     

  

DETEUAINE EN LA TALA, E MIOS 
DUDIGO Dl HPA. QUE ALANECE 
DN LA CALLA COMANDANTE. AL 
PEMER ARBERLO DL JETA 4 DEN LA 
CADA 

  

y 

y 
DETERMINADA FAMA 1 A A e 
COUGO DE STARRACION CR ADAJAGOL Cs 
LA LANA COMCEL T 4 AIN 
ARTECSLO DE TOA AA 

a
,
 

  

  

DETRBMINE EM LA TARA Yo LA EPIA 
CON EARL ITRAMA AE AFABLE A 
CIBUAAS COBAESICADIENFED AL 100000 
CA CITA de E AD A A 
aru ES OASIANA 

_—— 

y 
  

    

y 

A 
CIOM DARE ICAC QUA AIMBRA de 
LA DABÍLLA CONEA A CODA 
ÑO YA TSTMILO De El PO 7 A 

LLEIDA 

  

  

NEMTA De MOCEOIAMIMTO AMTEMOA 
TEAIIOA DEAMOMO DE LETAL «bio 
PARACION EME FiLAL DÓL PRINER 
PABLO IIATA CORA TA EL EA 

ATINA 

      

y 

MENTA EL ARDE O TILA y, 
VARADOS 20 AMEIO DE MUAAADA Y 
MATARO FRTRE L100 OÍ PARMA 
AN Os HTA CO AAA A CANA 
“4 AR:04 

  

    WE POR STIANADO Y PARA UNA suma | 
PECADRA 108 AMIA OE LETRAS Y Cira 
CIAMIENTO ENTRE CLLAB LAOS TOTAL 
CUL Y CARTA A 4 GA A DE 
LRPACIG ATLASAMIA EN COMTARTTROS DE 
LALA DEA IALIARA ALO ET 

y   

    

  
HAL VOM SERAÑADO Y PAJA MA MIDA 
MAA LOS Ar MUA Y ESA, 
CANTO) EMTAL ELA LA 10 e 
LUOS Y ORTEMORA As LA CONCA TURBA DE 
PATIO HELISARÍA Uh CUNTIMIAADA Er 
LALALA DA A CIA AO AT     

    

 



Ó ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS 
La separicoón apropiada entro totes 0 números se dermmina obteniendo previomente el nd roro de código de la Tarsa lo || mperivenenta, 
Luego en entra a la Tabla Vio n la Y 000 el código ulaccionodo y lo altura demada de derra O número. 

  

SERIE 1 

  

  

    

  

  

  

  

  

TABLA | TABLA Iv 
NUMERO DE CODIGO DELETRA ALETRA ANCHO DE LETRAS EN CENTIMETAOS 

ES LETRA SIGUENTE ALTURA DE LA LETRA EN CENTIMETROS 

Artarnos EDEFASAK, C28005X, Letra 10,9 12,5 195 20,0 130 305 a8/ 
LIMA 2 ASTM 

A 2 2 4 A 1MAJ  —142R 1716. 2286 2858 3420 5144 
B 1 2 2 B 937 1191 1405. 1875 2342. 2600 42,14 
Cc 2 2 3 c 997 11.71 1406. 1835 7342 28600 42,14 
o dE 2 2 D DIT. 14.94 1405. 1875 23:62. 60D 401 
£ 2 2 3 E 8-10. 10.11 12,14. 1821 24 2408 184 
s 2 2 3 F BAD 1031 124 1621 2074 2428 3864 
G 1 2 2 G 37 1171 1400 1676 2242 2809 42.14 
” 1 1 2 A] 937 11,71 1406. 1575 2342. 2600 42,14 
1 1 1 2 ' 1% 2350 2.26 361 4. 6:32 B.59 
J 1 1 2 3 820. 1031 1240 16531 2089 24737 37,14 
K 2 2 3 K 93) 11,71 1408 1587 2342 00) 4234 
L 2 2 4 L BD 10.72 12M 17,5 2144 MTI —3UL8 
.u 1 1 2 A 1080 1340 1621. 2130 206 NO 405 
N 1 1 2 N 937). 111% 140 56% 34 MO ¿QA 
0 1 2 2 O DA? 13191 15612 2095 2621 M4 471,14 
P ' 2 2 P 937) 1131 106. 1875 2143 I000 42,14 
a 1 2 2 o 1047 1211 1572 20% 26721 314 47,14 
A 1 2 2 pH 93 11.71 1405 :875 23342 BO 4214 
$ 3 2 7 Ss 93 11.71. 1609 18.73 73,62. 209 42.14 
v z 2 4 T BSD 10.72 128% 3715 214 257  J650 
u 1 3 2 u 932 1131 140% 18,75 2342 TB 4214 
Y 2 2 4 v 10.47 19,11 1572 2095 2821 BAH 47/14 
vi Z 2 2 wW 11,74 1468 1783 Z10 236. 3526 1280 
X Z 2 3 Xx 10,10 12M 1524. Z0IÉ 2540. 304 46,732 
Y 2 2 4 Y 1143 143% 1715. 2285  25E  3J42W $144 
2 2 2 3 Z 23) 11,71. 140%»' 1875 22342 MOD 204 

TABLA 1 TABLA Y 
NUMERO DECODIGO DE MUMERO A MUMERO ANCHO DE NMUMERO EN CENTIMETROS 

AS MUMERO SIGUIENTE '1O% 
Amerar 15 135 e.) Némera 102 123 150 205 250 305 455 

499 

1 1 ' 2 1 3313 417 5.00 6.405 83 1001 1601 
2 1 2 2 z DIT 11,PH. 1400. 1875 2242 MLDO 42.54 
2 1 2 2 5 SI 1.71 14086. (875 2342 200 42.4 
4 2 2 4 4 10.16 12.70 16.24 20.52 2540 304 47 
, t 2 2 5 937 11. 1406 1875 2342 ¿H0M 4214 
B 1 2 2 6 BI. 11. 1406. 18,75 2342 20.00 42.14 
, 2 2 4 7 9D 11 14606. 18675 2142 2800 42.14 
Bb 1 2 2 B DN 1171 MOS 187% -2342 2800 4214 
3 1 2 2 $ 9.37 1171 1405 2875 -244- 200 42,14 
o 1 2 2 b BOB 12:12 1454 19036 2421 19043 41% 

TABLA 111 TABLA VI 

  

La senerdción en centimetros es medids horizosn limon la Desde el borde extremo Ómrho de la ietra 
o “amero mieño: baña el borór extremo rqáerds de la tetra o romero guy ente. 

futura de Letra Ancho Sel Trazo Hno de sora IBA DEL ETA O UMERO EM CENTIMETROS cnn 
Letra dem.) <= 2 10.0 12,5 150 2300 35.0 30.0 43.0 

10.0 La; ) 257 358 429 572 64,89 23.588 12,85 
115 23 
15.0 2.88 2 223 287 3A3 AB 5.22 558 10 70 

20,0 2391 
25,0 4.78 3 152 191 220 305 3,81 4,87 580 
20.0 572 
45.0 3,58 4 0.76 ODT7 11d 152 191 220 3,45 
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES O 

  

SELECCIONE EM LA TABLA “A” LA SERE LE 
LETMA O NUMERO YEGUN SEA LA SITUACION 
DIJE CONTEMPLE En EL DISEÑO DE ACULADO A 
LA VELOCIDAD DEL AREA DE LA VIA ASEÑALI 
ZAR,     
  

  

DEFIMICA ¿A SERIE Y ALTURA, BI0A 
LOS PAGOS CORRESPOMDIENTES SE 
GUN SILA EL CARACTER 

LETRAS MUA TOS 

  

EATEMMAIE FALLA TABLA (Y ELA PA 
IALETEA AMTERIDA Y EL DE LA BIEN 
VE DEL Mimi AMALILO, Era LA LADILLA 

CORAESIONDIENTE A LA ALTURA DE 
LETRA SELECCIONADA. 

  

y 
  

DETEAMIML EN LA TABLA 1 LL MUMENO DE 
COOXIO ON ARIARACIÓON, ULIC ALAMECE 
En LA CALLA CORAESAOMCIEMTE AL 
PNIWEN ARFEGLO 0 LETRAS A LEN EIA 

  

CADA E 

  

OCTEANN EA LA TAMLA 4 LA APA 
EVIK ENTRAR LETRAS ME APARLCE EM LAS 
LAULLID COPMRIADINENTIA Al, CDI 

YA ESTAMLECOO EN E. PALO 1-9 Y LA 
ALTUNA SELEDOOMADA 

  

y   
ALPITA EL PROCCHMMENTO AMTERICA (DO: 
A AS 

PAÑAL ENTRE ELLAS DEL PRIMA 
ANPESLO|MASTA Orea ran Es MEA     

y     SIE FUN SERARA DO Y PARA LA VIENA 
PRLABRA 1.06 Area ME LETRAS Y EIA 
CIAMIENTO EMTRE FLLAS. LUCO TOTALS 
TADO Y OTEMDAA 6d LA COMITE TLIA, 1 
ESPACIO MECELSAR A CM CLATIMETROS DE 
LALAVIA, DE 14A PELANKNA 190 ESTILO 

— 

  

  

DETUMMIIE 14 LA TABLA Y E ARCO DEL 
MUMERO APTERIDN y E DEL SIETE 
DEL ARIUER ARARGLO. EN LA CANA 0 
RALSICAGIIATE 4 LA ALTURA DE MAIS 
BOUND 

  

y 
LETEMAIAE EN LA TABLA 11 EL Mio RO UL 
LODO DL BEPAROLAD, DUE APAMELL EM 
LA CASH LA CORRESPONDIENTE ALMA 
ARTO DL MIMENCES A DEM ERA IO 

pp —— 

  

y 
  

DÉTURMAMAE TD LA TALA Yi LA UESANA 
CIO LITE MUMEAIÓ QUE APARECE EM 
¿A Esbbici  CONNISPOMO CMT AL DO 
GO YA CSTAMECIOO El EL PARO 7 Y LA 
MTIUNA ILLECTIONADA. 

  

«dd 
  

HUFTA EL PROCLOIMIENTO MATERIA JO 
TEMIMAL ICA DIE AMENA DE MMEROS Y 
SEPARACIÓN EMIRE ELLOS DEL Pin 

MALTA COMA ETAM LA CIFRA     ARICA 

NOGUENIDA 

  

$105 PDA ZEPADADO Y PANA NA MINA 
IIA 10% AMOS DA Misal mea Y ESA 
CIAMGENTOS ENTHE ELLOS LEDO TOTAL 
CULOS Y COSTURA 4 LA CONCATIILA DE 
LIPALIO HEDLSAMIA Ely COMTIMLTECS Ele 

LA LANA, PANA LA CIFRA BAJO 11        



  

O ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS 
La erprención apropiada entre letrss O mirraros pe drtermivs mando prrrmrecta el numero de cado Or ta Tarea 1 0 11 renorcuvamenta 
Lungo se entra a la Tabla Vi o ala Y con el código seleccionado y la atra deseada de letra o número. 

SERIE 2 

  

TABLA 1 
NUMERO DE CODIGO DELETRAA LETRA 

LETRA SIGUIENTE ALTURA DE LA LETRA EN CENTINETROS 

TABLA 1v 
ANCHO DE LETRAS EN CENTIMETAOA 

    

  

  

  

  

    
  

    

  

  

  

Lala 
Anteriar LOTA ERRE Lecra 100 125 150 200 E] 30.0 ano 

LIM MP. Md TAN 

A 2 2 4 A 10.16 1270. 1524 202 2590 -30AB 45672 
r Ir z Z e D10 1011 1338 35M? 2024 428 MM 
Cc Z Z 3 € BIO 1011 1214 1621) 202% 74723 344 
o 1 2 2 D BJ10 1011 1214 1621 DI M2 342 
E 2 2 3 E 243 932 1520 1494 1804 213 3358 
F 2 2 3 F 147 932 1120 1404 1E$4 229B 29:56 
G v 2 2 o BIO 1011 1214 1071 2024 2428 2642 
mM 1 1 2 ” AJO 1091 $244 1021 2074 2478 3042 
' 1 5 3 ' 1.76 2.18 252 151 435 523 705 
4 1 5 2 y 1.62 DD3 3143  M24 19056 XT 342 
K 2 2 5 K 8.26 10.31 1240 18,51 2003 2477 314 
L 2 2 2 L 7.47 292 1120 1494 1864 2238 3358 
M 1 1 2 M 97. 1171. 1406 1675 2347 JED0 4714 
nx 1 1 2 KR 410 1411 12,14 M2 2024 7128 3642 
o 1 2 2 a DAI 1058) 1262 MA. 2100 2323 187 
r ' 2 ? E BAO 10,11 1214. 1021 FZA24 2422  3MA4z 
0 1 2 2 a BAY 1052 v2B82  WDZ 2503 235 35107 
ñ ! 2 2 A BIO 10.19 — 12,14 1421 2094 2428 Maz 
5 1 2 2 Ss DIO 10.11 12:14 1021 2024 2428 342 
Y 2 2 4 T VAT 90 1120 MM 1684 33.56 
U 1 y 2 U DADO 10.11. $21 1621 2024. MZ 304 
v 2 2 - Y 620 1151 $382 "642 2301 2754 41.4 
“ 2 2 4 w 065 1320 15% 2120 2650 3190 4785 

O Xx 2 > 3 x BA 1099 1311 1708 250% 218 202 
Y 2 2 4 Y 10.16 12M 1624 20.13 25% 3048 4. 
1 2 2 3 z 210 10.11 IE 1621 ZDH AE MA 

TABLA Il TABLA Y 
 INIMERO OE CODIGO GE NUMERO A NUMERO pl ANCHO DE NUMERO EN CEMTIMETNOS 

NUMERO SIGUIENTE ALTURA DE NUMEROS EN CENTIMETAOS 
Amtarior 15 2,34 47 Númiera 100 153 100 200 3n0 3200 450 

8,9,9 

1 ' 1 2 1 302 13M 452 515 1.54 901 1256 
2 1 2 2 2 2.10 10.11 12,14 0621 224 2423 M4 
a 4 2 2 3 410 10,1. 1214 1621. 2024 2428 2042 
4 2 2 4 4 us 11,71. 1405 10,78: 2342 2500 416 
5 1 2 2 5 110 10:11 1214 1421 2024 2428 3342 
ú 1 z 2 8 110 10.10 1214 1421 224 228 M4 
3 2 2 A 7 10 10,1) Qu 16.71 DAA TG OA 
8 1 2 2 a 1,10 10,17 1214 1621 DM A=5 MO 
ú 1 2 2 9 $10 10.11 1218 1621 DA MD 242 
0 1 2 2 o 1.41 10.62 1262 1082 2100 2526 3767 

TABLA II TABLA V! 

La mperación en centimetros es medida neclizantitmente druida el borda extremo Srrecno De la mira 

6 número anterior hasta ei borde extremo isquierda de la letra o número dgulenta. 
IRAZO | 

Altura Or tetra Ancho del Trazo Númeo o de IN ULA DE LETRA O NUMERO EM CENTIMETIOS ns 
Latrs tem) Ccócioo 10.0 125 150 200 23 30.10 “20.0 

i 

10.0 175 1 262 2.98 3,54 £21 55 185 1» 
12.5 216 
15.0 2.6 2 209 260 315 210 523 52% Ya? 
20.0 351 
250 43) 3 1,40 1.7 2.08 27M 348 1.19 7 

300 523 

59, 225 00 2220 1 
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES 9 

  

SELLODUNTE 46 LA TAILA ZA LA rms or | 
LEFAA O NUMERO SEGÚN GLA LA SITUACION 
QUE CONTEMPLE 1M EL DISENO DF ACUERDO A 
LA VELOCIDAD DEL AHEA DL LA VIA A SEÑALS 
TAN 2   
  

DEFIIDA 1ATE RA Y ARA OA 
US MAZDA COAMITIÓNOO WES TE 

LUNSTA UL LARALIER 

LETRAS WLAMERDS   

  

  

  

DE TEM 4 A TABLA 1 EL 2pUCIO O 
MAMAIMA ANTOINE 
TE OM, PANAEA AMADALO, EN LA CALA 
COMMEMOMIEMNTE A LA ALTA DE 
METIA SLLLLCCPIADA. 

DETEMMIME EN LA TADLA Y EL AMIA) DL 
NUMERO ANTERIOR Y El OL MOLMAMTE 
DEL PRIMER ARACILIL PARADA O 
ANCIANA La ALTUMA DL MU 
MO GELEOCIOMADA. 

  

  

«d Y 
  

  

DRM ALA FAMA E MEAO E 
CODA OE SEPARACION DEJE APAMECE 
EN CAA CASILLA COMMERPOMD ENTE 4 
IAE A AMLO OL FAS A e le EA 
LAADAS 

ETRE ALA TARA E L 
COOK) UE HÉPARIIONA, GE APUBLLA En 
LA CAHLIA GINA IAE AL PÍAA 
ANMESIO DÁ AI € ER APACIA O 

  

  

y y 
  

  

DICTEBANDEL TNA TABLA Vil LA TLJARA: 
GIIA CITRT LITA GOA AAA ELA 
LAD1140 COMAGIDIO ENTES A LONG 
MA UETIMLA CIDO 10 E PO A LA 
ALTURA YA LED CARA LA     
  

y   
  

CARITA A IIA O AA TUI OA 

TEMAAALAA DE AOS EA LETRLS Y 
PADALIIA e LAR DAA PTE 
ABAS Di Dl UBIERA LCR TAACIA IA 

  

y 
  

  
    DIJE POR LEAD Y PAPA TA AMA 
PALABRA LO AÑCIADA OE LETRAS y yin 
CIAWIAR O MIME ALLI UG PUTA 
CELIA Y INTERCAA 35 A CRIA UE 
TIPACO MATIAA WA Eh CEMTIMICTNOS CL 
LALA, DE ALAN A IO     DO, 06 Y OOTEMERA ds LA LOBA TIA DE 

ESPACIO MALE LIA E CEI O 
PA AMIA SANA (A CIFRA 160 CF 
      

  
 



r 

SERIE3 

  

  

    

Oo ES ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS 
La reporeción apropiada entre letrm o mámoros sa donormina olijeniendo previamente el número re código de la Tarea | 0 ll respaccivorante. 
Luego seentra a lo Tabla Vi a la Y con el obligo seleccionodo y la altura deseada de leva a numero. 

TABLA 1 TABLA Iv 
FELIMEDO OL 000100 DELETRA ALETA ARCHO OE LETRAS La 

HA MOLUIEMTE ALTURA DE LA LETRA EN COMPINETROS 

Amerior — BOMLEMAIK C00,Q5x, Letra 104 12,5 19,0 200 2506 309 490 
LN AL, E MATI ] 
  

  

    

    

  

  

  

  

  

A 2 2 5 Se BAY 1084 1175 10689. 2 27543: 2925 
3 1 2 1 3 05 ns3 10,74 1506? 00 "DA DY 
€ 2 2 3 e añ £53 107% 1367 1007 2047 307 
o A 2 2 D 053 853 MA 0105 107 DA 3D 
E 4 2 3 e 420 1.33 03 T.A0 ma? us 2158 
F 2 2 3 E 120 1.75 0%  —J2AB— 1441 34M) 02780 
G 1 2 2 ú 483 6.53 1024 157 10 2 27 
H ' 1 2 H 603 853 10.24 15 1707 DIE 30M 
/ 3 1 2 | 158 1.99 13 3,18 3,50 14m 214 
J 1 1 2 3 635 7.03 0ÓY 1270 1588 1405 2156 
K 2 2 3 K 690 874 14 1397 124 2096. 314 
L 2 2 $ L 670 1. 12 1 114 WE 77M 
M 1 1 2 M ys BS0 1 1577 1003 —ZA5T. 3541 

» xn 1 1 2 N 40) ASI 10324 1287. SO? 20/47. 20M 
o A 2 2 o 214 1:90 10,2 14.28 1155 q“ 3210 
P 1 2 2 P 65 BS 10,4 1567. 1707 - 20.47. 30M 
a 1 2 2 a 2.14 BGD VW 125. 1700 2144 3710 
A 1 2 2 5 0 B5R MM 1367 VO) HS MN 
£ 1 2 2 5 añ 53 10M 13.07 1307 DA) 7 
Y 2 2 4 y 120 1 9% 240 1,4) uu 2108 
U 1 ' 2 U Bs 883 103% 1367. 1707 DAT MM 
Y: 2 2 4 Y 7.62 083 114) 1524. 190% 22588 (3409 
Mw 2 2 4 "” Bag 11.13 13.34 1% 3 2D Ax10) 
Xx 2 2 3 X BA 253 10.24 13.07 VO DA <A 
Y 2 2 % Y BM 1972. 1295 119 2444 257. MI 
z 2 2 3 2 añ 3.59 10.34 11.67 1207 234 DD 

TABLA |l TABLA Y 
MUMERO Of CODIGO DE MUMELO A MUMERO ANGHO DE MUMERO EN CENTÍMETROS 

Nésmws o NUMERO SIGUIENTE ALTURA DE MUMEROS EN CEMTIMETROS 

Antenor 15 234 47 Número. 108 125 188 209 250 200 450 

3 1 1 2 1 240 106 2.05 Ago 415 138 1:13 
2 1 2 2 2 50 EB53 10H 3 107 Day xn 
3 ) 2 2 3 069 653 MÍA 1360 1107 2047 mun 
A 2 2 4 4 147 03 120 UH M4 232 3108 
5, $ 2 2 5 199 653 10,74 13557. 170) 2047. 20M 
8 1 2 2 6 83 253 10024 13,07 1707 2047 20,7 
? 2 2 4 7 4.03 £,53 1024 1367 1707 2047 30M 
2 3 2 2 a 0,93 0.53 10,24 13,67 107 20.47. 30% 
9 1 2 2 2 UN] 1.52 1074 1267. 1707 2047 3031 
o 1 2 2 o 114 ERI 10,72: 1428: 17006 2144 3916 

TABLA 111 TABLA VI 
La separación en centimetros es madida narisontalmente detto al DOrde vx turn dnrocno de la intra 
o nunero antonor Harta el DOrOs anirumo uquisrdo de Y lelra a mumaro ¿aulente, 

TRAZO 

Añtura 00 Letra Ancro del Traro puma de LEJ EN 
Letra tom) (ma Cotiza 154 £ dG 

100 158 1 123 219 355 1.78 au 7,14 10.72 
125 188 
150 2% 5 101 20 2.38 31m 47 572 0% 

200 350 
25.0 196 3 127 1,58 131 ¿A 1156 3181 5 
20.0 4.76 
2.0 7,14 a 054 a 097 127 1.58 191 235 
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES oO 

  

gAR 

SELECCIONE EN LA TABLA “A” LA ¿éME se | 
LETRA O NUMERO SEGIN SEA LA SITLIACION 
0% CONTEMPLE EN El. OIKEÑO DE ACUERDO A 
LA VELOCIDAD DEL AREA UL LA VIA AZEÑALS 

    
  

DEFI NA LA SERIE? Y ALTURA, SIGA 
OS PAGOS COARESFONDIEATES Si 

LLIMSEA El CARÁACIFA 

LETHAZ MINEROS 

  

  

  

  

  

DETERMINE Er LA TABLA be LLAMO DE 
LA LETIA ANTERIOR Y UL 08 1 IIA 
VE DEL PRIMER AUREGLO. EN LA CAGILLA 
CONRESUOKDEATE A LA ALTUÑGA DL 
LETRA HLECCIUNADA. 

  

y 
  

DETER EA A A TANLA 1 O DE 
COLI DE MHPARALIOA, DUE APARECE 
EM LA COMLILLA COMACAMOrAVÉ ro Al 
MINERA ARATGLO DE LITRAS A GOR ESA, 

  

$ 
  

  
DETEPUIE EMLA TABLA Yi LA SEPAN 

EVIN TNTRE LETRAS, QUE APARECE Em Les 
TALLAS COMMEDIUNAD LISTS AL CULIGO 
VA ETICO E E PAÑO 1-2 Y LA 
ALFUNA SELEDO CADA. 

y 

  

o 

  

REAFA ELL PMOCCOIMIERTO ARTPERIOR 106 
TEAMIBACIOS CE AMci e eras Y SE 

PARACIÓM ENTAL ELLAS DOL FRIMTN 
PAI ARTA COIE TAS LA MENA 

  

y   

  
DUME PDA GLPAA ADO Y PARA UNA ria 
PALABRA LO ANCHDS DE LETRAS Y Esta. 
FIAMIENTO TEATRE ELLAD. LLEGO TOTAL 
LLL0Ó Y OMTEATHA A31 LA COUERIURA LL 
ESPACIO MECABLAMIA Er CLICR DE 
LA LAMA E PE AMA LAO ET     

DLTEAWIAE Cra A TALA 0 ANC EL 
MURO ANTERIOR Y El DAL IIA 
DLL PRIPER AMMEGLO EW LA CASILLA CO 
AATIPCAD INTE £ LA ALTISSA DE nue 

hc AELETCIONALA 

  

bd 
DETFHIMVEE Cs La TADLA MEL 16 00 E 

LODO DE SEPAMACION. UI ADAMLE Es 
VACA LA COMICIASMINA ANTE A Pi 

ARPEDLO 06 MUNITROS A SEM LIADO 

  

  

y 
  

OLTLAMIL Es LA SALA 1 LA GOTAS, 
CON ENTIE MLMENTS DUE APAMELE Ed 
A TAMLA COAATIPONN ENTE AL 000 
DO YA ISTADLECIDO 15M EL PASO 2 Y LA 
ALTIPA MEL ELLIIRADA     

+   
MEFITA LL FROULOIMI CTO TORA JOL 
PEF IMALICA DE AMOHO (6 MAMWEROE Y 
TEPAÑACIONM UMTNE ELLOS DEL PEN 
NABEGLD MABTA COMPLETAN LA CIFNA 
NOGUENIDA. 

  

    IM PGA FLPMARALO Y PARA MA td 
FAA 06 ANCHOS DE MIMEADA Y FSPA 
AAMENTCA EXGTS ELLÓM LUCOO SOTA) 
CELIA Y DUIEMOKA 431 LA TIGENTIAA DL 

ELPADO MECLTANCA Eh CENTIMETAOE E 
CALAMIILA, PARA LA COINA MAJO FATIOIO     

    

 



  
  

SERIE 4 

ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS 
La mpsración apropiada entre letras o números se dermrmina obieniendo previamente el número de código de la Tarva | 0 11 ruspertivamenta 
Luego «+ entra a la Tabla Vi o 1 la Y con el código mieccionado y ln altura descacts de letra o núrmero 

  

  

    

  

  

  

    

  

  

  
  

  

  

  

TABLA 1 TABLA Iv 
NUMERO OL 00160 DE LETRA A LETRA ANCHO DE LETRAS En CENTIMETROS 

LETGA SIGUIENTE ALTURA DE LA LETRA En COMTIMETROS 

Antertor Dor €£,4,0,Q,5X. Letra 10.0 12.5 150 200 25,0 35,0 45,0 
LM NARA, z Pd TN O 

A 2 2 4 A 5,35 13 9.53 1RMW 1586. 1905 2856 
8 1 2 2 B 558 803 83 1113 1389 15656 2494 
C 2 2 3 c 5.50 0,43 8.33 1,13 1300 1056 2450 
o 1 2 2 0 558 060% 83 1113 1389 16656 2499 
£ 2 2 3 E 6.08 0.35 2,62 1016 1270 1624 22M 
F 2 2 3 F 508 0% 140 10106 1270 1526 2230 
ú 1 2 2 6 £.568 0.01 8.733 113 13210 Use 7490 

M 1 1 2 H 558 6893 13 111 MW 160 24% 
' 1 1 2 t 14a 18 213 295 158 245 c4a 
¿ 1 1 2 J 508 625 762 10:10 no 1574 2.86 
K 2 2 3 E 566 693) 6833 1113 1960 166 724% 
t 2 2 4 t 5:08 0.6 762 1018 1 1524 2208 
M 1 1 2 M 8.58 8.20 948 1318 1646. 14706 204 
Ñ t 1 2 NW 550 0.09 8,29 1113 1300 1666 2490 
0 1 2 2 O 6,87 234 B.81 1174 1400 1763 2544 
P 1 2 2 P 546 603 B3 1119 13909 1686 2499 
0 1 2 2 o 587 7,34 B.31 11.74 1408 1763 2844 
R 1 2 ? RA 5.56 6,04 a 11132 1149 1456 2430 

s 1 2 2 S 556 003 Bu 11,19 1380 16% 24% 
1 2 2 4 1 5:08 03 168 1018 1270 15624 22565 
y 1 1 2 Uu n0 0% ex 1m' 1150 1006 -2455 
Y 2 2 4 v 6720 71% 230 12.4 161,47 18.57 7156 
ve 2 2 4 “ 162 953 1143 15624 1904 23 42% 
xXx 2 2 1 Xx 591 7412 94 1,91 14,89 1106 26.52 
Y 2 2 A Y 0.35 793 e. 12.70 15.86 10,05 22.58 

2 2 2 3 z 5.50 693 1] 113 138% 1666 24/06 

TABLA !l TABLA Y 

NUMERO DE CODIGO DE NUMERO A NUMERO AIICHMO DE NUMERO EN CONTIMETROS 

Murnero NUMERO SIGUIENTE ALTURA DE NUMEROS EN CONTIMETROS 

ros 15 e 47 Número 100 125 15.0 20.0 »o 3100 450 

1 1 1 2 1 2.06 250 3.10 412 6.18 6% 230 
2 1 2 2 2 554 0.93 833 1113 1389 16606 2499 
3 1 2 2 3 5.56 0,93 2.33 11,19 1360 16956 2490 
4 2 2 4 4 620 118 230 YA 145,47 18657 2106 
6 1 2 2 5 5% 0.93 633 11,13 1907. 1666 2430 
6 1 2 2 6 5.56 0.43 6.33 11,13 13.99 105 2409 
7 2 2 A 7 256 £92 Bu 1114 1950 16 €5 24 90 

5 1 2 2 8 55% 093 B3 nmi3 11489 16.06 24145 
o ' 2 2 9 550 693 633 11IZ 1189 16656 734% 
0 ) 2 2 0 587 334 6381 1174 140 11: 26.44 

TABLA 1 TABLA VI 

La rmpardelón en cor timatros 15 med la hortrontaments dende sl Dordr extra derecho de la beta 

anmáúmero sotrime hasta el nocós estremo irquierdo de la letra O námero Ujulente. 
TRAZO e 

Altura de Letra Ascho del Trazo Numóró da ALTURA Of LETRA OU MUMERO EN CENTIMETNOS 

Letra tem.) Cana 10.0 12.5 15.0 200 200 300 450 

100 1,42 1 213 247 320 227 5.30 2.43 963 
“us 1.78 
50 213 2 1.70 213 25 34 2% 516 nm 
200 295 
D0 358 3 1,4 14 173 2124 285 JAS 518 
30.0 420 
50 043 4 0.65 0.1 0.ñ8 1.12 142 173 25 

ES 
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES 9 

  

LAH.   

BELEDCIONE EN LA TABLA “A” LA JEA De | 
LITA O MUMENO SEGUN SEA LA EITUACIÓN 
OLE CONTENPLE EM El DISEÑO DE ACUENDO a 
LA VELOCIDAD DEL AREA DE LA A | 

  

  

GUNSCTA LL CARACTER 

LETRAS 

  

  

DETERMINE EM LA TAALA Y E AMCIHO DE 
LALETRA AMTERIOA Y La. O LA GAIA 
TE DD. MIMES ANALGLO, EN ¿A TASA 
ZORNESICACIUIMNIE A LA ALTUMA DE 
ULTRA AELECOONADA. 

y 
DETEAMIME FU La TABLA MO 
000100 DE JEPARACION QUE APARATOS 
EM LA CARILGA LORA ENTE An 
PAINIEA ADAESLO DE LETRAS A SER ESPA EE , 

OETEINE E GA TABLA YA EFFARA 

COM INTAE LETRAS, QUE APAREIT EN 146 
CASBALAS CAN CIAGIAA A VS AL OU 
YA ESTABIELELO Eh El PAGO 1-4 Y LA 
ALTUAIA BELL OCIDMA A 

y 

  

  

  

      
  

META EL INOCIDOA TD ANTERIDA (DE- 
VEIA ACION DE AULA DE ETA Y EL. 
PARIDO ENTRE ELLAS DEL MUNER 
PODIO HARTA DUITAMA NETO 

y 
  

  

SUML PDA ALIAMADO Y PAñA JA ADA 
PMAIBA 1.005 AÑOS DE LETRAS Y ESPA. 
CIAMIEMTO ENTHL CILA LULA TOTAL) 
CULOS Y OBTEMÉAA 481 LA COOL DL 
CIPALIO NELISAMIA 1h CENTIMTROS 14 
LA LANAS, OEA PALADOA LAO FETO       

  

DEPINIDA LA SERIE Y ALTURA, SILA 
10% PASOS CORHESPOMIME MIES SE- 

MUNE AOS   

  

DETEAMINE EA LA TABLA Y EL ACI DEL 
HLMIEHO ANTERIDA Y UL DEL SIULIENTE 
DL. PRIMEA ARMÚDLO, ELA LASÑILLA 00: 
ARESPONTIENTE A LA ALTURA DÉ MUYE 
WO SELLOOOMADA 

  

y 
CICTE AL EJ LA TABLA 11 ELIO 
COCIDO DE MESANALIO, (E APARECE Eto 
LACIALLA CORARSPOA DIENTE Al ra 
AMLO LL MAMEROA A SEM ARO ADOS. 

A. 

  

y 
  

CATRE ER LA TALA lA PANA 

COM ENTRE NUMEROS CAL AMANECE EM 
LA CALA COARELICIDA TA MA Et 
G0 YA ESTADLECIOG EM EL PAGO 2 LA 
ALTA BELICTIONA NDA, 

  

y   
METIDA MA PLA IO TERA 
TL MACIÓN DE ANCHO DE MANENCE Y 
SEPARACION TMESE 11106 DEL PRIVEAR 
MABTAO) HASTA COMPLETAN LA CIFRA 

  

ATQUIAICA 

  

540 ron DEDABIOO Y SAA yh4b AA 
CIFRA LOS AMES CIL MEROS Y ESPA 
A 
LALOS Y OETENDRA Ad La COME PTURA E 
ESPACIO MELIBAMIA Eh CMT AMOS E 
LA LAIA, PARA LA CIFRA ALO ESTUDIO:     

    

  

 



SERIE $ 
ANCHOS DE LETRAS Y NUMEROS Y SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS 

La separnolón aprogiade antro leas n números ye Corominas Aster ido prwvilamente el número de código de ia Terna 1 0.11 rospectivamente, 
Luego se etico e la Tabla Vl o an Y 005 el códipo teseccionado y Íaaltura domorda de Mtra o rúmero. 

  

  

    

TABLA | TABLA IV 
NUMERO DE CODIGO DELETRA ALETHA ANCHO DE LETANS EM CENTIMETROS 

LETRA HILINIENTE ALTURA DE LA LETRA EMCENTIMETROS 
Lets ” 
Antenas MOZA oa, Lets 100 12.9 150 200  1HO 300 AñO 

LM, MU, ATI 
    

2 532 0.75 8.10 1050 qe 14,21 2428 
423 58 15% 230 72 
AD 530 6.43 636 1072 12%5 1924 
A 35% 0 1285 197% 
381 45 57% 18m 953 1143 17165 
391 47M 57 157 US 1143 17:15 
473 6530 540 RD 10092 1205 1025 
422 5% 63 AD 07m 18 ys 
127 150 1,90 25 2:15 39 5.2 
4,45 5:00 b.c6 B90 1.13 1954 2002 
4.45 550 6,0 B20 1113 134 2002 
351 47m 571 752 053 143 1315 
A03 515 730 285 1/12 Munm 215 

Ñ 11,10 543 459 10,72 124 1928 
460 577 69 920 1151 1382 20.73 
4.29 5.30 64 B%0 10.72 1245 003 
200 5 631 920 1151. 1202 20M 
AD 555 83 286 wr 3195 wa 
420 5.06 543 80 1077. 1205 1928 
291 418 51 1,62 9.56 1143 — TIO 
429 5110 5.43 8-50 1072 1295 102% 
467? 5 ña 7.04 03? 1171. 1406 — 2111 
8% 733 953 12% 1568 19058 2858 
467? 5.84 7.04 GT 1171 106 2111 
13 2 ño 10B0 1343 1021 242% 
420 56 6.43 859 10,72 1285 10,28 M
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1 1 TABLA 1! TABLA Y 
NUMERO DE CODIGO DE NUMERO A MUMERO ANCHO DE NUMERO EN CENTIMETROS 

Múmaro NUMERO SIQUIENTE ALTURA DE NUMEROS EN CENTIMETAGS 

Anterior 15 234 47 Mómero 100 113 150 20 20 MO «50 
9/0 

1 1 | 2 1 2.00 259 3,10 A 5 8% y] 
2 1 2 2 2 4,29 5/30 6,43 359 10,72 12M5 10.2% 
3 1 2 2 3 429 530 642 250 10.72. 1165 MA 
4 2 2 5 2 493 615 730 28 nz un. 21 
5 1 2 2 5 Am 536 BAS 95. MR. 1256 11.2% 
B 1 2 2 5 429 530 0.49 1:00 10.72. Us 123 
7 2 7 4 7 420 5.55 643 8:50 10072 19865 19138 
v 1 ? 2 ñ 429 5.30 842 A 10.72 1285 14.2% 
9 1 2 2 3 473 353 EN ar 10.72. 1LO5 19230 
o 7 2 2 o Ao £n 601 020 15 1u1a 273 

TABLA 111 TABLA VI 

La resericita mm centimetros es medida Horirontelmonte dede el DOrOS ra tremo derecho da a detra 

O EMEro antariar Pasta el Dorde rxtermo lrgularoo 45 la bebra y mámero e gulenta. 
TRAZOÓ 

Aítura de Letra Ancho 00! Trazo Número co ALTURA DU LETRA O NUMERO £N CENTIMETADA 

Can fon.) Código 100 1. 18.0 20 750 10 450 

10.0 127 ' 11 230 2,87 281 47% 5.71 ES 
12,5 1.58 
15.0 190 2 182 1.0% 22% 3.05 381 457 55% 
200 0.54 
DO 3,18 3 102 1 1102 203 254 10 457 
300 3,14 
45.0 6,22 4 0,61 0.54 0.76 10% 127 1:57 220 
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53 Alfabeto Estándar de Letras Minúsculas 

Lo Serie Alfabética Estándar de Letras Minúsculas, que se emplea 
en señales de carreteras, fue preparada por la Oficina de Caminos 
Públicos de los Estados Unidos para la Asociación Americana de 
Funcionarios de Vialidad Estata! (AASHO). Dicha seria está funda- 
da en la investigación y desarrollo que ha realizado la División de 
Curreteras del Estado de California y forma parte de sus normas 
empleadas en los señales informativas correspondientes al Sistama 
Nac:onal de Carreteras Interestatales y de Defersa 

Las letras possen una impresión exacta y detallada de sus rasgos 
para una altura de 5 cms, pero tienen una g/tura nominal de lazo 
do 3.8 cms. Estos letras pueden ser aumentadas a la altura deseada 
utilizando técnicas convencionales de ampliación, como por ejemn- 
plo: la fotografía, transferencia manual, etc. Los caracteres aumen- 
tados asi consorvan sempre sus mismés proporciones. Las letras 
han sióo desarrolladas sobre una red cuadriculada a fin de facilitar 
su ampliación, Las cuadrículas miden cada una 6.3 mm. Supóngase 
por ejemplo que se quiore obtener una letra de 15. cms. de altura. 
Esto se logra haciendo cada cuadrícula tres veces mayor, mediante 
la técnica más apropiada que se disponga. 

Se recormenda que los arreglos de mayúsculas iniciales y de núme 
ros utilizados con estas minúsculas sean de la Sera 2, poro con el 
ancho del trezo ampliado a una quinta parte de la altura, aproxi- 
madamente. 

La serie minúscula incluye asimismo al final una tabla de separa: 
cion entra létres, Esta se obtiene mediante lectura dirncta del 
arreglo escogido y de la altura estándar deseada, El espaciamiento 

-4 que se hace referencia es la distancia madida horizontalmente 
entre el extremo del borde derecho de la lotra anterior y el extre- 
mo del borde izquierdo de la letra siguiente. Ninguna parte de 
estas letras daba extenderse dentro de esto espacio. 

Todés las letras dotédas de un arco superior o inferior pueden 
extenderse ligeramente de las ¡ness de cuadrículas que lo limitan. 
Este procedimiento está ajustado a la práctica que se sigue en el 
redondeo de letras. 

Cabe destacar que si el disoño de una letra en particular, de una 
dimension determinada, resulta incompatible con el proceso de 
fabricación, pueden en este caso introducirse modificaciones 

  

  
menores, 
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5,4 Normas de Diseño para el Dimensionado de Señales 

1 

10 

y, 

12. 

El borde y marco de fa señal tendrán un ancho mínimo de 1 cm. y 
máximo de 2 cm. 

Las esquinas de la lámina se redondearán con un radia de curvetu- 
ra entre 2 cm, como mínimo y 6 am. como máximo, de acuerdo al 
tamaño de la señal. 

La distancia de ta linea interior del marco a los miles superior € 
inferior de los renglones inmediatos será de 1/2 4:3/4 de altura de 
las letras mayúsculas. 

La distancia ente rengiores sera de 1/23 3/4 de la altura de lus 
lorras mayúsculas, 

La distancia de la linea intunor del marco a la primera oa ls ult: 
ma letra del renglón més largo variara entre 05 a 1.0 de la altura 
de las letras mayúsculas. 

La distancia entre palabras variará entre 0.54 1.0 de la altura de 
las letras mayúsculas. 

Cuando hayan numeros. la distancia minima horizonte! entre pole 
bra Y número será como mínimo ¡igual a la altura de la letra, 

Cuando hayan flechas, la distancia mínima entre palabra y flocho 
srádeO5Sa 1.0 dela altura de las letras mayúsculas. 

La distancia máxima entre flecha y escudo será de D.5 2.1.0 de la 
altura de tas letras mayúsculas 

La altura de las lemas minúsculas sera de 0.75 de la altura de las 
mayúsculas con que $e micie el renglon 

El ancho y soparación de las letras minúsculas estarán de acuerdo 
con los vatoros mostrados en la tabla incluida en el Capítulo 11! 

El diseño de la Nischa, excópluada las usacas er estructuras elevo 
des, será el mismo para sus tros posiciones sea horizontal, vertical y 
diagarial. Su longitud será 1.5 veces ta altura de la letra mayúscula. 

Cuando ls señal tenga dos rengiones, con flechas en posición verti: 
cal, se podrá usar una sola flecha, con una altura equivalente a la 
suma de las alturas de las letras mayúsculas, más el espacio entre 
renglones. 

Para dos renglones con flochas en posición diagonal será ¡a suma de 
las alturas de las lotras, más el espacio entro renalones y aumenteda 
en una cuarta parte de la suma anterior. 

         



  

13 

14. 

15 

16. 

17 

18. 

19, 

La distancia horizontal entre lo línea interior del borde y la flecha 
más cercana será de 0.5 a 1.0 vecos lo últura de la lotra mayúscula 
con que sa inicie el renglón. 

El orden en el que se colocarán Jas poblaciones en lo señal será el 
siguiente: en primer lugar aquella situada en dirección recta, a con- 
tinuación la que está ubicéda hacia la izquierda y por último le que 
está ubicada hacia la derecha. 

Las señales informativas de dirección deben limitarse a tres líneas 
de leyenda en las señales que se hallen al margen de lo calzada, y a 
dos líneas en las soñales elevadas. Este limitación es conveniente 
para que toda la leyenda permanezca dentro de la línea de visión 
del conductor. 

En las autopistas, el tamaño mínimo de las letras mayúsculas será 
de 25 cm. de alto y de 20.cm., sí es que son minúsculas 

En arterias urbanas imporiantes como avenidas, so acepta una 
altura mínima de letra de 20 cm, 

En carreteras troncales que no sean autopistas, la altura mínima de 
letra será de 15:am, 

En caminos secundarios, is altura mínima de terra será de 10 cm.   
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EJEMPLO ILUSTRATIVO 

Dimensionado de la soñal informativa del esquema de señalización que 
se indica a continuación correspondiente al empalme de las troncadas 
1y5. 

Los mensajes a diseñar son los siguientes: 
SANTIAGO Y M, CRISTI, 

Datos conocidos: 

Velocidad de aproximación al sitio: 70 km/h 
Tipo de letra escogida: serie "4" 
Altura de letra según la tabla A” es de 20 cm 

Partiendo de estos datos, y siguiendo los pasos indicados. en el corres- 
pondierta esquema de procedimiento para el dimensionado de monsa- 
jes, se determinan los valores indicados a continuación; 
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