Disefio conceptual de la red de transporte masivo y del SITP de Santiago de Los Caballeros y
factibilidad de corredor de transporte masivo prioritario

L INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

DOCUMENTO DE PREGUNTAS Y RESPUESTAS |

CONSULTAS Y ACLARACIONES
PROYECTO 1.8. AIPMUS

DISENO CONCEPTUAL DE LA RED DE TRANSPORTE MASIVO Y DEL SITP DE
SANTIAGO DE LOS CABALLEROS Y FACTIBILIDAD DE CORREDOR DE
TRANSPORTE MASIVO PRIORITARIO

Mediante la presente, remitimos las respuestas a las consultas, preguntas y/o aclaraciones
solicitadas sobre el proyecto 1.8 de Disefio conceptual de la red de transporte masivo y del
SITP de Santiago de Los Caballeros y factibilidad de corredor de transporte masivo prioritarj
hasta la fecha limite establecida (miércoles 23 de marzo de 2022).

P1: El estudio de “Prefactibilidad y evaluacion de alternativas de Monorrij
Santiago” que se menciona en los Términos de Referencia, habla de la jentificacién de un eje
estructurante de Monorriel que estara conectado a una linea de teleférico urbano, ademas de la
red de buses y ciclovias. La fase 3 del estudio, es decir el disefio operacional (incluido el sistema
ITS y la estimacion de costos de construccion, operacion y mantenimiento), ;se debe hacer para
los tres modos (monorriel, cable, buses)? ;o sélo para la red de buses?

R1: El proyecto incluye el disefio integral de la red de transporte integrado a nivel conceptual,
incluyendo los proyectos de teleférico y monorriel que contempla el gobierno, asi como otros que se
hayan contemplado en el PIMUS, en los escenarios a mediano y largo plazo.

Sin embargo, el alcance de esta consultoria en lo relacionado con disefio de costos de construccion,
operacion y mantenimiento solo incluye el componente de buses complementarios y alimentadores del
transporte masivo.

P2: En el caso del director se solicita lo siguiente: Experiencia en asistencia técnica para
autoridades ptiblicas nacionales / locales encargadas de la organizacién del sector de transporte
/ implementacién de proyectos. ;Esto significa que debe tener experiencia trabajando con
autoridades ptiblicas en diversos paises o hace referencia a experiencia especifica en Repiiblica
Dominicana?

R2: La experiencia puede ser acreditada en trabajo con experiencia especifica en varios paises.

P3: Sobre los requerimientos de “maestrias o doctorados en el drea” para los puestos claves:
Experto en planeacion, Experto en disefio e infraestructura, experto social y experto ambiental.
Esta duda surge porque en los otros puestos solo indica “maestria o doctorado”. ;Es acaso
necesario que el personal cuente con maestrias especificas para cada puesto? ;O con una
maestria genérica como “Master en Ingenieria Civil” estarian cumpliendo el requisito?

R3: La maestria o doctorado solicitados para los expertos en planeacion de transporte, disefio e
infraestructura, experto social y ambiental deben corresponder a temas relacionados con el area de
experticia solicitada.
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P4: En referencia al modelo existente desarrollado en el PMUS, ;qué médulos de VISUM son
necesarios para ejecutarlo? ;jpara qué horizontes de previsién estan ya codificados los
escenarios de desarrollo urbano? y ;qué modos se tienen en cuenta en la eleccion modal?

R4: El modelo de movilidad elaborado para la simulacion de las condiciones de movilidad para la ciudad
de Santiago de los Caballeros sigue el principio del modelo de cuatro etapas, pero recuperando solo la
etapa de Asignacién. Dicho modelo ha sido desarrollado bajo el apoyo de herramientas informatic
de manejo de bases de datos, software Gis y software de transportes especializado, en concreto VIS
de PTV Vision en su version 17.01-07.

P5: El estudio de Gestién de la Movilidad Urbana patrocinado por el Bl
Visum. (1) ¢La ciudad ya tiene licencia de ese software? ; Cuantas licencias tiene el municipio?
(2) ¢La informacién sera proporcionada en archivos digitales? (3) ¢La informacion geografica
sera proporcionada en que sistema? (4) ;Las redes y matrices seran proporcionadas como base
de datos del Visum? (5) ¢La informacion de desarrollo urbano sera relacionada con zonas de
transporte? (6) ¢La informacion de modelacion esta actualizada? (7) ¢La red integrada incluye
el monorriel y el teleférico? ¢ El sistema tarifario integrado considera estos modales como parte
del sistema? (8) Solicitamos una extension de plazo de 10 dias para la entrega de la propuesta.

R5: (1) La municipalidad de Santiago no cuenta con licencias de software. Es posible desarrollar el
nuevo modelo en VISUM u otro software comercial, previa aprobacion del INTRANT. El
Consultor debe proveer 2 licencias durante la ejecuciéon del proyecto y licencias de
entrenamiento para el taller de capacitacion.

(2) La informacion disponible de modelos, encuestas y estadisticas sera entregado en archivo
digital al Consultor

(3) La cartografia del proyecto esta disponible en archivos compatibles con AutoCAD y ArcGIS.

(4) Existe informacion de la red de transporte del afio 2018, matrices y demas insumos del
modelo de Visum.

(5) La zonificacién del modelo corresponde con zonas censales.
(6) El modelo se realiz6 en el afio 2018. No se tiene informacion actualizada.

(7) La red integrada propuesta incluye el monorriel y el teleférico. El sistema integrado debe
considerar estos 2 componentes.

(8) Se extiende el plazo en 7 dias calendario adicionales hasta el 13 de abril de 2022

P6: Con relacion al Director del Proyecto: - Experiencia en asistencia técnica para autoridades
publicas  nacionales/locales encargadas de la organizacion del sector de
transporte/implementacion de proyectos. En el caso de una contratacién de una empresa
privada, ¢seria valida la experiencia? Ya que el cliente final seria una Autoridad Publica Local.
¢ Esta correcto nuestro entendimiento?

R6: Esta experiencia se refiere a asistencia o proyectos de fortalecimiento que se hayan dado a
organizaciones del sector publico. El cliente final sera tanto el INTRANT que es de caracter nacional,
como el municipio de Santiago de los Caballeros.

P7: P4gina 41. a) Construir un modelo de demanda de transporte en un software comercial
(EMME4, VISUM, Transcad, Cube o similar). En conjunto con el equipo de modelacién del
INTRANT se dara capacitacion detallada en su uso a los encargados en el ayuntamiento de
Santiago de Los Caballeros. Se solicita indicar la cantidad de horas requeridas para la
capacitacién y si pueden preverse sesiones virtuales.

R7: La metodologia del programa de capacitacién debe ser definido por el proponente. Esta
metodologia sera calificada por el INTRANT como parte de los aspectos relevantes de la propuesta

presentada.

DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE | MARZO 2022 2

/




Disefio conceptual de la red de transporte masivo y del SITP de Santiago de Los Caballeros y
factibilidad de corredor de transporte masivo prioritario

P8: Pagina 42. Revision de corredores de transporte mas cargados y necesidades de
mejoramiento de tecnologia de transporte segun la demanda. El Consultor evaluara las
diferentes tecnologias disponibles y a partir de una evaluacién econémica y multicriterio definira
las alternativas mas adecuadas y viables en los corredores adyacentes a los ya definidos en el
“Estudio de prefactibilidad y alternativas”. Confirmar si se deben tomar de base las propuestas
ylo alternativas que plantea el documento del Actualizacion del diagnéstico y propuesta d
gestion de la movilidad urbana de Santiago de los Caballeros.

R8: Las propuestas y proyectos que deberan ser considerados incluyen:

» ElIPIMUS de Santiago desarrollado por el BID
e Sistema Integrado de Santiago
e Propuestas de modernizacion del Consultor concertadas con el INTRANT

P9: Pagina 43. b. Evaluacién multicriterio y econémica de alternativas en corredores de alta
demanda que confirme el corredor seleccionado como prioritario y su tecnologia. Favor
confirmar cuantas alternativas tecnolégicas se espera sean analizadas y si las mismas se
restringen a tecnologia basada en buses o se consideran otros tipos (cables, ferreos, entre
otros).

R9: Ver Pregunta y Respuesta 1 (P1, R1).

P10: Pagina 43. Dimensionamiento de los diferentes componentes del Sistema en términos de
capacidad de los componentes de infraestructura y material rodante. Favor indicar el nivel de
analisis requerido para el dimensionamiento de los componentes del sistema, es decir si se
espera un disefio paramétrico, conceptual o de anteproyecto.

R10: Se espera un disefio conceptual.

P11: Pagina 43. Costos de construccién, operacién y mantenimiento. Favor indicar el nivel de
analisis requerido, es decir si se espera un disefio paramétrico, conceptual o de anteproyecto.

R11: Los costos del proyecto se requieren a nivel conceptual.

P12: Pagina 44. Realizacién de estudios para definir la capacidad de pago de los usuarios
potenciales del SIT. Se entiende que este punto se cubre con las encuestas de preferencias
declaradas, favor de confirmar esta apreciacion y detallar el alcance esperado para este punto.

R12: El Consultor debe presentar una metodologia sélida para definir el esquema tarifario integrado.
Debe proponer el tipo de toma de informacion que se requiere para ello. En los pliegos se exige minimo
una encuesta de preferencias declaradas.

P13: P4gina 44. Realizacién de escenarios de subsidios a poblacion vuinerable. Favor de indicar
cuantos escenarios se esperan sobre posibles subsidios a poblacién vuinerable.

R13: Esto debe ser definido por el Consultor en su metodologia.
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P14: Pagina 44. Realizacién de escenarios de subsidios a poblacion vulnerable. Se prevé que
este analisis se realice de manera exégena al modelo, tomando informacién documental sobre
la poblacion en Santiago de los Caballeros, esto considerando que no se cuenta con informacién
detallada de matrices de viajes segmentadas por tipo de poblacién. Favor de confirmar esta
apreciacion.

R14: Esto debe ser definido por el Consultor en su metodologia.

P15: Entendemos de los TDR que la capacitacion detallada de modelacién sera realizada con
los equipos del ayuntamiento de Santiago de los Caballeros. Por favor aclarar si se espera que
las actividades y reuniones organizadas en el marco de las visitas del equipo consultor en
Republica Dominicana tengan lugar en Santiago, considerando que el Instituto tiene una oficina
local, o si se prevé tener parte de estas actividades y reuniones en la sede del INTRANT de Santo
Domingo.

P15: Las actividades y reuniones tendran lugar en la sede del INTRANT en Santiago, aunque deg
considerarse algunos encuentros menos frecuentes en la sede de Santo Domingo.

P16: Términos de referencia. 4.10 Evaluacion economica del sistema intggrado de tra rte de
Santiago Pag. 44. Por favor, extender y especificar detalladamente los requerimientos en cuanto
a la evaluacion del sistema de transporte de Santiago. Esto con el fin de poder realizar un
planteamiento adecuado de actividades especificas para brindar cumplimiento a este numeral y
por lo tanto realizar una cotizacién adecuada para el mismo.

R16: El documento Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible del Santiago (PIMUS) ejecutado por
el BID hace los principales planteamientos del proyecto. Este estudio lleg6 a la fase de modelacion de
la demanda y formulacién de escenarios de modernizacién. En el presente estudio se requiere
actualizar el modelo y las propuestas con base en la estrategia del gobierno que propone el desarrolio
de nuevos componentes en los ejes principales.

https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Gestién_de_la_movilidad_urbana de la
zona metropolitana de Santiago de los Caballeros Republica Dominicana_es_es.pdf

P17: P4g. 42. Modelo de 4 etapas de linea base Pre-COVID (afio 2018 o 2019). (Se suministrara
el modelo de transporte desarrollado en el estudio de Actualizacion del diagnéstico y propuesta
de gestion de la movilidad urbana de Santiago de los Caballeros?

R17: Se suministrara la informacion disponible del modelo de demanda desarrollado en el PIMUS.

P18: Pag. 42. Modelo de 4 etapas de linea base Pre-COVID (ano 201 8 o 2019). Se solicita
confirmar el alcance respecto del modelo de transporte respecto de las fases de generacion y
distribucion, para las cuales el insumo principal es una encuesta de origen destino domiciliario
que no esta incluida en los términos de referencia.

R18: Se realizé una encuesta de hogares para el PIMUS que esta disponible para la ejecucion del

proyecto.

P19: P&ag. 42. Modelo de 4 etapas de linea base Pre-COVID (afo 2018 o 2019). Se solicita
confirmar si es requerido un modelo de transporte privado y un modelo de transporte publico,
asimismo, indicar cuantos y cuales periodos del dia se requiere modelar.

R19: Se requiere un modelo de transporte publico y privado para el periodo pico de demanda.
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P20: P4g. 42. Revision de informacion de encuestas y conteos de tréfico en los principales
corredores ya realizadas. No se requeriran encuestas domiciliarias y conteos adicionales. ;lLa
informacién documental se encuentra disponible en bases de datos que pueda ser consultada
para efectos de revisién y validacion de posibles necesidades de complementaciéon? En caso
de requerirse toma de informacién complementaria, ;sera entregada al consultor o debera
integrarse dentro de la propuesta?

R20: En cuanto a encuestas adicionales se ha solicitado explicitamente en los Pliegos:

- Revision de informacion de encuestas y conteos de tréfico en los principales corredores
realizadas. No se requeriran encuestas domiciliarias y conteos adicionales.

- Realizacion de encuestas de preferencias declaradas nuevas para estimacion
subjetivo del tiempo.

P21: Pag. 42. Definicion de requisitos de hardware para opti
modelacion. Se solicita ampliar la definiciéon de este alcance, indicar si efiere a las
herramientas de computo de las cuales dispone actualmente el INTRANT y ayuntamiento de
Santiago o si se refiere a definir el software comercial en que se desarrolle la consultoria.

R21: Se requiere que el Consultor defina el tipo de computador que permita el funcionamiento adecuado
del software de modelacion.

P22: P4g. 42. Definicion de caracteristicas del software de modelacién de la demanda. Se solicita
ampliar la definicion de este alcance, indicar si se refiere a las herramientas de modelacion de
las cuales dispone actualmente el INTRANT y ayuntamiento de Santiago o si se refiere a definir
el software comercial en que se desarrolle la consultoria.

R22: Se debe definir un software de modelacion que sera validado por el INTRANT para la actualizacion
del modelo.

P23: P4g. 42. Provision de licencias temporales de software para la capacitacion. Se solicita
indicar cuantas licencias y en qué periodo se requiere la provisién de las licencias.

R23: Se requieren: - 2 licencias en la duracién del proyecto.

- Licencias de capacitacion y entrenamiento para los funcionarios del equipo
de Santiago.

P24: P4g. 42. Construccién de modelos del proyecto conjuntamente con el equipo de INTRANT
y Santiago. Se solicita aclara si el equipo de INTRANT y Santiago debera tener a cargo tares de
construccién del modelo, (inherentes a la consultoria) o este alcance se refiere a su inclusion
dentro del plan de capacitacion.

R24: El Consultor definira la metodologia de capacitacion y apropiacién del modelo. Se recomienda
incluir al equipo local desde las primeras fases de construccion del modelo.

P25: P4ag. 42. Revision de corredores de transporte mas cargados y necesidades de
mejoramiento de tecnologia de transporte segun la demanda. El Consultor evaluara las
diferentes tecnologias disponibles y a partir de una evaluacién econémicay multicriterio definira
las alternativas mas adecuadas y viables en los corredores adyacentes a los ya definidos en el
“Estudio de prefactibilidad y alternativas”. Se solicita confirmar si se limita a evaluar tecnologias
basadas en buses o se requiere la evaluacién de otras tecnologias como pueda ser férreas o
teleféricos.

R25: Ver Pregunta y Respuesta 1 (P1, R1).
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P26: Definicién de participacion de empresas del sector publico y privado. Se solicita ampliar la
definicién de este alcance a fin de conocer el nivel de detalle requerido para la propuesta de
organizacion empresarial del SITP.

R26: Se analizara la estructura empresarial del sector de transporte publico de la ciudad de Santiago y
se propondran esquemas de modernizacion del sistema que incluyan a los actuales operadores.

P27: P4g. 43. Inversiéon en material rodante. Se entiende que el analisis de material rodante se
refiere Ginicamente el SITP basado en buses, favor de confirmar esta apreciacion y/o clarificar sj
se requieren evaluar otras tecnologias, por ejemplo, para lo mencionado en los antecede
respecto de tecnologia de Monorriel o lineas de teleférico.

R27: Asi es. La definicién de material rodante solo corresponde al componente d

P28: Pag. 44. Estimacién las reducciones de emisiones de GEI generadas por el proyecto. Se
entiende que este analisis se realizara unicamente con base en informacién documental, favor
de confirmar esta apreciacion.

R28: Se deberan estimar reducciones de GEI a partir de una linea base y de los impactos estimados a
corto, mediano y largo plazo, de acuerdo con las recomendaciones del Consultor.

P29: P4g. 44. Estimacion las reducciones de emisiones de GEI generadas por el proyecto. ;Se
cuenta con una base de informacion documental sobre emisiones de GEl en el area de Santiago
de los Caballeros? En caso positivo, ; Sera suministrada al consultor?

R29: No se tiene una linea base de emisiones de GEI para Santiago de Los Caballeros.

P30: Pag. 44. Calculo de beneficios en disminucién de siniestralidad. ;Se cuenta con una base
de informacion documental sobre Siniestralidad en el area de Santiago de los Caballeros? En
caso positivo, ; Sera suministrada al consuitor?

R30: Se cuenta con informacion de siniestralidad vial a través del Observatorio Permanente de
Seguridad Vial (OPSEVI) del INTRANT. Esta informacién sera entregada al Consultor.

P31: P4g. 44. Célculo de emisiones de GEI y contaminantes que afectan la calidad del aire en el
escenario de base y los seleccionados a corto, mediano y largo plazo. Se entiende que este
analisis se realizara unicamente con base en informacion documental, favor de confirmar esta
apreciacion.

R31: El Consultor debe proponer la metodologia de calculo de emisiones en los diferentes escenarios
del proyecto.

P32: Pag. 44 a. Estudio de impacto ambiental en el proceso de construccion de todos los
componentes del Sistema Integrado de Santiago. Favor de confirmar si el estudio de impacto
ambiental consiste en: Identificar las caracteristicas ambientales de la zona del proyecto,
Identificar potenciales impactos ambientales que generara el proyecto, Definir potenciales
medidas de mitigacién de impacto ambiental para el proyecto. En caso contrario se solicita
especificar alcances requeridos.

R32: El Consultor definira en su propuesta técnica las acciones que considera adecuadas en el estudio
ambiental.
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P33: Pag. 44 c. Estudio social y de mitigacion a los vecinos de los corredores y plan de
acompafiamiento a los propietarios en caso de que deban ser desplazados del corredor. d.
Estudio social del impacto a los actuales operadores de los corredores y plan de mitigacion.

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

R33:

Dado que el proyecto debera realizarse considerando escenarios a 5, 10 y 20 aiios, ¢los
estudios sociales que se indican deberan contemplar los cambios esperados en el SITP
y sus impactos en la poblacién y los operadores afectados en esos plazos o solamente
deberan realizarse para situacion de partida (la linea base)?
¢Los planes de mitigacién para vecinos y operadores deberan ser participativos? Es

seguimiento y evaluacién?
En el caso de que haya vecinos que deban ser desplazados del corree
se elabore un protocolo completo de reasentamiento o sola
verificacién del cumplimiento de un plan o protocolo ya establécido?
En funcién de la pregunta anterior, entendemos que un protocolo completo de
reasentamiento se elabora conforme al Estandar Ambiental y Social 5 del Marco
Ambiental y Social del Banco Mundial y/o la Norma de Desempafio Ambiental y Social 5
del BID que, esencialmente, estaria integrado por las siguientes partes:

-Contexto y antecedentes de la reubicacion

-Identificacion de opciones y alternativas

-Analisis de actores, levantamiento de mapas, censo, inventarios y estudios

socioeconémicos de linea de base

-Seleccion y preparacion del sitio de reubicacién

-Caracterizacién de las comunidades de acogida e identificacion de medidas de

compensacion en su caso

-Proceso de restablecimiento de los medios de subsistencia

-Costos y calendario de ejecucion

-Disefio de mecanismos de participacion, consulta y quejas

-Disefio del sistema de seguimiento y evaluacién

¢Es correcta esta apreciacion?

¢El posible desplazamiento incluye desplazamiento econémico o solamente
desplazamiento fisico?

(1) Es correcta la interpretacion.
(2) Se debe proponer una metodologia por parte del Consultor que involucre a los afectados.
(3) Se deben revisar los protocolos existentes y recomendar mejoras.

(4) Es correcto. Se deben hacer recomendaciones con base en el Estandar del Banco Mundial
y los manuales existentes en la Republica Dominicana.

(5) También deben considerarse afectaciones economicas.

P34: P4g. 44. d. Otros eventuales impactos sociales: desplazamiento de domicilio y actividades
econémicas en la zona de intervencién, desaparicion de actividades como el transporte
artesanal y servicios conexos.

(1) ¢Se realizaran evaluaciones de los eventuales impactos sociales por cada escenario
identificado?

(2) ¢Se realizara solamente la evaluacion de los impactos derivados de los escenarios
escogidos o también se haran planes de mitigacion?

R34: (1) Es correcto.
(2) Se deben definir los impactos y proponer planes de mitigacion a cada uno de ellos en lo
relacionado con aspectos ambientales y sociales.
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P35: P4g. 44 c. Identificacién de los impactos ambientales y medidas mitigadoras. Favor de
indicar si la identificacion de impactos y las medidas mitigadoras, corresponden a parte de los
alcances solicitados en el apartado "4.7 Estudios ambientales y sociales".

R35: Es correcto.

P36: Pag. 14 IAC 16.3 Formulario FIN-2: Resumen de Precios. Dado que el formato FIN 2-
Resumen de precios, solicita el calculo del ITBIS pedimos que nos aclaren si en el formato se
debera detallar el 18% de ITBIS o si no se debera indicar monto alguno en ese rubro en la
propuesta financiera. Asi mismo, en caso de que se tenga que detallar entendemos que el clie
no pagara ese monto por lo que solicitamos nos indique si proveera de algin comprobantg de
extension para ejercerlo ante las autoridades fiscales del pais del cliente.

R36: No es necesario incluir el ITBIS.

P37: P4g. 14 IAC 16.3. En el formulario FIN 2- Resumen de precios, solicita el catculo de la

Retencion de Impuesto sobre la renta en la fuente, para este caso:

(1) ¢La exencion indicada quiere decir que no se realizara dicha retencion a las facturas
presentadas por el consultor (por lo que no hay que detallar nada en la propuesta
financiera)?

(2) ¢Como funcionara la exencién?

(3) En caso de que la convocante requiera el calculo, ;qué detalle hay que colocar en
nuestra propuesta financiera en este sentido?

R37: (1) Lainterpretacion es correcta.

(2) Al momento de que el cliente ejecute los pagos a las facturas por los servicios del contrato,
no se aplicaran deducciones por concepto de retencién en la fuente de impuestos sobre la renta
(en Rep.Dom.)

(3) Para este caso, el monto por concepto de Retencion de Impuesto sobre la renta en la fuente
a presentar en el Formulario FIN 2 - Resumen de precios debera ser cero (0).

P38: Instrucciones a los concursantes. 2. Objetivo de los servicios. Pagina 41. Se indica que
parte del objetivo es el disefo detallado del sistema de buses y sistema integrado de recaudo.
Al respecto, entendemos que el disefio detallado se refiere a la forma de operacion y criterios
de rutas del sistema de buses, mas no asi el disefio detallado de todos los paraderos y
adecuaciones fisicas, ¢ Es correcta nuestra apreciacion?

R38: Es correcto.

P39: Instrucciones a los concursantes. 4.1 Modelacion de la demanda en escenarios de corto,
mediano y largo plazo Pégina 42. Indica realizar la revision de la informacion de escenarios de
desarrollo urbano de Santiago. ¢El cliente proporcionara dicha informaciéon? ;O se debera
realizar la revisiéon de informacién publica existente al respecto?

R30: Si. Se consultaran los escenarios y planes de ordenamiento territorial desarrollados por la ciudad
de Santiago de Los Caballeros.

P40: Instrucciones a los concursantes. 4.4 Disefio operacional sistema de buses de bajas
emisiones. P4gina 43. Para la estimacion de costos de construccion ¢es necesario presentar
algun disefio conceptual de paradero, o puede ser estimado conforme a costos de ejemplos
analogos o tabuladores de la industria?

R40: La metodologia de estimacién de costos debe ser propuesta por el Consultor. Debe corresponder
a costos de construccion en la Republica Dominicana.
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Disefio conceptual de la red de transporte masivo y del SITP de Santiago de Los Caballeros y
factibilidad de corredor de transporte masivo prioritario

P41: General. Solicitamos atentamente a la convocante nos concedan una prorroga de cuando
menos una semana para la recepcion de propuestas.

R41: Se extiende el plazo en 7 dias calendario adicionales hasta el 13 de abril de 2022.

Atentamente,
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